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,Die sibirische Kalte hat Mittel-
europa bis ins neue Jahr fest im
Griff” hatten die Meteorologen
schon vor der sehnsiichtig
erwarteten, weillen Weihnacht
vorausgesagt. Nicht voraus-
sagen konnten sie freilich die
Probleme, mit denen sich viele
Reisemobilisten aufgrund der
brutalen Kalte in diesen Tagen
herumargern muften.

Binnen weniger
Stunden war der
Stammtisch-Streit
Makulatur, ob ein
Reisemobil nur dann
als winterfest gelten
kann, wenn es mit
doppeltem Boden
daherkommt. Die
Kalte machte klar, dal}
der Zwischenboden mit
innenliegenden Tanks und
Schiebern zwar ein wichtiges
Hilfsmittel ist, um Reisemobile
auch bei Temperaturen um
die minus zwanzig Grad
funktionstauglich zu halten.
Aber sie machte auch klar, dal
er kein Allheilmittel, sondern
nur ein Steinchen im Mosaik
der Notwendigkeiten ist.

Wichtiger als der doppelte
Boden, das zeigte sich wieder
einmal, ist die Grundkonzeption
des Aufbaus. Ein einfacher
Integrierter kann, so elegant er
auch aussehen mag, mit seiner
riesigen, einfachverglasten
Windschutzscheibe nun mal
nicht die Isolier-Eigenschaften
eines Reisemobils bieten,
dessen Fahrerhaus sich durch
dicke Matten oder eine
ausgeschaumte Jalousie
thermisch vom Wohnaufbau
trennen lakt. Je groRer die
Front- und die — meist einfach
verglasten — Fahrerhaus-
Seitenscheiben sind, umso
mehr Kalte fallt in den
Wohnbereich ein. Daran
konnen auch dicke, Alu-
beschichtete Thermomatten vor
den Fenstern nicht viel andern.

Nicht minder wichtig, tiefe
Temperaturen ertraglich zu
machen, sind die Bauart und die
Isolierung des Wandaufbaus,
die Dichtheit der Fenster sowie
die Passgenauigkeit der
Einstiegstlir und der Klappen
an den mit dem Innenraum

in Verbindung stehenden
AuRenstauraumen.

Als duBerst unangenehm
entpuppen sich die Dach-
hauben. Vor allem seit immer
mehr Reisemobil-Hersteller
dazu Ubergehen, aus
Griinden der Kosten und der
Vereinheitlichung nur noch
Dachhauben mit nach der
europdischen Normierung
angebotenen, unverschliel-
baren Luftungsschlitzen
einzubauen. Mit der Folge,
dal es — vor allen Dingen
wahrend der Fahrt - durch
Zugluft im Reisemobil-Innern
eklig kalt wird.

Als unzureichend fiir tiefe
Temperaturen erweist sich
auch manche Fahrerhaus-
Heizung. Besonders, wenn

sie eine tiberdimensionale
Integrierten-Scheibe freihalten
soll. Da kann es schon mal
vorkommen, daf} der Beifahrer
wie zu Zeiten des seligen
VW-Kafers die Scheiben ab
und an mit Eiskratzern von
innen freischaben muR.

Zum Gluick wissen wir
Reisemobilisten uns zu helfen
und lassen uns durch solche
MiRlichkeiten den Spal® nicht
verderben.

Trotzdem wiinschen wir uns,
dal die Branche die Probleme
mit dem frischen Schwung des
neuen Jahres angeht.

Herzlichst lhr

];m Wm

Frank Bottger
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nungen garantieren
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Dethleffs
Marketing Strategie

Dethleffs prasentiert sich betont
familienfreundlich. Die neue Linie
basiert auf einer Kundenbefragung -
und ist bereits in die Entwicklung
neuer Modelle eingeflossen.

ethleffs rihrt die Werbetrom-

mel: ,Ein Freund der Familie”
heilt der neue Slogan des Allgauer
Unternehmens.  SchlieBlich  will
Dethleffs teilhaben am Kuchen, den
Forschungsinstitute der wieder auf-
strebenden Caravan-Branche durch
steigende Umsétze voraussagen.

,Die Familie steht bei uns im
Mittelpunkt”, erklart Geschaftsfih-
rer Dieter Riegel, 56, die neue Linie
des Hauses. Familientaugliche Frei-
zeitfahrzeuge sollen das Reisen flr
alle Altersklassen so angenehm wie
moglich gestalten.

DaB dies nicht nur leere Ver-
sprechungen sind, hat Dethleffs auf
dem letztjahrigen Caravan Salon in
Dusseldorf bewiesen: Dort zeigten
die Allgduer die familienfreundli-
chen Wohnwagen kids & camp so-
wie bike & camp. Bei den Reisemo-
bilen préasentierten sie den beson-
ders fur das aktive Paar entwickelten
Bus. Fur die groRere Familie bietet
Dethleffs das komfortable Alkoven-
mobil A 6970 SG mit Heckgarage an.

Auler mit speziell konzipierten
Fahrzeugen will Dethleffs die Kun-
den stdrker an die Firma binden.

Alte Werte In
heuen formen

Gliicklicher Ab-
schluB: Projekt-
leiter Professor
Dr. Stephan
Himmler iiber-
gibt den Marke-
ting-Bericht an
die Dethleffs-
Geschiftsfiihrer
Dieter Riegel
und Peter
Altmayer

(von links).

Dazu schnilrt das Unternehmen
zum Jahresbeginn 1997 ein zusatzli-
ches Service-Paket:
e Mit der Dethleffs Family-Card er-
halten jene Kunden eine Drei-Jah-
res-Garantie, die ab dem 1. Januar
1997 ein Reisemobil oder einen Ca-
ravan kaufen. In der Clubkarte ent-
halten ist unter anderem ein 48-
Stunden-Service sowie ein 24-Stun-
den-Telefon-Service fiir Ersatzteile.
Sie kostet 80 Mark.
e Ab Marz gibt es die Family-Card
fir alle Dethleffs-Kunden. Dann
kommen auch Besitzer lterer
Dethleffs-Caravans in den Genul
der Familien-Karte. Weil sie keine
Drei-Jahres-Garantie umfalit, kostet
diese Karte voraussichtlich nur 20
Mark.
o Auf der CMT Stuttgart will Deth-
leffs die Ergebnisse der Versuchsrei-
he ,Treibgas gegen Diesel” vorstel-
len, die das Unternehmen zusam-
men mit dem TUV Siidwest durch-
gefiihrt hat. Mit diesem Test will
Dethleffs Alternativen beziiglich Ab-
gas und Verbrauch aufzeigen.
Warum aber richtet Dethleffs
seine Marktstrategie konsequent auf
die Familie aus? Die Basis dazu lie-
fert eine umfangreiche Studie, er-
stellt von Dethleffs und dem BFW
Marketing-Team. Diese Gruppe
fihrt mit dem Arbeitsamt Wangen
und dem Berufsfortbildungswerk
Ravensburg Lehr-
gange durch, in

geschult  werden.

Diese  Lehrgadnge
gehen nicht theoretisch abgehoben
vonstatten, sie sind durch beglei-
tende Projektarbeit direkt in der In-
dustrie oder in Behorden eingebun-
den.

Im Rahmen eines solchen Kur-
ses unter der Leitung von Professor
Dr. Stephan Himmler, 31, fragten
die 19 Absolventen 1.100 Personen
nach ihrer Meinung. Die Zielgruppe
setzte sich aus Besitzern von Cara-
vans und Reisemobilen und Interes-
senten an Freizeitfahrzeugen zu-
sammen. Ziel der Aktion: Dethleffs
sollte die eigenen Kunden besser
einschatzen und dementsprechend
marktgerechter produzieren kon-
nen. Konkret erhofften sich die All-
gauer Aufschluf® Gber:

Die wichtigsten
Ergebnisse der
Kundenbefragung
auf einen Blick:

« Familienfreundliche Fahrzeuge
stehen hoch im Kurs.

« Kundenprofil: Durchschnittsalter
51 Jahre, HaushaltsgroBe durch-
schnittlich 2,6 Personen, Anzahl
der Kinder 1,2. Alle Berufe sind
vertreten, Beamte und Rentner
jedoch iiberproportional.

« Die meistgenannten Freizeit-
Aktivitaten sind Wandern,
Wassersport und Fahrradfahren.

« Die Hilfte der Befragten hat
bis zu zehn Jahre Caravaning-
Erfahrung, ein Drittel ist
bereits elf bis 20 Jahre dabei.

« Bei Dethleffs stimmt das
Preis-Leistungs-Verhiltnis.

« Ein GroBteil der Dethleffs-
Reisemobil-Besitzer wiinscht
sich mehr Stauraum.

« Viele Dethleffs-Kunden wiinschen
sich einen stiarkeren Motor.

« Ein hoher Prozentsatz
wiinscht sich eine héherwertige
Ausstattung.

e Wiinsche und Gewohnheiten der
Kunden und potentiellen Kaufer be-
ziiglich der Nutzung,

e Informationen Uber das Freizeit-
verhalten und die Personlichkeit der
Caravaner,

e Erkennen der Starken und
Schwiéchen der eigenen Produkte
sowie die der Konkurrenz,

e Erforschen der Griinde fiir die
Kaufentscheidung,

e Informationen zur Kundenzufrie-
denheit.

Besonders interessierten die
Macher die ureigensten Wiinsche
der Befragten. Denen schlieRlich
sollen Reisemobile oder Caravans
entsprechen. Klares Ergebnis: An
der Spitze steht Sehnsucht nach Ge-
borgenheit, Sicherheit, Sich-Wohl-
flhlen und Geselligkeit — typische
Merkmale der Familie.

HAGASN

»Mit der Positionierung ,Ein
Freund der Familie’ gehen wir auf
einen Mega-Trend”, ist sich Riegel
sicher. Der Geschaftsfiihrer ist (iber-
zeugt, daB sich gegenwartig ein
Umbruch in der Gesellschaft voll-
zieht: ,,Zurlick zu alten Werten in
neuen Formen. Die Menschen be-
kennen sich wieder zum Partner
und zur Familie.”

Zielgerichtet setzt Riegel diese
Erkenntnis um: ,Wir mdissen die
wunderschone Freizeitform Carava-
ning wieder mit mehr Leben erfiil-
len, nirgendwo sonst lalt sich sozia-
les Verhalten so gut lernen wie hier.
Mit jeder Korperbewegung muf
man auf den anderen Riicksicht
nehmen.”

all Dethleffs dieser Richtung

folgt, steht fiir Riegel fest: , Das
Instrument der Marktforschung ist
ein sehr wichtiger Bestandteil unse-
rer Politik.” Zwar sind die ersten
Schritte des neuen Weges gegan-
gen, das Unternehmen wird aber
auch zukunftig seine Marsch-Rich-
tung aus der Studie ableiten.
SchlieRlich war auch der Aufwand
betrachtlich.

Immerhin 30 Fragen sollten
den potentiellen Kaufer, das unbe-
kannte Wesen, klar herausarbeiten.
Die 19 arbeitslosen Ingenieure und
Techniker des Projekts befragten in
insgesamt 3.000 Stunden Besitzer
und Kaufer von Caravans und Reise-
mobilen. Der Herstellerverband VD-
WH stellte Anschriften von Kunden
fir eine Mailing-Aktion bereit. 930
Personen schickten ausgefiillte Fra-
gebogen zurlick. 230 Dethleffs-
Kunden antworteten am Telefon.
Auskiinfte, gewonnen auf Cam-

pingplatzen und in Werkstatten,
flossen in die Ergebnisse mit ein.
Nach anfanglicher Skepsis wa-
ren die Mitarbeiter von Dethleffs
und des BFW-Teams begeistert bei
der Sache. ,Caravaning ist etwas

00 0000000000000 00000000000000000000

Professor Dr.
Stephan Himmler

Caravaning

ist etwas
Sympathisches,
Camper
antworten
sehr direkt.

00 0000000000000 00000000000000000000

Nettes, Sympathisches, direkt zum
Anfassen”, freut sich Projektleiter
Stephan Himmler, ,die Camper
sind aufgeschlossen, lebenslustig -
antworten aber sehr direkt.”

Um der Meinung des Kunden
auf die Spur zu kommen, hatte
Dethleffs dem BFW-Team Arbeits-
platze in den eigenen Raumen be-
reitgestellt. ,Die Beteiligten durften
sogar unser Allerheiligstes betre-
ten”, gesteht Riegel, ,die Entwick-
lungsabteilung.” Dethleffs sprang
ein zweites Mal iber den eigenen
Schatten: Ganze Familien luden die
Allgéduer in die heiligen Hallen der
Entwicklung ein und befragten sie
bei Popcorn und Cola.

Dank des Aufwandes weill man
bei Dethleffs jetzt beispielsweise,
dal die Halfte der Befragten uber

Mutiger Auftakt:
Mit dem Bus
wendet sich
Dethleffs an
das aktive Paar.



Dethleffs
Marketing Strategie

ein bis zehn Jahre Caravaning-Erfah-
rung verfigt, die Firma es also
durchaus mit Urlaubs-Profis zu tun
hat. Und fiir welche Aktivitat nutzen
die ihr Fahrzeug? Uberwiegend fiir
Kurz- und Haupturlaub - je nach
Marke mit einer deutlich unter-
schiedlichen Anzahl an Tagen.

Wer aber sind die Kunden iiber-
haupt? Ihr Durchschnittsalter liegt
um die 50 Jahre. Die Caravaning-Fa-
milie hat im Durchschnitt 1,2 Kin-
der. Deren Durchschnittsalter be-
tragt bei den Reisemobilisten 11,
bei den Caravanern 8,5 Jahre.

Dethleffs-Geschéfts-
filhrer Dieter Riegel

Mit der Posi-

Konkret setzte Dethleffs schon
im Marz 1996 die gewonnenen Er-
kenntnisse in der Werbung um. ,Im
Caravan- und Reisemobilbereich
schwingen viel mehr Emotionen als
im Automobilsektor mit”, erklart
Riegel. Deshalb lachen nun Viter,
die mit ihren Kindern schmusen,
von den Reklameseiten hinunter.
Oder aber die ganze Groffamilie
verspriiht ausgelassene Lebensfreu-
de auf den Werbefotos, zusammen
mit Oma, Opa und Enkeln. Darun-
ter lockt der Werbetext: ,Willkom-
men bei einem Freund der Familie.”

DaB Caravaning von Generati-
on zu Generation vererbt wird, ver-
arbeitete ein Mitarbeiter des For-
schungsteams in einer 3-D-Dia-
show. Dethleffs zeigte sie erstmals
auf dem Caravan Salon 1996 — mit
groBem Erfolg: Die Faszination des
Caravanings vermittelte die Schau
vor stets gefiillten Reihen einem
staunenden Publikum.

ber nicht nur Erfreuliches be-

kam Dethleffs bei der umfas-
senden Marketing-Aktion zu horen:
»Uns haben manchmal ganz schon
die Ohren geklingelt”, bestatigt Rie-
gel. ,Das Image in puncto Qualitat
im Caravaning-Bereich ist eben
nicht so hoch wie im Automobilsek-
tor”, interpre-
tiert er manch
kritische ~ Kun-
den-Aulerung.

Fur er-
staunlich  halt
Dethleffs  die

inni Aussage vieler
tla,n lerung Kaufer, dal die
,Ein Freund Verarbeitung in
der Familie’ den Reisemobi-
. len und Cara-

08/18” wir vans generell zu
auf einen winschen
tbri lieRe.

Mega'rrend- Diesg ist der

meistgenannte
Grund, warum
viele Kunden aller Marken ihr nach-
stes Reisemobil bei einem anderen
Hersteller kaufen wirden. Aber
auch Lob spenden die Befragten:
Dethleffs-Kunden bewerten das
Preis-Leistungs-Verhaltnis positiv, es
gibt letztendlich den Ausschlag fir
den Kauf.

Das Uberraschendste ist laut
Riegel, ,daB die Kunden ein so ho-
hes Kommunikations-Bedirfnis ha-

Fotos: Bottger, Scholz

ben, also viel mehr, als es bisher
moglich war, mit uns sprechen wol-
len.” Diesem Wunsch will Dethleffs
in Zukunft starker Rechnung tragen.
Und zwar in ganz konkreter Hin-
sicht: Kaufer von Dethleffs-Freizeit-
fahrzeugen sollen moglicherweise
ihr Urlaubsdomizil selbst gestalten,
sich ihre personlichen Wiinsche er-
fillen. So wollen die Allgduer dem
Wunsch der Menschen nach mehr
Individualitat nachkommen.

So neu diese Erkenntnis klingen
mag, so fihrt sie doch zuriick zu
den Wurzeln: ,Eigentlich hat alles
vor mehr als einem halben Jahrhun-
dert begonnen”, sagt Riegel. Anno
1931 war flr Firmengriinder Arist
Dethleffs klar: Auf seinen langen Ge-
schaftsreisen wollte er nicht auf sei-
ne Familie verzichten. So erfand
Dethleffs das erste Wohnauto. Nach
mehr als 60 Jahren kehren die All-
gauer nun zuriick zu diesem Ur-
sprung: Das Unternehmen will jeder
Altersstufe das optimale Freizeitfahr-
zeug bieten.

»Wir sehen jetzt, wie wichtig es
ist, nahe an unsere Kunden heran-
zukommen, ihre Wiinsche zu erfor-
schen und zu kennen”, schlielt Rie-
gel ab, ,bisher sind wir aber nur den
ersten Schritt gegangen. SchlieBlich
soll unsere Familie noch weiter
wachsen.” Sabine Scholz

Gelungener
Anspruch: Das
Alkovenmobhil
A 6970 SG
richtet sich

an Familien.
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REISEMOBIL INTERNATIONAL
présentiert mit

dem ,,Bordatlas '97”
den ersten digitalen
Stellplatzfiihrer

auf CD-ROM.

Und serviert den

kompletten Jahrgang
1996 auf einer

silbernen Scheibe.

und fallt mit der Qualitat der Stell-

platze. Wer aber ist bei der Wahl
seiner heimeligen Eckchen nicht vor bo-
sen Uberraschungen gefeit? Ganz ein-
fach: derjenige, der den er-
sten digitalen Stellplatzfiihrer
sein eigen nennt. Die CD-
ROM ,Bordatlas 97“ zeigt

E in Urlaub mit dem Reisemobil steht

i i

namlich schon zu
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Hause, lange vor An-
tritt der Fahrt, wie
welcher  Stellplatz
- aussieht, und was er
bietet. Die silberne
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Scheibe ist Gold wert, denn mit ihr laRt
sich die Reiseroute bereits dann planen,
wenn der Urlaub noch in der Ferne liegt.

Die CD-ROM enthalt mehr als 600
Stellplatze, hauptsachlich in Deutsch-
land. Als Resultat aus der erfolgreichen
Aktion von  REISEMOBIL  INTERNATIONAL
JLeser helfen Lesern” prasentieren sie
sich auf dem Bildschirm des eigenen
Computers mit aussagekraftgen, farbi-
gen Bildern. Dazu gibt es samtliche aktu-
ell recherchierten Infos rund ums Gelan-
de: Lage und Untergrund, Ausstattung
und Attraktionen, Entsorgungsstation
und Preis.

Praktischerweise liegt der Schwer-
punkt mit 330 Eintrdgen auf reisemobil-
freundlichen Restaurants, gefolgt von
117 allgemeinen Stellpldtzen und 41
Bauernhéfen.  Ubernachtungsméglich-
keiten auf Weingiitern, bei Herstellern
oder Handlern, vor Campingplatzen, an
Tankstellen, vor Museen, Freizeitbadern
und -parks runden das Angebot ab.
Rund 40 Stellplatze in Osterreich, der
Schweiz, Frankreich, den Niederlanden,
Italien, Schweden und Polen gestatten

den Blick in die Nachbarlander. Jeder
einzelne Bereich eines jeden Stellplatzes
ist per Stichwortsuche zu finden.

Als zusitzliches Schmankerl bietet
der Bordatlas einen besonderen Service:
250 Campingplatze in ganz Europa prei-
sen ihre Dienste auf elektronischem Weg
an. Dieses Angebot erleichtert die Suche
nach einem Pldtzchen fiir die Nacht un-
gemein, schlieBlich holt die CD-ROM
Freizeitanlagen ferner Ladnder ins eigene
Heim.

Ausfiihrlich erklart das mitgelieferte
kleine Heftchen die einzelnen Schritte
am Computer. Natirlich [aRt sich der
Bordatlas aber nicht nur am Schreibtisch
benutzen: Jeder Stellplatz kann einfach
ausgedruckt und mit auf die Reise ge-
nommen werden. So entsteht miihelos
eine ganz individuelle Tour, abgestimmt
auf die eigenen Bedurfnisse.

Die CD-ROM indes erfreut sich, seit
sie angekiindigt ist, einer riesigen Nach-
frage: Etwa 1.000 Reisemobilisten haben
den Subskriptionspreis von nur 14 Mark
genutzt und die Scheibe vorab geordert.
Ab sofort gilt dieses Angebot nicht mehr,
nun kostet der Bordatlas beim CDS Ver-
lag 19,80 Mark zuziiglich vier Mark
flr Porto und Verpackung -
siehe Coupon. e

um selben Preis sind ab Februar
z zwei weitere Leckerbissen zu be-

kommen: die kompletten Jahrgan-
ge 1996 von REISEMOBIL INTERNATIONAL SO-
wie der Schwesterzeitschrift CAMPING,
Cars & CarAvANS auf CD-ROM. Die Aus-
gaben 1/96 bis 12/96 lassen sich auf
Stichwort durchforsten. So sind Tests,
Modelle und Hintergrundgeschichten
bequem zu finden: die CD-ROM als
komfortables  Jahres-
Inhaltsverzeichnis.
Ubrigens  servieren
auch diese Scheiben
die bereits erwahnten
250  europdischen
Campingplatze.

Dal} eine CD-
ROM heutzutage
durchaus als norma-
les Medium gilt, be-
weist der Erfolg der
allerersten CD-ROM
des CDS Verlages,
vorgestellt auf dem
Caravan Salon 1996
(REISEMOBIL  INTERNA-

gy

TIONAL 10/96). Innerhalb von wenigen
Tagen fanden tausende der Scheiben ei-
nen Kéufer. Die Resonanz auf den halben
Jahrgang von REISEMOBIL INTERNATIONAL
und die Demo-Version des Stellplatzfih-
rers ermutigte Redaktion und Verlag, den
eingeschlagenen Weg weiterzugehen.
Voila: hier sind die allerneuesten sil-
bernen Scheiben. Und auch sie sind
Gold wert. ]

Einfach ausfiillen, ausschneiden und einsenden an: CDS Verlag GmbH,
I Postwiesenstr. 5A, 70327 Stuttgart, oder per Fax an: 0711/ 134 66 38 Die Bezahlung erfolgt bargeldlos: S
I Bitte senden Sie mir: Durch Bankabbuchung o
I Exemplare ReisemogiL BorpaTLAS ‘97 Bankleitzahl (vom Scheck abschreiben) Q
je DM 19,80 plus 4 Mark Porto/Verp. Koo =
I Exemplare CampinG, CARS & CARAVANS Geldinstitut Q
I Jahrgang 1996 (erhéltlich ab Februar °97) Per Kreditkarte:
je DM 19,80 plus 4 Mark Porto/Verp. L1 American Express Q
I [] Visa Card @
I __ Exemplare REiSEMOBIL INTERNATIONAL % ‘E’_i"e’ s c’l';b ‘) EUROGARD. S -~
Jahrgang 1996 (erhiltlich ab Februar '97) bt pinrsclu, @ N~
[nternationa
I je DM 19,80 plus 4 Mark Porto/Verp.
Kreditkartennummer L
i INRRRRERRARENRED —~
giiltig bis D:D:Dj
I Absender «
i (-0
Name Vorname
I StraBe PLZ, Ort Datum, Unterschrift :
B
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Bezugsquellen

Neu in REISEMOBIL INTERNATIONAL:
Die Adressen aller Hersteller
und Anbieter, die in der jeweili-
gen Ausgabe genannt sind,
finden sich zusammengefal3t
auf einer Bezugsquellen-Seite
(siehe Inhaltsverzeichnis unter
Rubriken). Dies ist aus ver-
sandtechnischen Griinden
notwendig, erhdht aber gleich-
zeitig den Komfort ftir Sie, liebe
Leserin und lieber Leser.

Bussgeld

Der Falken Verlag gibt den
Neuen Verwarnungs- und
Bussgeldkatalog fiir Autofah-
rer heraus. Auf 128 Seiten lie-
fert er Informationen (iber ak-
tuelle Regelungen und die
Flensburger Punktekartei. Das
Buch erldutert, welcher Ein-
spruch Aussicht auf Erfolg hat
oder wie sich ein Strafverfah-
ren gestaltet. Der Ratgeber
kostet 12,90 Mark.

Kiwi-Katalog

Kiwi-Tours, Miinchen, stellt
den Katalog fiir die Saison
1997/98 vor. Im zehnten Jahr
seines Bestehens hdlt das Un-
ternehmen Angebote mit den
Zielen Neuseeland, Australien
und Siidsee bereit. Info-Tel.:
089/746625-0, Fax: -99.

Coleman umgezogen
Coleman, weltweit Marktfiih-
rer von Camping- und Freizeit-
produkten, hat zum 1. Januar
1997 seinen deutschen Haupt-
sitz von Hungen/Gieen nach
Hattersheim am Main verlegt.
Hier befindet sich der Standort
von Camping Gaz. Coleman
hatte das franzésische Unter-
nehmen 1996 (ibernommen.
Geschdftsftihrer seit dem 1.
November 1996 ist Harald
Mobus, der die Marktbereiche
Family Camping und Outdoor
stdrken will.

Hl Besuch bei Siku

Handarbeit: Die
Spielzeugautos von
Siku durchlaufen
eine ausgekliigelte
Produktion.

FlieBbandarbeit:
Automatisch
hekommen die fer-
tigen Formen ihre

HAGASN

zeug aber zu tausenden die LU-
denscheider Werkshallen verlait,
durchlauft es einen ausgekugel-
ten Prozel — und verschlingt ei-
nen Batzen Geld: Ein Reisemobil

Fotos: Petri

KLEIN, ABER FEIN

Mit Reisemobilen en miniature erobert Siku nicht nur Kinderherzen.

»Caravaning lauft gut”, sagt
Peter Schmale. Der 61jahrige
Sauerlander muR es wissen, denn
er leitet die Entwicklung und
Konstruktion bei Siku: Taglich
spuckt Europas Hersteller von
Spielzeugautos ~ 50.000  bis
70.000 Modelle aus, Hongkong-
Ware inklusive.

Welche Spielzeuge aber
bringt Siku unters Volk? Markt-
chancen fiir 30 Modelle pro Jahr
filtert Peter Schmale mit der Hilfe

Siku: MODELLCHRONOLOGIE

1957 bis 1965: Wittener Wohnwa-
gen, bis 1961 mit verschiedenen
Zugwagen

1966 bis 1967: Campingwagen mit
Boot, Tempo Matador

1968 bis 1971: Opel Kapitdn mit
Westfalia-Wohnwagen

1972 bis 1974: Campingwagen mit
Boot: Ford Transit

1975 bis 1979: Oldsmobile mit
Westfalia-Wohnwagen

1980 bis 1989: VW LT 28 mit dop-
pelachsigem Caravan

seit 1993: verschiedene Allradautos
mit Knaus Eurostar

seit 1993: Reisemobil auf lveco
seit 1995: Niesmann + Bischoff Flair

von Fachzeitschriften aus,
und er informiert sich auf
Messen. Stark macht er
sich flr solche Fahrzeuge,
die populdr und auf der
Strale zu sehen sind:
»Kinder kaufen, was Papa
fahrt.” Ein nicht zu unter-
schatzendes Argument —
immerhin sind 99 Prozent
der Siku-Kunden zwischen
drei und acht Jahre alt.
Friher, als es noch
keinen  Gameboy und
Konsorten gab, spielten
Kinder bis zwolf Jahre mit
Autos. Dennoch ist der Si-
ku-Boom  ungebrochen:
Spielzeugautos sind ge-
fragt, mehr vielleicht als

k|
Modellautos. Letztere sind
zwar detailgetreuer, dafir \L Ayh

aber nicht so robust wie
die ZinkguR-Miniaturen fir er-
barmungslose Kinderhande.
Tiren auf- und zuklappen,
Markisen hinausziehen, auch mal
darauf rumtrampeln: Das Reise-
mobil en miniature oder ein Mo-
dell-Wohnwagen samt Zugwa-
gen entfihren die Kleinen im
Kinderzimmer auf den Camping-
platz der Phantasie. Bis ein Spiel-

Kopfarbeit: Peter
Schmale plant mit
Fachzeitschriften,
welche Modelle
in den Handel
kommen.

gewiinschte Farbe.

1921: Richard Sieper griindet in
Liidenscheid eine GieBerei fiir Be-
stecke aus Aluminium.

1923: Im Werk entsteht ein Werk-
zeugbau, der Puder- und Tabaks-
dosen,  Streichholzetuis  und
Aschenbecher herstellt.

1933: Sieper produziert Abzei-
chen, Medaillen, Koppelschlosser
und Uniformknopfe aus Leicht-
metall.

1943: Das Werk wird um eine
Produktionsstétte in Hilchenbach
erweitert. Dort entstehen heute
Kleinmébel und Spiegelschrénke.

1950: Zur ersten Niirnberger
Spielwarenmesse meldet die Fir-
ma das Markenzeichen Siku als
Kiirzel fiir Sieper Kunststoffe an.

1951: Es féllt der EntschluB fir
eine eigene Kollektion von Kunst-
stoffautos. Erstes Modell: ein
Feuerwehrauto. Es folgen Renn-
wagen und Amphibienfahrzeuge.

1955: Die Kollektion besteht aus
32 Modellen im MaBstab 1:60.

S T
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im MaRstab 1:55 von
der Idee bis ins Regal
des Kaufhauses kostet
Siku etwa 280.000
Mark.

Der lange Weg be-
ginnt auf dem Bild-
schirm der Entwick-
lungsabteilung: Langst
hat Siku auf Computer
aided Design (CAD)
umgestellt, [alt also
den elektronischen Kol-
legen ordentlich mithel-
fen. Auf dieser Basis ent-
steht spater das Werk-
zeug, Ubrigens der
grofte Kostenfaktor der
gesamten Investition.

1958: Das Programm umfaBt 100
Fahrzeuge und mehr als 400 Be-
gleitartikel.

1959: Siku baut 20 Flugzeugmo-
delle im MaBstab 1:250. Trotz
groBer Nachfrage stellt Siku 1964
die Produktion ein: Mangel an Ar-
beitskraften.

1963: Siku stellt die Produktion
auf ZinkdruckguB um und stellt
16 Autos im MaBstab 1:60 vor.

1972: Siku baut alle Modelle im
MaBstab 1:55, um den Spielwert
zu erhéhen.

1983: Die Farmer-Serie im MaB-
stab 1:32 erweitert das Pro-
gramm.

1984: Sieper kauft die Firma Wi-
king-Modellbau, Berlin.

1996: 32 neue Modelle erweitern
das aktuelle Programm auf mehr
als 200 Miniaturen. Siku expor-
tiert als Marktfiihrer fiir Spiel-
zeugautos aus ZinkdruckguB in
mehr als 100 Lander.

A
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Ahnlich wie ein Waffel-
eisen bildet das Werk-
zeug die Form negativ
ab. Nachdem es mit
flissigem Zink gefiillt
ist, erstarrt das Metall,
und der GuR ist fertig.

Bodenplatten und
Seitenwédnde des Frei-
zeitspielzeugs purzeln
in  grolen  Kisten
durcheinander,  be-
reit, entgratet und mit
dem Sandstrahl auf
die Lackierung vorbe-
reitet zu werden. Die
Farbe, welche Reise-
mobil oder Wohnwa-
gen tragen, ist Ubri-
gens  lebensmittel-
echt: Kinder stecken
eben gern alles in den
Mund.

Die nun fertigen, frisch be-
druckten und fein sauberlich auf-
gereihten Teile fiigen fleiRige
Frauenhéande zusammen.
Stecken die Reisemobile, Autos
und Wohnwagen erst einmal im
Karton, schldgt sicher schon ir-
gendwo ein Kinderherz fiir sie.

Oder ein Erwachsener moch-
te mit dem neuesten Siku-Spiel-
zeug seiner Sammelleidenschaft
fronen. ,Besonders Reisemobile
und Wohnwagen verschwinden
in Vitrinen”, weilt Schmale, ,erst
recht, wenn sie zu einer kleinen
Sonderserie zahlen.” Als Opfer
der Begierde findet der sammel-
geplagte Camper im aktuellen
Programm drei Freizeitfahrzeuge:
ein 3,50 Mark teures Iveco-Reise-
mobil, gefertigt in Hongkong, ei-
nen Niesmann + Bischoff Flair so-
wie ein Gespann, beide im MaR-
stab 1:55, hergestellt in Liiden-

N
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Prézisionsarbeit:
Vom Papier zum
halbfertigen
Modell ist ein
schrittreicher Weg.

scheid, zu haben fiir 19,50 Mark.
Der Wohnwagen ist ein Knaus
Eurostar, als Zugwagen treten
verschiedene Allradautos an.
Klein, aber fein: Im Laufe der
heuer  75jahrigen  Firmenge-
schichte hat Siku eine ganze Rei-
he Reisemobile und Wohnwagen
gebaut (siehe Kasten). Denn
schon immer hat sich die Erfah-
rung von Peter Schmale bewahr-
heitet: , Caravaning lauft gut.”
Claus-Georg Petri
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Cramer umgezogen
Kocherhersteller - Cramer ist
nach der Ubernahme durch
Electrolux umgezogen. Neuer
Standort: Die Electrolux-Zen-
trale in Siegen.

Mafra-Zweigstelle

Wegen des immer groRer wer-
denden  Kundenstamms in
Osterreich  hat die  Firma
Mafra  Campingreisen — mit
Hauptsitz in  Stollberg ein
Zweibgtiro in Wien erdffnet.
Ansprechpartner ist Gerhard
Rabel, Tel.: 0043/1/6040728.

Reichmann gekiindigt
Fristlos gekiindigt hat die itali-
enische Gruppe Cl Ende De-
zember ihrem Deutschland-
Importeur  Joachim  Reich-
mann. Warum die Italiener ih-
re Zusammenarbeit mit dem
Chef von Ahorn-Wohnmobile
im schwdbischen Hof-Hoffeld
beendet haben, ist noch un-
klar. Ebenso bleibt offen, wie
Cl hierzulande zuktinftig die
Marken Granduca und Riviera
vertreibt. Elnagh-Reisemobile
indes sind weiterhin iiber
Reichmann zu beziehen.

Reimo gibt Kurse

Fiir Firmeninhaber, Geschdifts-
fiihrer, Verkaufsleiter und Ver-
kéufer bietet Reimo vom 3. bis
5. Februar 1997 in Egelsbach
ein Seminar zum Reisemobil-
ausbau an. Auf dem Lehrplan
stehen der Ausbau verschiede-
ner Fahrzeuge, technische Sy-
steme sowie das Thema Pro-
dukthaftung.

Einsteiger-Seminar
Ein Seminar fiir Reisemobilein-
steiger bietet die Hamburger
Fahrschule Liiders am ersten
Wochenende im Mdrz an. Der
pro Person 80 Mark teure Kur-
sus enthdlt neben Tips aus der
Praxis eine Fahrstunde.

H Marco Polo gecrasht
Gegen die Wand

Insassen moderner Reise-
mobile kdnnen sich sicher
fihlen. Dafiir sorgen unter-
schiedliche Elemente der pas-
siven Sicherheit. So prasen-
tiert sich das Ergebnis des
jungsten Crashtests mit einem
Reisemobil: Im Auftrag von
Mercedes-Benz  krachte im
November vergangenen Jah-
res beim TUV Bayern in Miin-
chen ein Marco Polo gegen
eine starre Barriere. Das Basis-
fahrzeug, ein Mercedes Vito
108 D, und der Westfalia-In-
nenausbau muften einem
Aufprall mit 32,5 km/h stand-
halten.

Die Fahrgastzelle ver-
formte sich kaum, der Airbag
[6ste korrekt aus. Die an den
Dummies gemessenen Bela-
stungswerte blieben weit un-
ter den vorgeschriebenen EG-
Grenzwerten. Auch die West-

falia-Einbauten sallen fest im

Sicher bei 32,5 km/h:
Vito mit Westfalia-
Innenaushau.

Fahrzeug verankert. Wichtig:
Die Rolladen an den Schran-
ken hielten. So bleiben Fahr-
gaste bei einem Unfall sicher
vor umherschleuderndem In-
ventar.

Fir moglichst realitatsna-
he Bedingungen waren die
Wassertanks zu 90 Prozent ge-
fillt, die Schranke mit insge-
samt 45 Kilogramm Kleidung,
Wasche, Geschirr und Lebens-
mitteln beladen. Im Koffer-
raum waren Getranke, Schlaf-
sacke und eine Kabeltrommel
- insgesamt ein Gewicht von
28 Kilogramm - verstaut. Auf
der Ricksitzbank saRen zwei
Dummies, ein Erwachsener
und ein sechsjahriges Kind.
Auf dem Fahrersitz mufRte
ebenfalls ein erwachsener
Dummy Platz nehmen. So
wog der Marco Polo beim
Aufprall exakt 2.284 Kilo-
gramm.

Ausgezeichnet: Vor 1.200
Touristik-Experten nahm
Hans-Jiirgen Hess, Leiter
des Stuttgarter CDS Verla-
ges, in Barcelona die
Medalla Turistica entgegen.
Sie zeichnet den Verlag fiir
seine Verdienste bei der
Forderung des Fremden-
verkehrs in Katalonien aus.
Jordi Pujol (rechts), Mini-
sterprasident der autono-
men spanischen Region,
iiberreichte personlich
die begehrte Medaille.
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politischer werde‘ s

Wolfgang Rosch, 57, ist
neu gewahlter Prasident
des Verbandes der Cam-
pingplatzhalter  Deutsch-
lands (VCD). Sein Amt hat
der ehemalige Biirgermei-
ster aus dem schwabischen
Adelberg am 1. Januar 1997
angetreten. Rosch greift
auf eine siebenjahrige Er-
fahrung im Vorstand des
baden-wiirttembergischen
Landesverbandes zuriick.

I’Herr Résch, was bedeutet
u lhre Wahl zum Présidenten
fiir den VCD, was wird sich dn-
dern?

Wir arbeiten nicht mit der
= Brechstange.  Allerdings

werden wir die Landesver-
bande starker in die Pflicht
nehmen,  Zustandigkeiten
verteilen. Das gilt fir Sit-
zungsprotokolle,  Finanzen,
Offentlichkeitsarbeit. Bislang
war dies die alleinige Aufgabe
des Prasidenten, die Landes-
verbande blieben aufen vor.

Was wollen Sie tun, um die
m Freizeitform Camping noch
attraktiver zu machen?

Wir bewegen uns mit
= machtigen Schritten aufs
Jahr 2000 zu. Dabei miissen
wir erkennen, daly sich die
wirtschaftliche Situation nicht
gerade verbessert hat. Klar
ist, das Image des Camping
mul positiver werden. Dazu
gehort, Uber die vorbildli-
chen Platze zu informieren.
Gerade jungen Leuten wollen
wir  diese  Urlaubsform
schmackhaft machen.

9Vor anderthalb Jahren hat
m sich der Neue Verband der
Camping- und Freizeitparkbe-
sitzer (NDVC) in Deutschland
rekrutiert. Wie gehen Sie mit
dieser Konkurrenz um?
'Ich empfinde den NDVC
= weniger als Konkurrenz, da
beide Organisationen in die-
selbe Richtung zielen: Cam-
ping fiir jeden attraktiv zu
machen. Ich prophezeihe,
dal sich die beiden Verbéande
noch in diesem Jahr wieder
vereinigen werden. Die Be-
reitschaft ist da. AuBerdem ist
es sinnvoller, beispielsweise
gegeniiber Behorden, ein-
heitlich und geschlossen auf-
zutreten. Wir missen politi-
scher werden, unsere Interes-
sen und Anliegen deutlicher
herausarbeiten, mehr an die
Offentlichkeit gehen.

Das Tiibinger Regierungs-
m prdsidium hat jiingst ent-

schieden: Baden-Wiirttembergs
Kommunen verletzen die Cam-
pingplatz-Verordnung  nicht,
wenn sie eigene Stellplitze fiir
Reisemobilisten zur Verfiigung
stellen. Ist das méglicherweise
eine Aussage von bundesweiter
Bedeutung?

Das letzte Wort ist noch
= nicht gesprochen,  wir
brauchen aber Rechtssicher-
heit. Zugegeben, gegen eine
Nacht auf einem offentlichen
Parkplatz hat niemand etwas
einzuwenden. Es kann aller-
dings nicht angehen, daR
Kommunen und Gemeinden
dirftige Stellpldtze anbieten
und dafiir kraftig abkassieren,
ohne zusatzliche Leistung zu
bringen. Gegen diese Aus-
wiichse miissen wir uns weh-
ren. Ein Campingplatz ist im-
mer noch der sicherste Ort,
an dem sich Reisemobilisten
aufhalten konnen.

M Neuzugelassene Reisemobile

Flaute im Herbst

Im November 1996 sind in Deutschland 337 Reisemobi-
le zugelassen worden. Das entspricht einem Rlckgang um
8,9 Prozent gegeniiber November 1995. Die Saison 1996/97,
ermittelt fir September bis November, weist zum Vorjahres-
zeitraum ein Minus von 22,2 Prozent aus. Das bedeutet 362
weniger neuzugelassene Reisemobile. Das Kalenderjahr 1996
verbucht, verglichen mit den ersten elf Monaten des Jahres
1995, einen Riickgang von 4,6 Prozent oder 592 Fahrzeuge.

M Nach langer Krankheit
Biirstner gestorben

Gerhart Brstner ist tot. Der Fir-
mengriinder und Namensgeber der
Blrstner GmbH in Kehl starb am 6.
Januar 1997 im Alter von 70 Jahren
nach langer Krankheit. Er hatte die
vaterliche Schreinerei 1955 (ber-
nommen. 1958 produzierte die er-
folgreiche Firma Blirstner ihren er-
sten Caravan, 1986 das erste Reise-  Starb Anfang Januar:
mobil. Bis 1992 befand sich das Un-  Firmeninhaber und
ternehmen in Familienbesitz. Namensgeber Biirstner.

M Camping-Fiihrer ‘97

Digital und dicke Dinger

Druckfrisch liegen die aktuellen Ausgaben
der deutschen Camping-Fiihrer ‘97 vor,
der ADAC Camping & Carava-
ning Fihrer erstmals auch in di-
gitalisierter Form. Neben den
Bénden fiir Nord- und Stideuropa
erweitern zwei CD-ROM das Spek-
trum der Campingplatzsuche.
Spielerisch fiihren Ton, Bild und
Text den Urlauber durch das Ange-
bot. Anfrage- und Reservierungscou-
pons ermdglichen Kontaktaufnahme
mit dem ausgewahlten Camping-
platz. Jede CD-ROM kostet 28 Mark, im
Paket mit dem ADAC-Fiihrer 38 Mark.
Rundum erneuert besinnt sich der Campingfiihrer Europa
Camping + Caravaning aus dem Stuttgarter Drei Brunnen Verlag
alter Werte. Das 800 Seiten starke Werk beschreibt 5.500 Platze in
43 Landern. Die Einzelbeurteilung erfolgt liber ein bis fiinf Zelt-
piktogramme, Angaben zu Waschbecken bis Steckdosen gibt er
zahlenmidRig an. Der ECC-Fiihrer kostet 34,80 Mark.

Auch der DCC Camping-Fiihrer bleibt beim Papier. Auf 952
Seiten listet er 7580 Campingplétze aus 35 Ldndern auf. Fast 90
verschiedene Piktogramme geben Auskunft iber Ausstattung, La-
ge und Angebot in und um die jeweiligen Platze. Der Camping-
flhrer des Deutschen Camping-Clubs kostet 34,80 Mark.
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Stellpléatze

M Rotenburg an der Fulda

Nullrunde im Parlament

Kostenlos bleiben die Reisemobilstellpldtze in Rotenburg an
der Fulda. Der Antrag der BfR (Blirger fiir Rotenburg), zukunftig
Geblihren zu erheben, scheiterte im Rahmen einer Etatdebatte
am Widerstand des Ubrigen Stadtparlaments.

Die haufigsten Argumente der Rotenburger Lokalpolitiker fur
die kostenlosen Stellplatze waren die Kaufkraft der Reisemobili-
sten, der gute Ruf Rotenburgs als reisemobilfreundliche Stadt, die
vorbildliche Pflege des Platzes durch Reisemobilisten und nicht zu-
letzt die positive Werbung fiir die Stadt.

H Bad Koénigshofen
Rundum gesund durchs Jahr

Bad Konigshofen, das reisemobilfreundliche Kurbad in
Franken, halt auch 1997 pauschale Angebote fiir Reisemobili-
sten bereit. Der Erfolg im vergangenen Jahr hat die dortige Kur-
verwaltung dazu befliigelt, folgendes Programm zusammenzu-
stellen:

Fitnessurlaub, sieben Tage, Hallenbad, Sauna,
Wasser- und Trockengymnastik, 85 Mark,

e  Gesundzeit-Urlaub, sieben Tage, Eingangsuntersuchung
beim Arzt, Kurmittel, umfassendes Rahmenprogramm,
250 Mark,

e  Familienurlaub fiir Ehepaar mit Kind, 14 Tage, Rahmen-
programm wie Segelflug, Kutschfahrt oder Minigolf,
290 Mark,

e  Gaudiwochenende fiir Reisemobilclubs, Weinprobe,
Waurstspezialitaten, Museumsbesuch, Rundgéange durch
Stadt und Umgebung, 80 Mark.

Alle Preise gelten pro Person. Dazu kommt eine Stellplatz-
gebiihr pro Fahrzeug von acht Mark am Tag, bei Bedarf zuziig-
lich drei Mark taglich fir Strom. Markierte Stellpldtze befinden
sich hinter dem Kurzentrum. Infos bei der Kurverwaltung, Wer-
ner Angermiiller, Tel.: 09761/9120-0, Fax: -40.
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M Miinsterland

Stellplatze im
Miinsterland

Im nunmehr vierten Jahr zeigt sich
das Miinsterland offen fiir Reisemobilisten
und gibt weiterhin den Prospekt ,Mun-
sterland - Camping und Wohnmobilplat-
ze" heraus. , Insbesonders flir Reisemobi-
listen, die ihr eigenes Fahrrad mitbringen,
bildet die 100-Schlésser-Route hervorra-
gende Moglichkeiten”, heilt es in dem
Katalog, ,als Ausgangs-/Endpunkt bieten
sich ganz besonders die Stellplatze fir
Wohnmobile auch auferhalb von Cam-
pingplatzen an.” Den Prospekt gibt es ko-
stenlos bei der Miinsterland Touristik, Tel.
02551/1383.

Radelnde Rei-
semobilisten
willkommen:
Das Miinste-
land halt
Stellplatze
bereit. Uber
Touren
informiert
eine spe-
zielle Bro-
schiire.

Reisemobilstellplatze: Miinsterland

Ort

Stellplatz

weitere Informationen

Baltenberge

Parkplatz Turnhalle, Gooiker Platz;
Parkplatz Sportzentrum

Coesfeld-Lette

Parkplatz am Hallenbad,
Osterwicker StraBe 19

Diilmen Parkplatz, Sportzentrum Siid Verkehrsamt,Tel.: 02594/12-292
Everswinkel Parkplatz, Freizeitbad Vitusbad Tel. 02582/88680
Harsewinkel Parkplatz Frei- u. Hallenbad, ] :

Prozessionsweg 8 Verkehrsamt, Tel.: 05247/935-182
Havixbeck Parkplatz Freibad Verkehrsamt Tel.: 02507/3317
Heek Parkplatz der Landesmusik-Akademie -
Horstel Parkplatz an der Millionenriicke Touristinformation,

Tel.: 05454/911-0

Hopsten Parkplatz an der Sporthalle Verkehrsamt, Tel.: 05458/792-0
Ibbenbiiren Wohnwagen Windoffer,

MaybachstraBe; Gasthof Dickenberg, -

Rheiner StraBe 324;

Parkplatz am Aaseebad, .

An der Umfluth 99 Tel.: 05451/53775
Ladbergen Parkplatz an der Sporthalle, =

Jahnstrafe
Lienen Am Hallenfreibad, . .

Holperdorper StraBe Hallenfreibad, Tel.: 05483/7396-14
Metelen-Land Waldgaststétte Stérmann, Tel.: 02556/220

Noendorf 72
Mettingen Am Hallenbad, BahnhofstraBe 18-20 Hallenbad, Tel.: 05452/98377
Osthevern Parkplatz am Beverbad; Verkehrsverein, Tel.: 02532/8217
Recke Parkplatz Hallenbad, Brookweg Verkehrsamt, Tel.: 05453/21-36
Rosendahl- Parkplatz Sportgeldnde, )
Darfeld AntoniusstraBe Tel.- 02547/7713
Senden Hallenfreibad, Buldener StrafBe; -

Ponyhof Steinhoff, Gettrup 37 Tel.: 02597/7109
Sendenhorst Parkplatz, Hoetmarer Straf3e; -

Parkplatz Gaststatte, _

Waldmutter Hardt;
Sendenhorst- Parkplatz an der Werse,
Albersloh MiinsterstrafBie 8; -

Parkstreifen Haberkamp
Stadtlohn Parkplatz am Freibad Hallenbad, Tel.: 02563/8779
Steinfurth- Parkplatz Bagno,

Burgsteinfurth

Borghorster StraBe

Velen

Freibad Velen, Landsbergallee

Velen-Ramsdorf

Freibad Ramsdorf, Im Kuckuck

Werne

Natursole-Freibad



l Azur Campingplatze

Tagesgaste willkommen

Fur Reisemobil-Touristen, die nur eine Nacht auf einem Cam-
pingplatz stehen, bieten einige Azur-Parks spezielle Ubernach-
tungspauschalen an. Eine Familie bezahlt fiir eine Nacht auf den
extra ausgewiesenen Stellplatzen 25 Mark inklusive Strom, ohne
Elektro-Anschlul} ist es funf Mark billiger. Auf folgenden Azur-
Campingparks gilt der Sondertarif: Gottsdorf (Bayerischer Wald),
Kipfenberg (Altmiihltal), Regensburg, Allertal (Liineburger Heide),
Karlsruhe, Ingolstadt, Diemelsee (Sauerland).

- and
—
fpanad WE

H Rockwood
= Ami in Deutschland
3 ":‘."_‘ » Die TSL GmbH aus Swisttal-Heimerz-

heim, bisher Lizenzhersteller von Rockwood

Motorhomes, ist seit dem 9. Oktober 1996 rechtmaRiger In-

haber der Marke. Dies besttigt eine Urkunde des Deutschen

Patentamtes. Unter der Leitung des Geschaftsfiihrers Jirgen

Landsberg entstehen bei TSL die Rockwood-Modelle Prestige,

Bayport, Regent und Classic, hergestellt nach europadischen Vor-
gaben. Kunden gestalten ihre Grundrisse selbst.

M 36. Europa-Rallye

Endlich englisch

Zum ersten Mal seit ihrer
Griindung vor 35 Jahren treffen
sich Reisemobilisten aus allen Landern

zur 36. Europa-Rallye in England. Sie fin-  chern des Treffens vergiinstigte Preise  punkten kostet extra.
det vom 15. bis zum 20. Mai in Maid- ein, sofern sie auf ihre Teilnahme verwei-
stone, Kent, statt. Die Internationale Ca-  sen. Sich einzuschreiben kostet bis zum  sich mit einem internationalen Antwort-
ravan Association ladt als Veranstalter auf 1. April fiir zwei Erwachsene und zwei  schein, den es auf der Post gibt, an fol-
das Landwirtschaftliche Ausstellungs-  Kinder bis 17 Jahre 50 Pfund, rund 110  gende Anschrift: Europa Rallye 1997,
gelinde der Grafschaft Kent ein. Die  Mark. Danach steigen die Einschreibge-  Brandywell, Church Road, Stoke Ham-
Fahrgesellschaften raumen den Besu-  biihren um fiinf Pfund. Ein Erwachsener  mond, Milton Keynes, GB-MK17 9BP.

allein zahlt bis zum 1. April 15
Pfund (34 Mark), danach 17 Pfund.
Die Teilnahme an einzelnen Programm-

Wer mitmachen mochte, wendet

HAGASN

M Maut in Osterreich °

Umsonst bummeln £

Auch nach dem Start der
osterreichischen Maut am 1. Ja-
nuar 1997 (REISEMOBIL INTERNA-
TIONAL 1/97) koénnen Kraft-
fahrer Italien umsonst errei-
chen. Allerdings brauchen
sie fur die zwei kostenlo-
sen Routen Zeit, weil
Ortsdurchfahrten und Berufsverkehr
die Fahrt verlangern:

e Miinchen - Garmisch-Partenkirchen - Zirler Berg -
Innsbruck (auf B 171) - Brenner-Bundesstrale. Diese
Route eignet sich allerdings nicht fiir Lkw und Gespanne.

e Miinchen - Fiissen — Reutte — Fernpall - Imst (auf
B 189) — Landeck (B 171) — Reschenpal-Bundesstralte.

Ubrigens bekommen dauernd stark gehbehinderte
Personen den Wert der Vignette riickvergitet. Sie stiitzen
sich dabei auf den Paragraphen 29b der StraRenverkehrs-
Ordnung und beantragen das Geld bei der Osterreichi-
schen Mauterhebungs Gesellschaft (OMG), Alpenstralie
94, A-5020 Salzburg.

o o

Rekordhaiter: A
schen Sey m 12. Dezemh

el-Werk Val gi Sangr‘;r o porslte im tani-

Fiat-Ducato-Chassis fiir deutsch o das 100,000,

; e Reisemobij
vom Band. In ejner kurzen Fejer iibergah \%Jelll'll:ﬁ:istﬁ"er

Luigi Galante das Rekord-Chassis

350.000 Ducato der
: . aktuelle
win Hymer ung Dethlel'fs-Cahes::'hn'al"f‘:d(?'”pme“e er Fiogal

(von links). Sto|; verwi
. fwiesen die |t
D
; :;gl::lfts daelz %rster deutscher Reisemobilbauer scho
d ucato gesetzt hat. Zudem Wiirdigten si':z Er

win Hymer, der fijr dieH
b ymer AG, Niesman i
hlefts, LMC und TEC run gig ajfrg aller !;:?tlsl;:::;:zos

Nnach Deutschilang exportiert.

aliener darauf, dag
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~ In Gast bei

REISE
MOBIL

Die Spitze des
Héandlerverbandes
DCHV erléutert die
Ziele fiir die Zukunft.
Weiterbildung und
einheitliche
Héndlervertrage
stehen dabei

im Vordergrund.

ie Chancen fiir den Handel
stehen sehr gut”, zeigt

sich  Dr. Hans-Walter
Schloz, 34, zufrieden. Der pro-
movierte Verwaltungswissen-
schaftler fungiert als Geschifts-
fihrer des Handlerverbandes
DCHV mit Sitz in Stuttgart-
Weilimdorf. Ahnlich schatzt
der seit Griindung des DCHV
anno 1974 amtierende Pasi-
dent des Verbandes, Michael
Winkler, 47, die Lage ein: ,Ge-
genwartig trennt sich bei den
Handlern die Spreu vom Wei-
zen.”

Derzeit verfolgt der DCHV
verstarkt das Ziel, die Qualitat
der Arbeit in den Werkstétten

zu verbessern. Dazu denkt der

Verband iber eine Zusatzaus-

bildung fir Technische Mitar-

beiter der 500 Mitglieds-Han-

delsbetriebe nach. Der DCHV

erwagt Lehrgange, die sich in

sieben Modulen an den alltag-

lichen Anforderungen einer

Werkstatt orientieren:

o Fahrwerkstechnik,

« Caravanreparaturen,

» Holzarbeiten,

o Elektrik,

 Sanitartechnik,

¢ Heizung/Klima,

* Betriebsorganisation/
Logistik.

Ausblick: DCHV-
Prasident Michael
Winkler und
Geschaftsfiihrer
Dr. Hans-Walter
Schloz (sitzend,
von links) er-
lautern der Re-
daktion ihre Ziele.

Die Kurse dauern je eine
Woche und sollen um die 700
Mark pro Person kosten. Der
DCHYV sieht laut Schloz in dem
Angebot zwei Vorteile: ,Sie
konnten ein breites Grundla-
genwissen in verschiedenen
Fachbereichen vermitteln und
den Erfahrungsaustausch for-
dern.”

Einen weiteren Grund fir
den Optimismus trotz anson-
sten eher schwieriger wirt-
schaftlicher Rahmenbedingun-
gen sieht der DCHV in einem
einheitlichen Handlervertrag.
Seit Jahren schon verhandelt
der Verband tiber dessen Inhal-
te mit dem Herstellerverband
VDWH. Allerdings verharren
die Gesprache zur Zeit auf dem
Nullpunkt: ,Wir wissen nicht,
wie es weitergeht”, gesteht

Fotos: Dieter S. Heinz

Schloz, ,jetzt ist der VDWH am
Zug.” Und Winkler fugt hinzu:
JAuf alle Félle sind wir ge-
sprachsbereit.”

Knackpunkte  zwischen
Handlern und Herstellern seien
die Abnahmemenge der Fahr-
zeuge, ,die heute nur der Her-
steller  vorschreibt”,  klagt
Winkler. Dazu kommt aus Sicht
der Handler der zu geringe
Stundenlohnsatz fir Garantie-
arbeiten sowie die Frage zur
Handlermarge: Mul sie alle
Kosten decken?  Ungeklart
bleibt zu guter Letzt der Ein-
klang mit dem EU-Recht, das
den gegenwartig gliltigen
Héndlervertragen (bergeord-
net ist: ,Alle mir bekannten
Handlervertrige sind nach
dem EU-Recht ungliltig”, ver-
blifft Schloz.

Winklers Fazit: ,Mit quali-
fizierteren  Caravanhandlern
und einheitlichen Handlerver-
trdgen entstehen Hirden, die
nicht mehr alle Handler neh-
men konnen.” Folge: ,Der
Standard unserer Betriebe er-
hoht sich. Denn”, mutmalt
Winkler, ,dieses Aus flir den
Feld-, Wald- und Wiesen-
Handler wirkt sich unmittelbar
auf das Erscheinungsbild der
restlichen Betriebe aus.”

Der Prasident des Verban-
des rechnet mit einer Konzen-
tration: ,,Beim Reisemobil er-
warte ich weniger, aber daflr
leistungsfahigere Handler.
Wohnwagen hingegen werden
weiterhin auf breiter Front ver-
treten sein.”

Einen Trend zum Exklusiv-
handler macht Winkler ange-
sichts von gegenwartig durch-
schnittlich 3,6 Marken pro Be-
trieb nicht aus: ,Aufler Hymer
kann man kein Produkt exklu-
siv vertreiben, um zu Uberle-
ben.” Geschaftsfihrer Schloz
erganzt: , Auf Full-Service lauft
es hinaus.” Uber das Reisemo-
bil werde sich der heutige Han-
delsbetrieb dem Autohéndler
angleichen. Zudem stehe ge-
genwadrtig ein  Generations-

wechsel an und damit der Wil-
le nach verbesserter Dienstlei-
stung.

Der Anspruch der Kunden,
vom Handler betreut zu wer-
den, schlagt sich auch im aktu-
ellen Trend nach gebrauchten
Fahrzeugen nieder: Ein poten-
tieller Kéufer braucht einen
kompetenten  Ansprechpart-
ner, um richtig zu entscheiden.
Schon jetzt wickelt der Handel
laut Schloz 35 bis 40 Prozent
des gesamten Gebrauchtmark-
tes ab - Tendenz steigend.
»Nur Zubehor lauft noch gut”,
gesteht der Geschaftsfiihrer.
Die Zahlen der neu zugelasse-
nen Fahrzeuge indes seien
nicht zufriedenstellend.

,Der Neuwagenmarkt
wird fir den Handel von der
Rendite her an Bedeutung ver-
lieren”, orakelt Winkler, ,die
Zukunft sind grofRe Gebraucht-
wagenhéndler mit angeschlos-
senem Neuwagenmarkt.” Ent-
scheidend fiir den Fortbestand
der Handlerschaft sei freilich,
,Wwieviele Hersteller und Mar-
ken Uberleben werden.”

Einen stetigen Schwund
verzeichnet der DCHV bei sei-
nen Mitgliedern: Allein in den
vergangenen zweieinhalb Jah-
ren hat ein Viertel der Be- »

Michael Winkler:
,Die Zukunft sind
grofle Gebraucht-
wagen-Handler mit
angeschlossenem
Neuwagenmarkt. “

Die
Telefon-
aktion

INTERNATIONAL

Leser
fragen,
Experten
antworten

Die nachsten

Gaste in der
Redaktion und
am Heissen Draht:

Der Hersteller LMG

Am Mittwoch, dem
29. Januar 1997, stellt
sich von 10 bis 12 und
14 bis 16 Uhr die
Firmenspitze von LMC
lhren Fragen.

e Sprechen Sie mit dem Geschafts-
flhrer Dankmar Olbertz sowie dem
Vertriebsleiter Volker Jung.

e Fragen Sie nach der Modellpalette
des Herstellers, erkundigen Sie sich
nach den neuesten Planen, liben Sie
Kritik, geben Sie Anregungen, spre-
chen Sie uber lhre Wiinsche und Ideen.

e In der Redaktion REISEMOBIL
INTERNATIONAL stehen fiir Sie diese
beiden kompetenten Geprachspartner
bereit:

Dankmar Olbertz
Tel.: 0711/13466-61

Fax fiir beide: 0711/13466-68

Volker Jung
Tel.: 0711/13466-65
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triebe gewechselt. HeiBt: Eini-
ge sind pleite gegangen, neue
haben sie ersetzt.

Einen positiven Impuls will
der DCHV mit der auf dem
letztjahrigen Caravan Salon in
Diisseldorf ausgelobten Aktion
,Caravaner werben Carava-
ner” (REISEMOBIL INTERNATIONAL
11/96) setzen. Winkler erklart:
,Unsere Kunden sollen als Bot-
schafter des Reisemobil- und
Wohnwagen-Tourismus auftre-
ten.” Moglichst viele Handler
sollen sich an dieser Verkaufs-

Dr. Hans-Walter Schloz:
,Alle mir bekannten
Héndlervertrdge
sind nach dem
EU-Recht ungiiltig. “

forderung beteiligen und neu-
en Kunden Freizeitfahrzeuge
fir Schnupperpreise bereithal-
ten. ,Wir hoffen auf breite Re-
sonanz”, sagt Winkler.

Einen Aufschwung fir die
gesamte Branche wiinscht sich
die Spitze des DCHV durch die
regionalen  Friihjahrsmessen,
welche ihren Auftakt im Januar
mit der Stuttgarter CMT erlebt
haben. ,Der Caravan Salon
1996 hat nicht die Signalwir-
kung gehabt wie erhofft”, re-
sumiert Schloz und verweist
auf die seither zuriickgegan-
genen Neuzulassungszahlen,
»die Frihjahrsmessen haben
den Vorteil, dall sie auch
Nicht-Caravaner ansprechen.”

Am Lesertelefon: Die Spitze des DCHV.
Hier eine Auswahl der Gespréache:

Ute Nothof, 57, Cam-
pingplatz-Eignerin und Be-
sitzerin eines Reisemobil-
Handlerbetriebes aus Tripp-
stadt bei Kaiserslautern, kri-
tisierte die mangelhafte Zu-
sammenarbeit zwischen
DCHV und Campingverbén-
den. Die Campingplatz-Un-
ternehmer  kénnten  den
Héandlern helfen, abhanden
gekommene Fahrzeuge wie-
derzubeschaffen. Dr. Hans-
Walter Schloz sagte dazu:
#Wir sind standig bemiiht,
die Zusammenarbeit mit
den Interessenvertretungen
der Camper zu verbessern.
Allerdings wird dieses Unter-
fangen durch die zerstiickel-
ten Strukturen der Camping-
Clubs in diverse Landesver-
bande erschwert. Ein wie wir
auf Bundesebene operieren-
der Verband tut hier Not.”

Carola Bottger, 25,
Kaufméannische Angestellte
aus Jesteburg bei Ham-
burg, suchte anderen Rat
bei den Verbands-Oberen.
Sie ist auf der Suche nach ei-
nem neuen Reisemobil:
,Wie erkenne ich, ob ein
Handler seriés und kompe-
tent ist?” Die Antwort gab
Prasident Michael Winkler:
,Der DCHV hat bundesweit
rund 60 Handlerbetriebe fiir
vorbildlichen Service und
Dienst am Kunden ausge-
zeichnet. Darliber hinaus
gibt es noch weitere, die
kurz vor dieser Auszeich-
nung stehen. Mein Tip: Ru-
fen Sie uns an. Wir nennen
Ihnen die néchstgelegenen
Vorzeigehandler des DCHV.”

Peter Kuss, 33, Maschi-
nenbau-Techniker aus Rem-
scheid und Mitarbeiter ei-
nes Caravaning-Handlerbe-
triebes, wollte wie viele An-
rufer Informationen zu der
vom DCHV geplanten Zu-
satzausbildung zur Fachkraft
flir Caravan-Technik haben.
Geschaftsfiihrer Schloz: ,,Die-
se WeiterbildungsmalRnahme
wendet sich vornehmlich an
Kfz- und Fahrzeugbaumei-
ster, die mit der groRRen Be-
fahigungserlaubnis  ausge-
stattet sind und einen Cara-
van-Fachbetrieb leiten kon-
nen. Da sich diese Zusatz-
ausbildung in verschiedene
Module aufteilt, konnen sich
auch Nicht-Meister weiter-
bilden. Dann allerdings oh-
ne offizielle Qualifikation.”

Siegfried Winderl, 46,
Lehrer aus Neuenburg in
der Oberpfalz und Besitzer
zweier Reisemobile, monier-
te an seinem Handlerbe-
trieb, daR der zustindige
Meister im Vorfeld einer an-
stehenden Reparatur nicht
in der Lage gewesen sei,
ihm daftir einen konkreten
Preis zu nennen. Die Ant-
wort von DCHV-Prasident
Michael Winkler: ,Jeder Be-
trieb muB in der Lage sein,
dem Kunden einen Kosten-
voranschlag fiir die anste-
henden Arbeiten zu geben.
Dafiir gibt es sogar Repara-
tur-Handblicher, in denen
alles drin steht. Mein Tip:
Wenn Ihnen ein Handler kei-
nen Preis geben kann oder
will, gehen Sie zu einem an-
deren.”

Die Sondermodelle, mit
denen Hersteller und Handler
auf solchen Ausstellungen
locken, beschreibt Winkler, der
selbst Handler ist: ,Fir den
Kunden ein Gliicksfall, fiir den
Handler ungeliebt.” Der verrin-
gerte Preis driicke sich in einer
geringeren Héndlermarge aus.
Aulerdem forderten solche
Fahrzeuge den Verdrangungs-
wettbewerb: ,Dadurch wer-
den nicht mehr Caravans ver-
kauft, der Gesamtmarkt bleibt
gleich.”

Dennoch seien durch giin-
stigere Herstellung bedingte
sinkende Preise winschens-
wert. Ob andere Faktoren wie
die verldngerten Ladenoff-
nungszeiten dem Handel neu-
en Schwung verleihen, sei ge-
genwirtig noch unklar: ,In
den traditionell schlechtesten
Monaten des Jahres, Novem-
ber und Dezember, haben wir
keine Erfahrung sammeln kon-
nen”, zieht Winkler ein Zwi-
schenfazit.

Der Prasident ist kein
Freund der aktuellen Rege-
lung, weil sie zu Lasten kleine-
rer Handler und der AufRenbe-
reiche gehe. Winkler wiinscht
sich mehr Freiheit: ,Finf ver-
kaufsoffene Sonntage im Jahr
waren schon.”

Eine Idee, die auch andere
Handler haben diirften. Das
Stimmungsbild aus dem Han-
del bezieht der DCHV aus mo-
natlichen Umfragen, an denen
sich 35 Handler beteiligen. Ein-
mal im Jahr befragt der Ver-
band alle 500 Mitglieder. Die
Umfragen und der daraus ent-
stehende Nutzen sind ein Teil
der Dienstleistung, welche der
Verband anbietet. Handler, die
sich dem DCHV anschlieflen,
bezahlen je nach Grofle zwi-
schen 60 und 75 Mark Mit-
gliedsbeitrag pro Monat.

Geschaftsfiihrer  Schloz
zeigt sich, wie gesagt, zufrie-
den: ,Einigkeit macht eben
doch stark.”  Claus-Georg Petri




Auf der dritten

Reisemobil +
Caravan Birse
in Sinsheim diirfte

Messe Sinsheim
| X ]

_____

“wnn FrUBlingserwachen

florieren. Sehr zum

H ller guten Dinge sind drei:
VOI”BI’ der LBSBf Vomg14. bis Zl?m 16. Marz
von REISEMOBIL 1997 lidt die Messe Sinsheim
zur dritten Reisemobil + Cara-
INTERNATIUNAL' van Borse ein. REISEMOBIL INTER-
NATIONAL ist kraftig mit von der
Partie — mit einem Angebot,
exlusiv fur Sie, liebe Leserinnen

und Leser.
Wollen Sie lhr Reisemobil
verkaufen? Oder suchen Sie ein
Schnédppchen, das Ihnen den

Einstieg in die reisemobile Welt
erleichtert? Dann sind Sie auf
der von REISEMOBIL INTERNATIO-
NAL unterstiitzten Gebraucht-
borse ,Privat an Privat” genau
richtig. Dort stehen Freizeit-
fahrzeuge aller Preisklassen —
und obwohl die Mobile ver-
schiedener Grofe und unter-
schiedlichen Alters ohnehin
gunstig zu haben sein diirften,
ist feilschen natirlich moglich.

=g === === == === mmmmmm——e oo

Anmeldung zur 3. Reisemobil + Caravan Borse tan Privat W
14.-16. Mérz in der Messe Sinsheim “':\(vaau“d preigela el
1

NAME: oottt Ich biete an: [_] gebrauchtes Reisemobil (Anzafl: ... ) |
StraBe/PoStfach: ........oceueviiiee e [ zubenor :
Ausstellungsgegenstande: 1

PLZ/OME: oo (Bitte Reisemaobil/Caravan Typ usw. angeben) 1
|

] L] {0} T 1
|

TIBIAX: ottt eeseeseaeeeaeae et A et Attt E et SRt s et At et e et s et 1

Anlieferung der Fahrzeuge: Preise:

1Tag 120 DM inkl. MwSt.

Freitag 14.3. bis Sonntag 16.3.1997, taglich 8.00-9.30 (Pro Fahrzeug/Stellplatz) 2 Tage 230 DM inkl. MwSt.

Uhr. Die Bezahlung und Stellplatzvergabe erfolgt vor Ort.

Ort/Datum Rechtskraftige Unterschrift

1
1
1
1
3 Tage 230 DM inkl. MwSt. I
1
1
1

Wer sein mobiles Zuhause
in Sinsheim anbieten mochte,
fullt einfach den nebenstehen-
den Coupon aus und sendet
ihn an REISEMOBIL INTERNATIONAL.
Postwiesenstr. 5a, 70327 Stutt-
gart. Damit ist die Anmeldung
verbindlich. Die Vorteile mes-
sen sich unmittelbar in klin-
gender Miinze: Wer auf die-
sem Weg sein Mobil privat an-
bietet, darf

M kostenlos den Stellplatz nut-
zen, um auf dem Gelande
zu Ubernachten,

M kostenlos ver- und entsor-
gen,

M kostenlos Strom abzapfen,

M kostenlos die Messe besu-
chen.

Freilich hat auch dieses
Angebot seinen Preis: Fur ei-
nen Tag kostet die Teilnahme
an der Gebrauchtborse ,,Privat
an Privat” pro Fahrzeug 120
Mark, fiir zwei oder drei Tage
230 Mark. Die gebrauchten
Fahrzeuge stehen auf dem
Freigelande und der Halle 2.

REISEMOBIL  INTERNATIONAL
wiinscht allen Verkdaufern und
Interessenten Erfolg.

Dritte Reisemobil + Caravan Borse
Buntes Programm

Die Messe in Sinsheim lockt vom 14. bis
zum 16. Marz 1997 auf insgesamt 17.500 Qua-
dratmetern mit tollen Attraktionen rund um
den mobilen Freizeitspal. Partnerregion ist
Karnten. Wie im vergangenen Jahr servieren die
Gaste aus Osterreich deftige Brettljause bei
volkstiimlicher Musik.

In der 10.000 Quadratmeter grofen
Haupthalle 1 préasentieren 50 Hersteller und
Handler ihre neuen Produkte. Auch die Redakti-
on von REISEMOBIL INTERNATIONAL steht am eige-
nen Stand fir Gespache und Fachsimpeleien
bereit.

Die 5.000 Quadratmeter grofRe Halle 2 be-
herbergt die Gebrauchtborse ,Privat an Privat”
ebenso wie das Freigelande. Rund 10.000 Besu-
cher erwartet das federfiihrende P. E. Schall
Messeunternehmen an den drei Tagen im Marz.
Davon diirfte ein grofer Teil zu jenen Reisemo-
bilisten zahlen, die fiir 20 Mark pro Nacht einen
Stellplatz inklusive Ver- und Entsorgung mieten.

Die Messe offnet taglich von 10 bis 18 Uhr, der
Eintritt kostet zehn, ermaRigt sechs Mark.

HAGASN

Friihjahrsmessen

Mobil in Hannaver

Auf dem Hannoveraner Messegelande 6ffnet vom 1. bis zum
9. Februar 1997 die Freizeitmesse ABF 97. 450 Aussteller zeigen
ihre Neuheiten zu den Themen Auto, Boot, Garten, Touristik, Ca-
ravan und Camping. Info-Tel.: 0511/99095-0.

Reisen in Hamburg

Zur Messe Reisen 97 ladt die Hamburger Messe vom 8. bis
zum 16. Februar 1997 ein. Auf der 20. Internationalen Ausstellung
fir Tourismus, Caravan und Autovision zeigen 1.000 Anbieter,
was sie Neues haben. Das Partnerland Polen prasentiert die Son-
derschau 1.000 Jahre Danzig. Info-Tel.: 040/3569-0.

Tagen in Bexbach

Vom 30. April bis 4. Mai 1997 findet anlaBlich der 36. Cam-
ping-Reise-Freizeit-Messe im saarlandischen Bexbach das ADAC
Campingtreffen 1997 statt. Fur Besucher besteht die Mdglichkeit,
bereits am 25. April anzureisen und bis zum 5. Mai auf dem
Gelande des ADAC-Campingtreffens zu (ibernachten.

Uber das Thema ,Camping 2000 — Wie sieht der Camping-
platz der Zukunft aus?” diskutieren Experten auf dem Campingfo-
rum Bexbach, das am 28. April stattfindet. Campingplatzunter-
nehmer, Planer, Camper, Touristiker, Interessenverbande wie der
ADAC und der Handlerverband DCHV versuchen, den Zuhorern
die Perspektiven fir die Zukunft naherzubringen.




ie Meinung unserer Kun-
D den hat fiir unser neues

Baby eine entscheidende
Rolle gespielt”, sagt Ulrich Ste-
phan. Der 37jahrige Prokurist
der MCM Motorcaravan Mar-
keting GmbH in Sinntal-Mott-
gers, welche die Marken FFB
und Weinsberg vertreibt, lehnt
sich zuriick und zieht zufrieden
an seiner Zigarette: ,Mit dem
Trendline 2000 schlagt Weins-
berg zwei Fliegen mit einer
Klappe — der Wagen besitzt
den Komfort eines Reisemobils,
bleibt aber wendig wie ein Pkw
und erfiillt mit Airbag und Ser-
volenkung heutigen Standard.”

Bei Weinsberg

hat Konig Kunde
mitentschieden,
wie das neue
Modell Trendline

2000 auszusehen hat.

Dieser Anspruch findet
sich als klare Antwort auf sie-
ben Fragen, die Weinsberg
wahrend des letztjahrigen Ca-
ravan Salons seinen Kunden
stellte. Zu dieser Messe hatte
der Hersteller erstmals den
Trendline 2000 der Offentlich-
keit prasentiert (REISEMOBIL IN-
TERNATIONAL 11/96).

Immerhin 892 Messebesu-
cher fiillten den Fragebogen
aus. Die Kernergebnisse lesen
sich so:

@ 94 Prozent beurteilen das
Aulendesign mit sehr gut oder
gut.

@® Von den vorgestellten
Grundrissen wahlen 43 Pro-
zent die Hecksitzgruppe und
37 Prozent die Mittelsitzgrup-
pe ohne Gurt.

® Beim Innendesign wiin-
schen 80 Prozent Holz im In-
nenraum, nur 15 Prozent be-
vorzugen Kunststoff.

@ Als zwingend fir ein kleines
Multifunktions-Mobil ~ gelten
nur Kocher, Kiihlschrank und
Cassetten-WC, nicht aber eine
Kiihlbox oder das Warmwas-
serpaket.

@® 41 Prozent wiirden den
Trendline 2000 zu zweit nut-
zen, 40 Prozent sogar zu viert.
Als  Zielgruppe kristallisieren
sich also Paare und junge Fami-
lien heraus.

@ Mehr als 60 Prozent benoti-
gen dennoch nur zwei Schlaf-
plétze.

@ 52 Prozent fahren ein Reise-
mobil, von denen wiederum
47 Prozent einen Kastenwagen

Rohbau: Bei
Weinsherg legen
Arbeiter kraftig
Hand an den
Trendline 2000.
Auf dem Papier ist
er schon fertig:
MCM-Geschfts-
fiihrer Klaus Fortsch
(links) und Prokurist
Ulrich Stephan
erldutern das Fahr-
zeug, das erstmals
auf der CMT in Stutt-
gart zu sehen ist.

oder Selbstausbau und 37 Pro-
zent ein Alkovenmobil.

® 41 Prozent wiirden den
Trendline 2000 als Erstfahr-
zeug nutzen.

@ 71 Prozent planen, inner-
halb der kommenden drei Jah-
re ein neues Reisemobil zu kau-
fen.

@ Die beliebtesten Hobbies
der Befragten sind:

- Fahrradfahren

- Skifahren,

- Wandern

- Schwimmen,

- Surfen.

Diese Erkenntnisse lieR

Weinsberg in die Entwicklung

des Trendline 2000 einflieRen.
Freilich stand zu dem Zeit-
punkt der Kundenumfrage be-
reits ein umfangreicher Kata-
log fest, was das neue Fahr-
zeug leisten sollte. Der geht
auf einen Impuls zuriick, den
Chassis-Hersteller Al-Ko (siehe
Seite 88) schon zum Jahres-

Fotos: Gamero, Petri
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er auch optisch flotte Alu-
miniumrader.

Der Trendline 2000 tritt als
dritte Produktreihe von Weins-
berg neben den Alkoven Mete-
or und den Integrierten Komet
an. Als er entwickelt wurde,
hat der Fortschritt lang an dem
Anspruch  nach  mdglichst
groBer Zuladung gekrankt: Es
gab keine Felgen mit entspre-
chender Tragkraft. Erst als Al-
Ko fiindig wurde, konnte es
richtig losgehen: , Fir mich ist
das Auto ohne Al-Ko nicht bau-
bar”, lobt Stephan die Zusam-
menarbeit. Heute prasentiert
sich der Trendline 2000 auf
dem Tiefrahmenchassis mit 2,5
Tonnen zuldssigem Gesamtge-
wicht und als Turbodiesel mit
470 Kilogramm Zuladung.

wechsel 1994/95 gab: die
Idee, ein alltagstaugliches Frei-
zeitfahrzeug auf dem umgert-
steten Fahrwerk des Fiat Scudo
zu kreieren.

Gemeinsam schrieben
Weinsberg und Al-Ko fest, dal}
der Trendline 2000
@ eine ausreichend groRe Zu-
ladung hat,

@ cine Stehhéhe von minde-
stens 1,90 Metern,

@ der Aufbau nicht langer als
5,40 Meter und

@ multifunktional geeignet
ist, damit sich Sportgerate
transportieren lassen. Deshalb
bekommt er auBer der Sei-
tentir eine 1,50 Meter hohe
Ladeklappe im Heck sowie
Schienen im Boden, auf denen
sich zum Beispiel Fahrradtrager
verzurren lassen,

® jung, frisch und frech von
aulen wirkt. Darum bekommt

nsicher, und nun kommt
U die  ausschlaggebende

Meinung der Kunden ins
Spiel, waren sich die Entwickler
bei drei Fragen:
1. Sie entschieden sich fiir Holz
und gegen Kunststoff im In-
nern des Wagens. Die Mobel
des Trendline 2000 tragen Bir-
ke, sind oben abgeschragt und
finden am Ful einen farbigen
Abschluf.
2. Weinsberg setzte den
Wunsch nach einer Aullenop-
tik durch, welche auf traditio-
nellem Weil} mit farbigen Ak-
zenten basiert. Im Gesprach
war auch, das Auto in verschie-
denen Ganzfarb-Lackierungen
anzubieten.
3. Die Macher blieben bei den
klassischen Grundrissen (siehe
Premiere, nachste Seite). Der
geplante Einzelsitz ist nun nur
gegen Aufpreis zu haben.

Die  Alltagstauglichkeit
scheint einzig durch die Ge-
samthéhe von 2,56 Metern
eingeschrankt. Denn damit
palt das Multifunktionsmobil
nicht in die Tiefgarage. Hatte
sich der zunéchst anvisierte Al-
koven durchgesetzt, ware das
Fahrzeug noch hoher gewor-
den - an der Gesamthohe ist
das Bett Uber dem Fahrerhaus
gescheitert.

all der Trendline 2000 in
Dseiner endglltigen Form

fir Weinsberg vielver-
sprechend werden kann, be-
legt Ulrich Stephan an den Zu-
lassungszahlen der vergange-
nen Jahre: ,Der Kastenwagen
gewinnt — und wir sind in die-
ser Sparte nicht vertreten.” Die
Kernzielgruppe der Neueinstei-
ger umreil3t der Vertriebs- und
Marketingleiter mit der Grup-
pe der 30- bis 45jahrigen. Al-
lerdings seien auch dltere Kun-
den nicht zu unterschatzen.
Zusatzlich zielt Weinsberg auf
Freunde von Kastenwagen, die
mangels Angebot zu anderen
Marken abgewandert sind.

Im laufenden Jahr will
Weinsberg in Deutschland 150
Trendline 2000 absetzen. Der
europaische Markt indes ist ge-
genwirtig nicht einzuscht-
zen. Die Version mit Turbodie-

sel kostet hierzulande in der g

Grundausstattung
Mark. Fiir das Jahr 1998 plant |
die Marke, den Ausbau auf
dem Fiat Scudo als Leerkabine,
Blromobil oder Handwerker-
auto anzubieten.
Welche Resonanz  der
Trendline 2000 tatsachlich her-
vorruft, wird das Friihjahr zei-
gen. Auf allen namhaften Mes-
sen ist er zu sehen, den Auftakt
erlebt das Mobil auf der Stutt-
garter CMT. An einem bundes-
weiten Weinsberg-Wochenen-
de am 19. und 20. April pra-
sentieren alle Handler der Mar-
ke den Hoffnungstrager. Und
dann wird Weinsberg wieder
dem lauschen, worauf es bei
dem Auto ankommt: die Mei-
nung der Kunden. Denn nur
mit Zuspruch wird der Trendli-
ne 2000 zum Volks-Wagen.
Claus-Georg Petri

58.000 =

1912: Gipsermeister Gu-
stav Alt und Maurermei-
ster Wilhelm Schuhma-
cher griinden in Weins-
berg bei Heilbronn die
Karosseriewerke Weins-
berg. Sie fertigen Pferde-
kutschen und Autokaros-
serien in Kutschenmanier.

1914: Die Inhaber verkau-
fen die Firma an Franz Ei-
senlohr.

1920: Die Karosseriewerke
Weinsberg bauen Autoka-
rosserien aus Holz und Le-
der. In den folgenden Jah-
ren steigen sie ins Ge-
schaft mit NSU, DKW und
Fiat ein. Unter anderem
beginnt 1934 die Serien-
produktion des Topolino.

1938: Franz Eisenlohr ver-
kauft das Unternehmen an
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Fiat.
1939 bis 1945: Die Karos-
seriewerke ~ Weinsberg

fertigen Aluteile fiir Flug-
zeuge. Nach dem Krieg
entstehen hier Loffel, Mo-
bel und Radiogehause.
1946: Reparaturen und
Sonderaufbauten sowie
US-Fahrzeuge. Es folgen
in den Jahren spater Fah-
rerhéuser fiir Lastwagen,
Aufbauten und Schiebe-
dacher, bis 1961 das Kapi-
tal auf zwei Millionen
Mark erhoht
wird.
. 1969: Mit dem
Orbiter rollt
der erste
ausgebaute
Kastenwa-
gen  auf
Fiat 238 in
den Ka-
rosserie-

- werken
Weins-
berg vom Band.

1975: Das erste Alkoven-
mobil namens Meteor
entsteht bei Weinsberg.

1988: Ein Amerikaner kauft
die Karosseriewerke
Weinsberg.

1992: Die Tabbert Industrie
AG (TIAG) kauft den Fahr-
zeugbereich und baut Rei-
semobile unter dem Han-
delsnamen Weinsberg in
Sinntal-Mottgers.

1997: Weinsberg feiert 85.
Geburtstag.




Weinsberg Trendline 2000

Hoffnungstrager

Mit einem kompakten Teilintegrierten auf Basis

des Fiat Scudo machte sich Weinsberg eine
neue Marktnische erobern.

ricklaufiger ~ Absatzzahlen

sucht die Reisemobilbran-
che nach neuen Kundenkrei-
sen. Die zur TIAG-Gruppe
gehorende MCM Motorcara-
van Marketing GmbH aus
Sinntal-Mottgers setzt jetzt bei
ihrer Produktlinie Weinsberg
auf einen 5,38 Meter langen
Teilintegrierten auf Fiat Scudo.
Der Trendline 2000 ist als
schnelles, wendiges und kom-
fortables Reisegefahrt flr Paare
konzipiert.

Dabei versieht Weinsberg
den Neuling mit dem vielver-
sprechenden Namen mit ei-
nem Al-Ko-Tiefrahmenchassis
und einem um knapp 53 Zenti-
meter verlangerten Radstand.
So erhoht sich zum einen nicht
nur das zulassige Gesamtge-
wicht des Scudo-Mobils um
300 Kilogramm auf 2,5 Ton-
nen, es verbessern sich auch
die Fahreigenschaften wie das
Handling entscheidend, so dal
beim Fahren Pkw-Feeling auf-
kommen diirfte.

Ein peppiges Outfit unter-
stitzt das jugendliche Image
des neuen Weinsberg. Zu dem
auleren Erscheinungsbild

z u Zeiten stagnierender und

gehort die nach oben hin ab-
gewinkelte Form der Glatt-
blech-Kabine ebenso wie die
modischen  GfK-Tiefziehteile
der Dachfront und die flott
wirkenden Alu-Felgen.
Weinsberg bietet das Mul-
tifunktionsmobil in zwei Mo-
torvarianten an. Es ist mit 51
kW (69 PS) starkem Saugdie-
selmotor fir 55.540 Mark zu
haben oder mit dem 68 kW
(92 PS) starken Turbodieselag-
gregat fir knapp 58.000 Mark.
AuRerdem entscheidet sich der
Kunde zwischen zwei Grund-

Auswahl: Der
Kunde entscheidet
sich zwischen
zwei Grundrissen.
Die Optik des
Trendline 2000
ist am Computer
entstanden.

\
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rissen, die bei der Umfrage am
besten abgeschnitten haben.
Zur Wahl steht einerseits
eine sogenannte RS-Raumauf-
teilung mit Ladngsdinette im
Heck und kompakter Kiiche
mit Zweiflammkocher auf der
Beifahrerseite. Gegeniiber steht
der Kleiderschrank, an den sich
das Bad anschliet. Es verfligt

iber eine drehbare Cassetten-
toilette und einen Sanitar-
schrank mit Waschbecken.

Der zweiter  Grundrif}
nennt sich MS. Hier befindet
sich die Langsdinette im Bug
des Fahrzeugs, die Kiiche steht
ihr gegeniiber. Kleiderschrank
sowie Bad sind auf der Fahrer-
seite hinten angeordnet.

Als G-Variante zu dieser
Version bietet Weinsberg eine
Einzelsitzbank der Langsdinet-
te mit Dreipunkt-Sicherheits-
gurt und davor gelagertem
Tisch an. Sie kostet 1.350 Mark
Aufpreis.

Auf Wunsch mit Doppel-
sitzbank im Cockpit ausgestat-
tet, eignet sich der Trendline
2000 sogar fiir eine vierkopfige
Familie, deren Kinder ohnehin
lieber im eigenen Zelt uber-
nachten.

Zur Serienausstattung aller
Modell-Varianten gehort die
195 x 133 Zentimeter groRe
Liegefliche, welche aus den
Dinetten  resultieren.  Alle
Trendline 2000 haben eine
Stehhéhe von 190 Zentime-
tern. Die Wasserversorgung
besteht aus zweimal 20 Litern
Frisch- und 45 Litern Abwasser.
Gas stromt aus zwei Flinf-Kilo-
gramm-Flaschen. Die Serien-
ausstattung umfalit weiterhin
eine  Truma-3002-K-Heizung,
einen 60-Liter-Kiihlschrank, ei-
ne Aufbautiir mit Sicherheits-
schlo8, Mdbeleinrichtung im
hellen Birkenholz-Dekor und
eine Ladeklappe im Heck im
Format 150 x 60 Zentimeter.

Letzteres  Ausstattungs-
merkmal macht aus dem Frei-
zeitfahrzeug ein alltagstaug-
liches Einkaufsmobil mit viel
Stauraum. Auferdem bietet
Weinsberg eine Fahrradhalte-
rung fir den Innenraum ab
159 Mark Aufpreis an, die in
den Bodenstreben installiert
wird und Platz flr zwei Rader
bietet. Auf der Liste der auf-
preispflichtigen Zusatzausstat-
tung steht auflerdem ein
knapp 2.600 Mark teures Kom-
fortpaket flrs Bad, das sich aus
einer Duschwanne, Boiler,
Duscharmatur, Duschvorhang
und einem 60 Liter fassenden
Frischwassertank  zusammen-
setzt.

Als weitere Extras gibt
Weinsberg seinem Trendline
2000 eine Heizung flr den Ab-
wassertank fir 350 Mark, eine
Dachreling fiir 920 Mark sowie
eine 1,90 Meter lange Markise
flr 985 Mark mit auf den mobi-
len Lebensweg. juan J. Gamero




Sternhasis

Frankia zielt mit dem knapp 86.000
Mark teuren Alkovenmobil A 6100 R
auf mobile Mercedes-Fans mit hohem
Anspruch an Komfort und Ausstattung.

als solide verarbeitete, gut

ausgestattete und dank
doppeltem Boden wintertaug-
liche Stauwunder mit groflen
AuBenklappen.

Aber das Unternehmen
aus dem oberfrankischen
Marktschorgast bei Bayreuth,
das 1974 mit Wohnwagen in
die Serienfertigung ging, seit
1983 Reisemobile baut und im
Jahre 1990 vom franzosischen
Freizeitfahrzeug-Hersteller Pilo-
te aus Nantes (ibernommen
wurde, steht auch fiir Modell-

Frankia-ReisemobiIe gelten

PROFITEST
Frankia

vielfalt.  Insgesamt
sieben Alkoven-Mo-
bile, zwei Teilinte-
grierte und vier Voll-
integrierte mit zusammen 39
Grundrifvarianten finden sich
in den Frankia-Prospekten.
Damit aber noch nicht ge-
nug der Auswahlmdglichkei-
ten: Frankia baut auch auf den
unterschiedlichsten Chassis auf.
Fiat-Ducato- und Citroén- Jum-
per-Fahrgestelle werden ge-
nauso in Marktschorgast ange-
liefert wie Nissan-Trade- und
Mercedes-Sprinter-Chassis.

AG100R

Als Probanden
fir unseren Profi-
test haben wir uns
aus dieser Palette
das kleinste Alkovenfahrzeug
herausgesucht, das die Fran-
ken auf dem Sprinter anbieten.
Das Einstiegsmodell in die fran-
kische Sternenflotte heil}t A
6100, ist 5,88 Meter lang, ko-
stet knapp 86.000 Mark und ist
in zwei Versionen erhaltlich.

Auler der von uns gete-
steten Modellvariante R mit
Rundsitzgruppe im Heck, die
sich  mit ihrer Dreiteilung

Schlafen im Alkoven, Waschen
und Kochen im Mittelteil und
Essen, Wohnen und Klonen im
Heck besonders fiir alleinrei-
sende Paare anbietet, gibt es
noch die familienfreundlichere
Version MD mit Viererdinette
und gegenliberliegender Langs-
couch vorn.

eu im Profiteam ist Rolf
N Stahl, der unseren Desi-
gner Claus-Uwe Dieterle
ersetzt und ab sofort die Auf-
baukonstruktion und das Au-

Rendesign bewertet. Spontan

aulert er seine Kritik an der
Form des Frankia. ,Frankia
setzt eine zwar sauber verarbei-
tete, aber einfache, viereckige
Wohnkiste in Hammerschlag-
optik auf einen weichgerunde-
ten, modernen Transporter”,
moniert er, ,das palt meiner
Meinung nach Uberhaupt
nicht zusammen. Ich finde, das
sieht aus wie ein aufgesetzter
Wohnwagen.”

Gut gemacht ist nach
Stahls Ansicht der nach innen
gewdlbte Ubergang von Basis-
fahrzeug zu Wohnaufbau, P
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Anheimelnd:
Die komfortable
Heck-Rundsitz-
gruppe ist
Mittelpunkt

des mobilen
Lebens.

Bequem: Das
Alkovenbett ist
mit Lattenrost
versehen und
hietet viel
Platz.

Fotos: Wolfgang Falk (12), Gamero (4), Bottger (2)
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in den die Franken
auch die im hinte-
ren Tlrholm sitzen-
de Tankklappe sehr
schon integriert ha-
ben.

Nicht einver-
standen st unser
Aufbau-Spezialist
mit den vielen Aus-
schnitten im Auf-
bau. ,Gut sind die
modernen PU-Rah-
menfenster und die

Klappe der Casset- Wohnaufbau: Rolf Stahl, 44
ten-Toilette”, be- H

ginnt er seine Auf- Dle Klapne am
zihung, nicht ge- — [FASFlaschenkasten

fallen konnen da-

gegen die altbacke- iSI ganz sch"mm

nen, in Aluleisten
gefalBten diversen
Stauklappen und die einteilige
Einstiegstiir, deren Griff zu
hoch sitzt und die unten nicht
ganz dicht schliefit.”

,Ganz schlimm” findet
Stahl die zweiteilige Klappe vor
dem Gasflaschenkasten, die —
aus drei Teilen in drei verschie-
denen Materialien zusammen-
gesetzt — ,ein einziger Formen-
Mischmasch” ist. ,Hatte Fran-
kia die unterhalb der seitlichen
Schiirze sichtbare untere Klap-
pe schwarz lackiert”, schlagt er
vor, ,dann ware sie wenigstens
nicht ganz so auffallig.”

Kritik Gbt Stahl auch an
der ,formal gut gelungenen”
HeckstoRstange, die seiner
Meinung nach eher die Be-
zeichnung Heckblende ver-
dient, weil das nicht durch

Winkel verstarkte ABS-Tiefzieh- |
teil viel zu ,labberig” ist,
um einem Parkrempler ;

zu widerstehen. ,Wenn
das mal passiert”, unkt
Stahl, ,geht der StoR
schon nach ein paar
Zentimetern auf den
Aufbau. Dann heiltt es,
ab in die Werkstatt.”
Fir wesentlich
wichtiger halt Stahl,
dal  Frankia den

Wohnaufbau nur mit recht ein-
fachen Schrauben ohne grolRe
Beilagen mit dem Sprinter-
Rahmen verbindet, daR die
von Frankia angeschraubte
Rahmenverlangerung nicht ex-
akt mit dem Mercedes-Rah-
men fluchtet, und daB die
Neuteile nur mit Aluspray ein-
gesprtht sind. ,Von Korrosi-
onsschutz kann man dabei nun
wirklich  nicht  sprechen”,
bemaéngelt er.

onika Schumacher, RM-
MProfitesterin in Sachen
Wohnqualitat, stellt beim
Einsteigen in den A 6100 R er-
freut fest, dal er mit Sicher-

heitsschlol® an der Einstiegstiir,

PROFITEST

elektrisch ausfahrba- Frankia lich stattet Frankia
rer Trittstufe, stabi- die Kiiche mit einem
AG100R

lem Haltegriff sowie
Schaltern fir eine In-
nenleuchte und Vorzelt- sowie
Trittstufenleuchte ausgestattet
ist. Als Nachstes lobt sie das
Uppige Raumangebot des
Frankia-Mobils. ,Super, hier
hat man ja richtig Platz. Der
Mittelgang ist so breit, daB
zwei Personen leicht aneinan-
der vorbeikommen. AuRerdem
ist der Durchgang zum Cock-
pit nicht nur breit genug.
Durch den hochstellbaren Al-
kovenbett-Boden ist er auch in
der Hohe Uppig.”

GroRes Lob halt Frau
Schumacher fir die Léngs-
kiiche links vom Eingang be-
reit. ,Die drei groRen Herd-
flammen des Cramer-Ko-
chers liegen weit
auseinander, so
dall man mit
drei grofRen
Topfen  oder
Pfannen gleich-
zeitig kochen
kann”, lobt sie. ,Die
Splile ist mit einer
hochwertigen goldfar-
benen Einhebel-Misch-
batterie und einer
Abtropfflache
ausgestattet
und bietet dane-
ben noch ausrei-
chend Abstell- und
Arbeitsflache firs

praktischen Gewdirz-
fach an der Wand,
einer Besteckschublade und ei-
nem ausziehbaren Geschirr-
korb im Unterschrank aus. Das
ist richtig toll gemacht.”

Lob von Frau Schumacher
ernten auch die ringsum ange-
brachten, insgesamt elf Han-
geschranke mit den darunter
installierten Fachern, die reich-
lich Wasche, Pullover und
Kleinkram aufnehmen. Ganz
besonders lobt unsere Profi-
hausfrau die groRe
Rundsitzgruppe
im  Heck:

,Hier hat
man mal richtig
Platz und Sitzkom-

Kochgeschirr.  SchlieR- ort”, freut sie sich, ,denn

auch die hinten quer installier-
te Bank hat dieselbe Sitztiefe
wie die beiden seitlichen
Langsbanke. Und dank des
leichtgangigen Hubtisches laRt
sich hier auch mit wenigen
Handgriffen ein komfortables,
groRes Doppelbett bauen. Su-
per finde ich zudem die sich an
die Rundcouch anschlieBende
Fernsehkommode mit Anten-
nen-, 230- und 12-Volt-An-
schluBB.”

Gut gefallen unserer erfah-
renen Profitesterin der be-
leuchtete Kleiderschrank des B>
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Wohnqualitat:
Monika Schumacher, 45

Dieser Frankia
hietet viel Platz
und Komfont.

Frankia-Mobils, die Einrichtung
des kompakten, aber mit Spie-
gelschrank, Cassetten-Toilette
und ovalem Waschbecken
komplett ausgestatteten Bades
mit integrierter Nalzelle sowie
das mit Lattenrost versehene,
aufstellbare und 207 x 142
Zentimeter groRe Alkovenbett.
Hoch erfreut ist Mo-
nika Schuma-

cher auch Uber die Tatsache,
dall die frankischen Reisemo-
bilhersteller ihrem A 6100 seri-
enmaRig zwei Toiletten-Cas-
setten mit auf den Weg geben
und dem Sprinter-Alkovenmo-
bil zu viel Stauraum im doppel-
ten Boden verhelfen, der durch
zwei Aulenstauklappen zu be-
laden ist. Allerdings bliebe zu
bedenken, merkt sie an, dal}
der Bordcrew im A 6100 R le-
diglich auf den Frontsitzen Si-
cherheitsgurte zur Verfiigung
stehen. Bei einer Belegung mit
vier Personen miiBten zwei
Passagiere auf den Langssitz-
banken der Heckdinette unan-
geschnallt Platz nehmen. Das
abschlieRende Fazit der RM-
Testerin nimmt sich dennoch
auBerst positiv aus: ,Dieser
Frankia bietet viel Platz und
Komfort und beeindruckt mit
seinen durchdachten Detaillo-
sungen.”

0tz Locher, RM-Profitester
G in Sachen Elektroinstallati-

on, freut sich wie Mo-
nika Schuma-

cher Uber die Licht-
schalter im  Ein-
gangsbereich  des
Probanden. Danach
registriert er zufrie-
den nickend, dal
sich tiber der Kiiche
ein 230- und 12-
Volt-Anschluf befin-
det. Sein erster Ein-
druck: ,Was ich bis
jetzt gesehen habe,
gefallt mir sehr gut”,
meint er, ,da hat je-
mand  praxisorien-

Elektrik: Gétz Locher, 35

Die Elekiroinstallation
steckt voller positiver
Uberraschungen.

tiert gedacht.”
Einverstanden
ist der Elektro-Spezialist auch
mit der Anordnung der Licht-
quellen im Frankia-Innenraum.
Locher dazu: ,Die zwei Spots
Uber der Kiiche, die beiden
Spots an der Heckdinette und
die hochwertige Haushalts-
Deckenleuchte im hinteren
Wagentrakt sorgen zusammen
mit der Leseleuchte im Alkoven

fur ei-

ne warme Raumausleuchtung,
die dem Frankia-Interieur ein
anheimelndes Flair verleiht.
Am liebsten méchte man sich
nachts bei Dauerregen mit ei-
nem guten Buch auf der Heck-
sitzgruppe limmeln und das
kuschelige Wohngefiihl ge-

nieRen.”
Weitere Pluspunkte sind
laut Gotz Locher die in Kabel-
kandlen  verlegten

pller Durchblick:
Die dreidimen-
sionale Darstel-
lung des A 6100
R zeigt, daB der
kompakte Frankia
innen wahre
GroBe hat.

Elektroleitungen, die mit An-
tennen-, 230- und 12-Volt-An-
schlul versehene Fernsehkom-
mode, der beleuchtete Kleider-
schrank und die leicht erreich-
bare Hauptsicherung im Unter-
schrank der Kiiche. Der RM-
Profi anerkennend: , Hier wur-
den alle Dinge richtig ge-
macht, die wir in anderen
Fahrzeugen oftmals beman-
geln.”

Dazu gehort laut unserem
Elektromeister auch die Instal-
lation der Bordbatterie und des
Sicherungskastens in einem
Servicefach im FuRboden des
Sprinter-Mobils, das Uber eine
Aufstellklappe leicht zu errei-
chen ist. Ebenfalls gut gelun-
gen: Die Ausleuchtung des Ba-
des mit zwei Spots tber dem
Waschbecken. Das abschlie-
Rende Urteil des RM-Testers
lautet deshalb: ,Die Elektro-In-
stallation steckt voller positiver
Uberraschungen. Sie ist mehr
als ordentlich gemacht.”

einz Dieter Ruthardt, RM-
H Gas- und Wasserexperte,

beginnt seinen Testrund-
gang am Gasflaschenkasten
des A 6100 und stellt fest, dalR
Frankia seinen Kunden den Fla-
schenwechsel durch eine zwei-
geteilte, im unteren Bereich
abklappbare Stauklappe sehr
stark erleichtert. GrofRes Lob
von Ruthardt erhdlt die Fahr-
zeugkonstruktion mit beheiz-
barem, doppeltem Boden und
den darin untergebrachten
Frisch- und Abwassertanks
samt AblaBhahn. Sein Kom-
mentar: , Diese Konstruktion ist
absolut wintertauglich, ausge-
zeichnet gemacht.”

Gelungen ist laut Ruthardt
auch die ordnungsgemal ver-
legte Wasserinstallation mit
den hochwertigen Mischbatte-
rien in Kiche und Bad, die
leicht zu erreichende Unter-
bringung der Gasabsperrhah-
ne im Kichenunterschrank so-
wie der wartungsfreundliche
Einbau der Druckwasserpumpe
im doppelten Boden unterhalb
der Fernsehkommode.

Bei der Inspektion der Gas-
leitungen stellt Ruthardt ei- P

PROFITEST
Frankia

AG100R

]
L
A

1
=

GroBziigig:
Die Langskiiche
ist groB dimen-
sioniert und
komplett aus-
gestattet.

Hell und ge-
rdumig: Aus der
Hecksitzgruppe
wird ein groBes
Doppelbett.

Stilsicher:

Bad und Wohn-
raum sind mit
Holzmdbeln
eingerichtet.

Praxisgerecht:
Ausziehkorb im
Kiichenschrank.



Die Konkurrenten

Der Benimar 5000 Junior ist mit zwei Dinetten ausgestattet:

einer klassischen Mittelsitzgruppe auf der Fahrerseite und einer
gegeniiber eingebauten Zweier-Dinette. Der Rest der Einrichtung
besteht aus einer L-Kiiche im Heck und einem Heckbad mit inte-

grierter Nafizelle.

Basisfahrzeug: Mercedes-Benz
Sprinter 312 D, 2,91-Fiinfzylinder-
Turbodiesel, 90 kW (122 PS), Fiinf-
ganggetriebe auf Hinterachse.

MaBe und Gewichte: Zulissiges
Gesamtgewicht: 3.500 kg, Leerge-
wicht: 2.750 kg, AuBenmaBe (L x B x
H): 585 x 225 x 290 cm, Radstand:
355 cm, Anhéngelast (gebr./ungebr.):

Wohnraum: Sitzplatze mit/ohne
Gurt: 4/4, davon mit Dreipunktgurt: 4;
InnenmaBe (L x B x H): 340 x 214 x
199 cm, BettenmalBe: Alkoven: 200 x
140 cm, Zweierdinette: 175 x 60 cm,
Viererdinette: 195 x 135 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 76 |,
Frischwasser: 125 |, Abwasser: 100 |,
Gasvorrat: 2 x 11 kg.

2.000/750 kg.

Aufbau: Boden und Wande: Isolie-
rung aus 30 mm Styrofoam, Dach:
Isolierung aus 40 mm Styrofoam.

Serienausstattung: Heizung:
Truma 3002 K, Herd: 2-flammig, Kiihl-
schrank: 90 |, Zusatzbatterie: 1 x 72 Ah.

Grundpreis: 84.900 Mark.

Der doppelbidige Wochner Fact Three besitzt im Heck eine
komfortable Rundsitzgruppe, eine sich auf der Beifahrerseite
anschlieBende Léngskiiche, einen gegeniiber plazierten
Schrank und ein angegliedertes Bad mit separater NaBzelle.

Wohnraum: Sitzplatze mit/ohne
Gurt: 2/5, davon mit Dreipunktgurt: 2;
BettenmaBe: Alkoven: 202 x 140 cm,
Heckdinette: 202 x 150 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 76 |,
Frischwasser: 130 I, Abwasser: 130 |,
Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung:

Basisfahrzeug: Mercedes-Benz
Sprinter 312 D, 2,9I-Fiinfzylinder-
Turbodiesel, 90 kW (122 PS), Fiinf-
ganggetriebe auf Hinterachse.

Male und Gewichte: Zulassiges
Gesamtgewicht: 3.500 kg, Leerge-
wicht: 2.700 kg, Anhéngelast (gebr,/
ungebr.): 2.000/750 kg, AuBenmalie
(L x B xH): 595 x 215x 303 am, Truma C 3400, Herd: 3-flammig,
Radstand: 355 cm. Kiihlschrank: 103 I, Zusatzbatterie:
Aufbau: Dach und Wande: Sandwich- 1 x 100 Ah.

bauweise 40 mm Isolierung aus PU- Grundpreis: 99.800 Mark.
Schaum, Boden: Isolierung aus 50 mm

PU-Schaum.

Der Carthago Mondial 41/1 hat einen doppelten Boden, eine
Mittelsitzgruppe im vorderen Wagentrakt und eine gegeniiber
positionierte Langskiiche. Im Heck stehen der Bordcrew eine
L-Dinette und ein Bad mit separater NaBzelle zur Verfiigung.

Basisfahrzeug: Mercedes-Benz Wohnraum: Sitzplatze mit/ohne
Sprinter 312 D, 2,9I-Fiinfzylinder-Tur- Gurt: 6/2, davon mit Dreipunktgurt: 4;
bodiesel, 90 kW (122 PS), Fiinfgang- InnenmaBe (L x B x H): 410 x 224 x
getriebe auf Hinterachse. 198 cm, Bettenmale: Alkoven: 220 x
Male und Gewichie: Zulissiges 145 cm, Mlittelsitzgruppe: 200 x 140
Gesamtgewicht: 3.800 kg, Leer- cm, Heckdinette: 224 x 65/130 cm.
gewicht: 3.050 kg, Anhéngelast Fiillmengen: Kraftstoff: 76 |,
(gebr./ungebr.): 1.650/750 kg, AuBen- Frischwasser: 150 I, Abwasser: 150 |,
maBe (L x B x H): 648 x 234 x 315¢cm,  Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Radstand: 355 cm. Serienausstattung: Heizung:
Aufbau: Dach und Wénde in Sand- Truma C 6000, Herd: 4-flammig,
wichbauweise mit 38 mm Isolierung Kiihlschrank: 103 |, Zusatzbatterie:
aus RTM-Material, Boden mit 38 mm 1x 100 Ah.

Isolierung aus RTM. Grundpreis: 109.500 Mark.

*Alle Angaben laut Hersteller

2@ Frankia A 6100 R
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Basisfahrzeug:
Mercedes Sprinter 312 D

Motor: Fiinfzylinder-
Turbodiesel, Hubraum:
2.874 cm3 Leistung:

90 kW (122 PS) bei 3.800/min,
maximales Drehmoment 280 Nm bei
2.000 - 2.300/min. Kraftiibertragung:
Fiinfganggetriebe auf Hinterachse.

Fahrwerk: vorne:
Einzelradaufhdngung mit
Querblatt-Parabelfedern,

hinten: Starrachse mit Parabelfedern.
Bremsen vorne: Scheiben, hinten:

Scheiben. ReifengroBe: 225/70 R 15 C.

S—= | Fiillmengen:
Kraftstoff: 76 I,

Frischwasser: 150 I,

Abwasser: 130 |, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

MaBe und Gewichte:

3.800 kg, Leergewicht
laut Hersteller:2.800 kg, AuBenmaBe
(L x B xH): 588 x 225 x 298 cm,
Radstand: 355 cm. Anhéngelast:
gebremst: 1.700 kg, ungebremst:
750 kg.

Wohnkabine: Bauart:
=l Dach und Seitenwande in
| Gerippebauweise mit 30

mm Isolierung aus Styropor, Boden:
aus 3 mm Holz-Unterboden, 30 mm
Isolierung aus Styropor und 46 mm
Sperrholz-Innenboden mit PVC-
Belag. InnenmafBe (L x B x H): 362 x
213 x 195 cm, Sitzpldtze mit/ohne

Gurt: 2/6, davon mit Dreipunktgurt: 2.

BettenmaBe: Hecksitzgruppe: 207 x
152 cm, Alkovenbett: 207 x 142 cm,
lichte Hohe im Dachbett: 60 cm,
NaBzelle (B x Hx T): 98 x 190 x
84cm, Kleiderschrank (B x Hx T):
51 x 130 x 54 cm, Kiichenblock
(BxHxT):107 x 90 x 52 cm.

Serienausstattung:
Heizung: Truma C 3400,
=] Herd: 3-flammig, Kiihl-
schrank: 103 | (Gas/12/220V),
Zusatzbatterien: 1 x 92 Ah.

Sonderausstattung:

Sicherheitspaket 2.750

Mark* mit Fahrer-Airbag,
ABS und ABD, Komfortpaket 4.200
Mark* mit Automatikgetriebe, geton-

ten Scheiben und Ablagen. * Son-
derausstattung im Testfahrzeug

. Grundpreis:
i 85.900 Mark
o°s Preis des Testfahrzeugs:

92.850 Mark.

MeBergebnisse:

Fahrleistungen:

Beschleunigung:

@ Zuldssiges Gesamtgewicht:

0-50 km/h 73s
0-80 km/h 16,4 s
Elastizitat:
50-80 km/h 119s
Héchstgeschwindigkeit
(laut Kfz-Schein): 146 km/h
Tachoabweichung:
. Tacho 50 km/h eff. 49 km/h
RM-Ladetips %%Svﬁg‘ﬁt Vorder: HIer 1ano 80 kmih eff. 79 km/h
zuldssige Gewichte 3.800 kg 1.600 kg 2.240 kg
Leergewicht (gewogen) 2.480 kg 1.280 kg 1.200 kg O
+ Fahrer (Normgewicht) 75 kg 53 kg 22 kg Wendekreis:
+ Treibstoff (76 ) 57 kg 31 kg 26 kg links 12,8 m
+ Frischwasser (150 1) 150 kg 65 kg 85kg rechts 128m
+Gas (2 x 11 kg) 44 kg 11 kg 33 kg
+ Beifahrer (Normgewicht) 75 kg 53 kg 22 kg @
+ 2 Kinder (a 40 kg) 80 kg -3 kg 83kg Innengeréusche:
2 Personen ohne Gepéck 2881kg  1493kg  1.388kg (Fahrerhaus) im Stand 52 dB(A)
Zuladung bei 2 Personen 919kg  107kg  852kg  Coi8Okmh 63 dB(A)
(im groBten Gang)
4 Personen ohne Gepack 2.961 kg 1.490 kg 1.471 kg
Zuladung bei 4 Personen 839 kg 110 kg 769 kg

* anteilige Achslasten werden nach dem Momentschliissel errechnet (Gewicht x Hebelarm:Radstand)

Frankia baut den A 6100 R auf Mercedes Sprinter 312 D mit mitt-
lerem Radstand und einer werksseitigen Auflastung auf 3.800 Ki-
logramm zuldssiges Gesamtgewicht. Haben zwei Erwachsene die
Gasflaschen, den Kraftstoff- und den 150-Liter-Frischwassertank
gefiillt, kdnnen sie noch 919 Kilogramm zuladen. Reisen zusétz-
lich zwei Kinder mit, verbleibt der Familie immer noch die villig
ausreichende Zuladung von 839 Kilogramm. Auch beim Verstau-
en der Siebensachen hekommt die Crew kaum Probleme. Weil
sich die meisten Staurdume im Fahrzeugheck befinden, hekommt
die tragfahigere Hinterachse den Lowenanteil des Gewichts ab.

Bretzfeld

Autobahnkreuz

Weinsberg Ohringen

——

Stuttgart

OVl Testverbrauch: 11,11

Kosten:

Die Kosten wurden
ermittelt in Zusammen-
== arbeit mit der Dekra

feste Kosten: 144,71 Pf/km
(Kfz-Steuer, Versicherung,
Abschreibung)

Variable Kosten: 37,84 Pf/km
(Kraftstoff, Reifen,

Reparatur, Wartung)

Gesamtkosten:

182,54 Pf/km

RM-Testkurs

1. Etappe: 30 km stadtnaher Verkehr:
——

Fahrzeit: 40:00 min/@ 45,0 km/h

2. Etappe: 29 km Landstralie:

Fahrzeit: 28:40 min/@ 60,7 km/h

3. Etappe: 42 km Autobahn:

Fahrzeit: 31:10 min/@ 80,9 km/h

4. Etappe: 49 km LandstraBe:

Fahrzeit: 55,20 min/@ 80,9 km/h

I
5. Etappe: 30 km stadtnaher Verkehr:

Fahrzeit: 39:20 min/@ 45,8 km/h

Steigungs-Strecke: 2,4 km LandstraBe:
Fahrzeit: 2:22 min/@ 60,8 km/h

‘ Steigungs-Strecke: 5 km Autobahn:
Fahrzeit: 3:43 min/@ 80,6 km/h



Gas/Wasser:
Heinz Dieter Ruthardt, 56

Dieses Fahrzeug
ist absolut
wintertauglich.

ne weitere positive Besonder-
heit des Alkovenmobils fest:
»Die Sicherungsschellen der
Gasleitung sind mit Gummi-
einlagen unterlegt, die harte
StoRe auf die Leitungen absor-
bieren sollen.

Zufrieden zeigt sich der
Profitester auch mit der war-
tungsfreundlichen Installation
der Truma-Heizung unterhalb
des Kleiderschranks und mit
der Zuganglichkeit der Reini-
gungsoffnungen an  beiden
Wassertanks, die Gber zwei im
Frankia-Boden eingearbeitete
Serviceklappen erreichbar sind.

Ruthardts einziger Kri-
tikpunkt lautet: ,,An die Was-
sertanks kommt man nur Uber
diese Klappen heran. Bei ei-
nem Defekt im Leitungssystem
wird man wohl Zwischenwan-
de des doppelten Bodens ent-
fernen miissen, um an die Lei-
tungen heranzukommen”,
gibt er zu bedenken. ,Den-
noch, dieser Wagen bekommt

Innenausbau:
Alfred Kiess, 54

Der Mobelbau
iiberzeugt
durch seine
saubere und
gekonnte
Verarheitung.

von mir die maximale Punkt-
zahl.”

uch der erste Eindruck,
Aden Schreinermeister Al-

fred Kiess vom Innenaus-
bau gewinnt, ist duBerst posi-
tiv: ,Die kirschholz-farbenen
Maébel mit massiven Echtholz-
kanten harmonieren sehr gut
mit den blau-ockerfarben-ge-
musterten Polsterstoffen”, no-
tiert er ins Testprotokoll. Gut
gefallen Kiess die abgerunde-
ten Kanten der Mobelprofile
und die stabilen Bander und
Scharniere samtlicher Schran-
ke. ,Das ist alles auf lange Le-
bensdauer ausgelegt”, urteilt
er.

Zu den Pluspunkten des
Frankia zdhlen nach Kiess’ An-
sicht auch die hochstellbaren
Teleskopfederbeine der Dach-
stauschranke und die massiv-
holzernen Relingleisten in den
Schranken, die verhindern sol-
len, dal Ladegut bei gedffne-
ter Klappe nach vorn heraus-
fallt.

Weniger gut gefallen Kiess
die Kunststoff-Umleimer an
den Seitenkanten der Kiiche,
die im Kontrast zu den Echt-
holz-Einfassungen der restli-
chen  Einrichtung  stehen.
Auflerdem wiinscht sich Kiess,
dal die metallenen SchlielRble-
che der Dachstauschranke in
die Holzrahmen versenkt wiir-
den, um Hautabschiirfungen
beim Be- oder Entladen zu ver-
meiden.

Positiv bewertet Kiess die
leichtgangigen, rollengelager-
ten Mobel-Schubladen mit
Kunststoff-VerschluR und den
Kunststoff-SchlieBzapfen  der
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Vorbildlich:
Elektro-Anschliis-
se der Fernseh-
kommode,
aufstellbarer
Alkoven, Licht
im Schrank,

zwei Toiletten-
Cassetten.

Unbefriedigend:
dle nicht
abschliefende
Kabinentiir.

Badezimmertiir, der verhin-
dern soll, daB sich jemand die
Zehen beim Durchgehen ver-
letzt.

Sein abschlieBendes Urteil:
»Insgesamt liberzeugt der Moé-
belbau des Frankia durch sau-
bere und gekonnte maschinel-
le Verarbeitung mit manueller
Nachbearbeitung.”

it den 122 Turbodiesel-
MPferdestérken der Mer-

cedes-Sprinter-312-D-
Basis wird aus dem 3,8 Tonnen
schweren Frankia A 6100 R ein
kraftvolles und ausdauerndes
Reisegefahrt. Dabei beein-
druckt die Sternbasis, die in
unserer Testwagen-Version mit
einer ruckfrei schaltenden Vier-
gang-Automatik ausgestattet
ist, durch gute Beschleuni-
gungswerte und sehr gute
Fahrleistungen. Erfreulich: Das
Automatikgetriebe ist im sehr
giinstigen sogenannten Wohn-
mobil-Komfort-Paket fiir 4.200
Mark Aufpreis enthalten, das
unter anderem elektrisch ver-
stellbare und beheizte AuRen-
spiegel, getonte Scheiben, ein
abschlieRbares  Handschuh-
fach, Leseleuchte sowie zusatz-
liche Ablagen und Getranke-
halter im Cockpit umfafit.

Das Fahren im 5,88 Meter
langen A 6100 ist die reine
Freude. Er laRt sich dank Servo-
lenkung spielend leicht ma-
novrieren und verhalt sich auf-
grund verstarkter StoRdampfer
und Stabilisatoren an Vorder-
und Hinterachse auch in
schnell gefahrenen Kurven vol-
lig neutral und richtungsstabil.

Fir den notigen Fahrkom-
fort im Cockpit sorgen beque-
me Frontsitze mit hohen Kopf-
stlitzen, an denen aber beson-
ders der Beifahrer Armlehnen
vermifit.

Auf Wunsch und gegen
2.750 Mark Aufpreis stattet
Frankia seine Sternenflotte mit
dem von Mercedes angebote-
nen Sicherheitspaket Wohn-
mobil aus, das aus Fahrer-Air-
bag, ABS und ABD besteht.
Gewiinscht haben wir uns le-
diglich zusatzliche Weitwinkel-
spiegel, wenigstens auf der
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PREFITES

In der Zeitschrift
REISEMOBIL INTERNATIONAL
erhielt der

Frankia
A 6100 R

fiir Innenausbau,
Wohnqualitét und
Gerate/Installation

188,881

fiir Fahrzeugtechnik und
Preis/Leistung

1. 8.8.8.

) 0. QAGA

Kantige Kabinenform, Seitz-PU-Rah-
menfenster, schwachliche HeckstoR3-
stange, unschoner Gasflaschenkasten,
undichte Einstiegstiir.

1.0.0.0.0 ¢

Maschinell gefertigter Innenausbau mit
sorgfaltiger manueller Nachbearbei-
tung, abgerundete Mobelkanten, stabi-
le Bander und Scharniere, Bad mit

ohk Ak

Durchdachter Grundrif® mit groRem
Raumangebot, viel Stauraum, viele De-
taillosungen, hohe Zuladung, Winterfe-
stigkeit, groRe Kiiche.

1.0.0.0. 0. ¢

Winterfeste Installation der Wasseran-
lage, wartungsfreundlicher Einbau der
Elektro- und Heizungsanlage, zentral
installierte Anschliisse fiir TV-Antenne,
230 und 12 Volt, Kabelkanale.

) 0. 0.8 A1

Kréftiger und durchzugstarker Motor,

gutes Handling, gutmiitiges Fahrverhal-

ten, straffe Federung, eingeschréankte

ek

Solide Basis, gelungener Innenausbau,
aufwendige Ausstattung, 4 Jahre Dicht-
heitsgarantie, 1 Jahr Garantie auf den
Innenausbau.

Der 5,88 Meter lange Frankia A
6100 R ist ein komfortabler Vier-
schléfer, der sich aufgrund sei-
ner Raumauftei-
lung mit Heck-
Rundsitzgruppe,
groBer Lédngs-
kiiche und Kom-
pakt-Bad aber
fiir das allein-
reisende Paar
bestens emp-
fiehlt. Er iiberzeugt durch seine
solide Verarbeitung, hohes
Raum- und Stauraumangebot,
viel Ausstattung, winterfeste
Installation der Wasseranlage
und seine hohe Zuladung.

Juan Gamero

rechten Seite. Die
Sicht nach rechts
rickwarts ist nam-
lich durch die auf
dem doppelten Bo-
den erhoht instal-
lierten Mobel gleich null.

AuBerst zufriedenstellend
ist die Ladekapazitat der franki-
schen Sternbasis. Frankia liefert
sein Sprinter-Alkovenmobil mit
serienmaliger Auflastung auf
3,8 Tonnen aus. Bei einer Bele-
gung mit zwei Personen, vol-
lem Kraftstoff- und Frischwas-
sertank sowie geflillten Gasfla-
schen verbleibt dem mobilen
Paar im Frankia eine stattliche
Zuladung von 919 Ki-
logramm. Einer Vie-
rer-Crew stehen im-
mer noch 839 Kilo-
gramm Ladekapazitét
zur Verfligung. Er-
freulich bleibt dabei,
dall sich der Ver-
brauch des Merce-
des-Alkovenmobils
trotz sehr guter Fahr-
leistungen und Auto-
matikgetriebe ~ mit
11,1 Litern Diesel-
Kraftstoff pro hundert
Kilometer Teststrecke
recht glinstig gestal-
tet.
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schraubt und kon-
nen bei Bedarf in-
nerhalb  weniger
Minuten geldst wer-
den, so dall man
leicht an die Wasser-
leitungen herankommt”, erwi-
dert er. Und auch bei den
Kunststoff-Umleimern des
Kiichenmobels, die laut RM-
Mdbelbau-Experte Alfred Kiess
aus Holz sein konnten, kontert
Hoang: ,Von unseren Zuliefe-
rern werden hier nur Kunst-
stoff-Umleimer ~ angeboten,
sorry.”

Ubrigens kann, wer seine
Mitfahrer im Heck gern ange-

Frankia: Giam Hoang, 50

Wir arbeiten an einem
moderneren Qutfit.

ein  Wunder, dal sich
KFrankia-Geschéftsthrer

Giam Hoang bei dem gu-
ten  Abschneiden seines
Schitzlings gern der Nachbe-
sprechung Uber die wenigen
aufgedeckten Mangel stellt.
Der Kritik Gber die kantige, alt-
backene Form der Wohnkabi-
ne, die im starken Kontrast zur
modernen Mercedes-Basis
steht, stimmt auch er zu. Ho-
ang darauf: ,Diese Kabinen-
form hat sich zwar jahrelang
bewahrt, ist aber mittlerweile
Uberholt. Wir arbeiten bereits
an einem moderneren Kabi-
nen-Outfit.”

Dall die Wassertanks bei
einem etwaigen Schaden an
den Leitungen nicht zu errei-
chen waren, dementiert der
Frankia-Chef jedoch entschie-
den: ,Die Trennwande des
doppelten Bodens sind ver-

gurtet sehen will, bei Frankia
eine eigens daftr konstruierte
Vorrichtung fiir zwei Drei-
punkt-Sicherheitsgurte in Fahrt-
richtung ordern. Kostenpunkt:
1.300 Mark.
Zusammenfassend erklart
sich, warum das frankische Al-
kovenmobil beim RM-Profitest
besonders gut abschneidet.
SchlieRlich bietet der Frankia A
6100 R seiner Bordcrew nicht
nur eine solide Basis, sondern
auch reichlich Platz, Komfort
und Ausstattung sowie zahlrei-
che praktische Details. Das al-
les gepaart mit winterfester In-
stallation der Wasseranlage,
viel Stauraum und Uppiger Zu-
ladung macht die Sternbasis
zum idealen Zweipersonen-
Mobil fiir Dauerreisende.
Juan J. Gamero
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E 510

Fotos: Wolfgang Falk

EBgelegenheit: Die
Barecke gestattet ge-
miitliche Zweisamkeit.

Notlésung: Das
Sideboard wird zur
Arbeitsplatte.

onnenseit

Auf 5.000 Kilometern Testfahrt sollte das
5,99 Meter lange und 113.000 Mark teure
Hymermobil E 510 zeigen, warum es so beliebt ist.

ur gut, daB es heu-
te  morgen  so
gemiitlich hier drin
ist, denke ich in
meinem Hymermo-
bil E 510. DrauBen prasselt der
Dauerregen auf den Strand des
sudfranzosischen Kustenstadt-
chens Valras bei Béziers. Und
ein Blick auf das Thermometer
verrat mir, daB die acht Grad
Aulentemperatur noch nicht
den warmen Friihling erwarten
lassen, den Sabine und ich jetzt
Mitte Marz am Mittelmeer su-

Nach einem heillen Kaffee
und einem Uppigen Friihstiick
verfliichtigt sich unsere leichte
Verstimmung Uber das miese
Wetter jedoch wieder. SchlieR-
lich haben wir auf unserem ge-
strigen  1.000-Kilometer-Ritt
von Stuttgart Uber die Autor-
oute du soleil bis hierher geni-
gend positive Eindriicke tber
den kleinsten Vertreter von Hy-
mers-E-Klasse gesammelt.
Ubrigens: Mit einer Gesamt-
lange von knapp sechs Metern
ist der E 510 gar nicht so klein.
Zu seinem charakteristischen
Erscheinungsbild tragen die
abgerundeten Formen der Ka-
rosserie und die vier ellipti-
schen Scheinwerfer bei, die mit
denen der Hymer-S-Klasse
identisch sind. Sie verleihen
dem ,kleinen Hymer” einen
hohen Wiedererkennungswert.
Aulerdem verhelfen die glat-
ten Alu-AuRenwénde und die
GfK-Teile an Front-, Dach- und
Heckpartie dem E 510 zu ei-
nem modernen Auftreten.

Zum angenehmen Wohn-
gefiihl des Allgauer Vollinte-
grierten tragt in ho-
hem Mal der

gut durch-
dachte Grund-
rik bei, der

sich im vor-

deren Wa-

gentrakt
/ aus einer
/ Langssitzbank
und einer gegeniiber
plazierten Bar-Sitzecke zu-
sammensetzt. Die besteht aus
einem komfortablen und dreh-
baren, in Fahrtrichtung mon-
tierten Pilotensitz von Isring-
hausen und einem an der Sei-
tenwand installierten, freitra-
genden Tisch.

Zum Essen klappen wir die
Tischverlangerung aus und
drehen den Isringhausen-Bei-
fahrersitz nach hinten. Schon
haben wir eine groRziigig di-
mensionierte und gemiitliche
Sitzgruppe, an der wir einsch-
lieRlich Fahrersitz bis zu flnf
Personen unterbringen konn-
ten und die absoluten Wohn-
zimmer-Charakter besitzt.

Sehr praktisch finden »



wir, dall Hymer hier ein Fla-
schenfach integriert, das bis zu
vier Flaschen aufnehmen kann.
Sollten wir irgendwo unter-
wegs mal Gdste in unser trau-
tes rollendes Heim einladen,

wirden

Praxistest uns nicht

nur genu-

Hymermobil REEENES
platze
E 510 zum  Kl6-
nen parat

stehen — wir hdtten auch die
Weinflaschen griffbereit.

Der vordere Wagenteil un-
seres Hymermobils kann je-
doch nicht nur, wie bei uns, als
Wohnzimmer fungieren. Auf
der mit Lattenrost ausgestatte-
ten Langssitzbank stiinde auch
eine 194 x 88 Zentimeter
grole Liegeflache fir eine drit-
te Person zur Verfligung; sei es
ein fahruntiichtiger Gast oder
ein mit auf die Reise genom-
menes Kind.

Wir verbringen unsere
Nachtruhe im 191 mal
140/120 Zentimeter grofRen
und 85 Zentimeter hohen, mit
Lattenrost versehenen, leicht-
gangigen Hubbett, das tagsu-
ber hochgeklappt und mit ei-
nem Gurt gesichert unter der
Decke Uber den Fahrerhaussit-
zen hangt. Unseren wohlver-
dienten Schlaf triben nur die
geringen Abmessungen im
FuRbereich unseres Lagers.
Wegen der gebogenen Front-
scheibe betrégt die Bettenbrei-
te oben und unten nur 120
Zentimeter. Deshalb geraten
wir schon mal mit den FiiRen
aneinander.

Auflerdem sind wir nicht
ganz mit den Frontscheiben-
Vorhdngen unseres Hubbetts
zufrieden. Zwar freuen wir uns
dariiber, dal wir nur die
Rickenlehnen der Frontsitze
nach vorne kippen mdssen,
um das Hubbett in seine
Schlafposition zu bringen, und
dal dabei automatisch die seit-
lichen Vorhange mit herunter-
gezogen werden. Unbefriedi-
gend bleibt aber, dal sich die
Frontscheibenvorhénge wegen
des kurzen Stiickchens Klett-
verschluBR nur unzureichend

; Gesamt- Vorder- Hinter-
RM 'Lade"ps gewicht achse* achse*
zuldssige Gewichte 3.500 kg 1.850 kg 2.120 kg
Leergewicht (gewogen) 2.810 kg 1.320 kg 1.490 kg

+ Fahrer (Normgewicht) 75 kg 52 kg 23 kg
+ Treibstoff (80 1) 60 kg 46 kg 14 kg
+ Frischwasser (140 1) 140 kg 6 kg 134 kg
+ Gas (2 x 11 kg) 44 kg 21 kg 23 kg
+ Beifahrer (Normgewicht) 75 kg 52 kg 23 kg
+ 2 Kinder (2 40 kg) 80 kg 16 kg 46 kg
2 Personen ohne Gepack 3.204 kg 1.497 kg 1.707 kg
Zuladung bei 2 Personen 296 kg 353 kg 413 kg
4 Personen ohne Gepéck 3.284 kg 1.513 kg 1.771 kg
Zuladung bei 4 Personen 216 kg 337 kg 349 kg

* anteilige Achslasten werden nach dem Momentschliissel errechnet (GewichtxHebelarm: Radstand)

Hymer baut den E 510 auf Fiat Ducato 18 mit einem zuléssigen
Gesamtgewicht von 3.500 Kilogramm auf. Sind der Kraftstoff-
und der Frischwassertank gefiillt und zwei volle 11-Kilo-
Gasflaschen eingeladen, diirfen zwei Personen noch 296
Kilogramm zuladen. Ein Wert, der fiir ein Reisemobil dieser
Komfortklasse zu gering ist. Fiir rund 300 Mark bietet Hymer
deshalb 350 Kilogramm mehr Zuladung durch die Auflastung
auf ein zuldssiges Gesamtgewicht von 3.850 Kilogramm an.
Beim Verstauen muB die Crew nicht viel beachten. Vorder-
und Hinterachse vertragen nahezu gleich viel Zuladung.

Technische Daten*

Basisfahrzeug: Fiat Ducato 18 mit Al-Ko-Tiefrahmenchassis, 2,5-I-Vierzylin-
der-Turbodiesel, 85 kW (115 PS), Fiinfganggetriebe auf Vorderachse.
MabBe und Gewichte: Zulissiges Gesamtgewicht: 3.500 kg,

Leergewicht: 2.950 kg, Anhéngelast (gebr./ungebr.): 1.600/750 kg,
AuBenmaBe (L x B x H): 599 x 229 x 290 cm, Radstand: 320 cm.

Aufbau: Dach und Wande in GfK-Sandwichbauweise mit glattwandiger
Alu-AuBenhaut und 38 sowie 40 mm Isolierung aus Polyurethan
und PU-Schaum. Boden: Isolierung 41 mm stark.

Wohnraum: InnenmaBe (L x B x H): 550 x 212x 198 cm, Sitzplitze mit/ohne
Gurt: 3/3, davon mit Dreipunktgurt: 3; BettenmaBe: Hubbett: 191 x
140/120 cm, Langscouch: 194 x 88 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 80 |, Frischwasser: 140,
Abwasser: 100 |, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma C 3400, Herd: 3-flammig,
Kiihlschrank: 103 |, Zusatzbatterie: 1 x 90 Ah.

Grundpreis: 112.900 Mark, Preis des Testwagens: 119.125 Mark.

Testverbrauch: 13,5 1/100 km.
*Alle Angaben laut Hersteller

mittig zusammenziehen las-
sen. Dazu kommt noch, daR
der gesamte Vorhangstoff zu
dinn ist, um helles Lampen-
licht oder neugierige Blicke
von aufen hundertprozentig
abzuhalten.

Tagstber sind diese Kri-
tikpunkte schnell vergessen.
Der E 510 umfangt uns mit an-
genehmem Wohnklima durch
sein jugendlich frisches Farb-
design der blaubeigen Polster-
stoffe und der eleganten
Kirschholzmodbeln. Auferdem
sorgen die groBen Seitenfen-
ster, die grofflachige Front-
scheibe und der 80 x 50 Zenti-
meter groRe Kurbeldachliifter
in der Wohnraummitte fir ein
lichtdurchflutetes und helles
Interieur.

Zufrieden sind wir auch
mit der abendlichen Ausleuch-
tung des Hymermobils. Aller-
dings wiirden wir uns anstatt
der grellen Leuchtstofflampe
Uber dem Tisch eine oder zwei
an der Decke installierte indi-
rekte Lichtquellen wiinschen.

Die Kiiche befindet sich
beim E 510 im Heck gleich
links neben dem Einstieg. Sie
ist mit Dreiflammkocher, Edel-
stahlspile,  Metallarmaturen
sowie Dunstabzugshaube aus-
gestattet und beherbergt ei-
nen 103-Liter-KiihIschrank.

Unterhalb der Spiile sitzen
im Unterschrank drei leicht zu
erreichende Gasabsperrhahne,
eine Besteckschublade sowie
zwei ausziehbare Drahtroste
und ein an der Innenseite der
Schranktur arretierter Abfall-
behilter. Das einzige, was uns
an der Hymer-Kiiche im E 510
fehlt, ist Arbeitsflache. Beim
Kochen muften wir deshalb
auf das Abdeckbrett der Splle
oder das gegenliber der Kiiche
plazierte, eigentlich fir den
Fernseher vorgesehene Side-
board zuriickgreifen.

Uppig erscheint uns dage-
gen das Stauvolumen unseres
Urlaubsbegleiters. Obwohl der
E 510 vorrangig fir nur zwei
Reisende konzipiert ist, haben
die Hymer-Techniker nicht an
Staurdumen und Ablagen ge-
spart. Das fangt im Cockpit des

Etagenliege: Das leichtgidngige Hubbett
bietet ausreichend Platz fiir zwei Personen.

Komfortbad: Der Sanitér-
raum wartet mit separater
Duschkahine auf.

Vollintegrierten an, in dem
Fahrer und Beifahrer jeweils ei-
nen groflen Ablagekasten an
den Seiten und mehrere Abla-
gen auf dem Armaturenbrett
zur Verfiigung haben. Weiter
geht es auf der Fahrerseite mit
drei liber der Barecke installier-
ten Hangeschranken, von de-
nen der hintere als TV-Schrank
mit Rollenauszug sowie 12-
und 230-Volt-Anschluf}  fun-
giert.

An die Barecke schlieft
sich ein grofer, beleuchteter
Kleiderschrank an. Dazu gibt es
Uber der Kiiche zwei und uber
der Langscouch vier weitere
Hangeschranke. In einem die-
ser Schrankchen verbirgt sich

Ubrigens ein stabiler Mini-Safe
von Al-Ko. Doch damit noch
nicht genug. Uber dem Side-
board héngt ein weiterer klei-
ner Schrank mit seitlich ange-
brachten  Rolltiren.  Dazu
kommt ein volumindser Stau-
raum unter der Langscouch,
der auch von aulen Uber eine
Klappe zu beladen ist. Und
schlieRlich gibt es noch einen
Unterflurstauraum, in  dem
auch das Reserverad seinen
Platz findet.

Zwei Personen konnen
sich also ziemlich unbeschwert
im Hymer E 510 einrichten. Al-
lerdings unter Berlicksichti-
gung des zuldssigen Gesamt-
gewichts von 3,5 Tonnen. Was
bedeutet, dalR wir bei vollem
Kraftstoff- und Frischwasser-
tank sowie zwei 11-Kilo-Gasfla-
schen an Bord nur noch 296 »




Ul

E 510

Das Hymermobil E 510 ist ein komfortables
Reisemobil fiir das anspruchsvolle, mobile Paar,

an Bewegungsfreiheit, eine komplette und komfor-
table Ausstattung sowie eine solide Basis. Dank
seiner beheizten Wassertanks eignet sich das
Hymermobil meiner Meinung nach auch fiir Trips

in kéltere Regionen.

Aufbati/Kaross

| Aufhau/Kaross Fokokokok
Front-, Dach- und Heckpartie aus GfK-Teilen,
Seitenwinde aus glattwandigem Alu, PU-Rahmen-

fenster mit integrierten Rollos, durchladbarer

AuBenstauraum.
| Wohnqualitat Foddok e

Gelungener Grundril mit groRem Raumangebot,
solider Mobelbau, komplette Ausstattung, kleine

Kiiche, viel Stauraum, Bad mit separater Dusche,

Hubbett auf Lattenrost.

| Gerdle/Aussta 200 8 ¢

Dreiflammkocher, 103-Liter-Kiihlschrank, Metallar-
maturen, winterfeste Installation der Wasseranlage.

Wolfgang Falk

das Wert auf ein exklusives Innen- und AuBendesign
legt. AuRerdem bietet das Fahrzeug ein hohes MaRy

| Fahrzeugtechn

) 0.0, 8 0A¢

Leistungsstarker Turbodieselmotor, Al-Ko-Tief-
rahmenchassis, hohe Fahrstabilitat, kleiner
Wendekreis, ausreichende Zuladung.

| Preisleisting

) 0.0 0 A¢

Solide Verarbeitung, aufwendige Serienausstat-
tung, 1 Jahr Garantie auf Chassis und Aufbau,
6 Jahre Dichtheitsgarantie, angemessener Preis.

Kilogramm Gepick und Vorra-
te einladen drfen. Fur diesen
Urlaub sind wir’s zufrieden. Fur
Sommerurlaube aber, in die
wir gern unser Schlauchboot
und den Aufenbordmotor
mitnehmen, wiirden wir den E
510, der serienmafig auf Fiat-
Ducato-18-Basis rollt, fiir rund
300 Mark Aufpreis bei Hymer
mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von 3,85 Tonnen or-
dern, um dann 350 Kilogramm
mehr einpacken zu kénnen.
Doch damit genug der
schnéden Technik. So ein Rei-
semobil-Trip sollte ja nicht nur
aus der Aufzahlung trockener
technischer Daten ohne Erleb-
niswert bestehen. Und erlebt
haben wir unterwegs nun wirk-

lich genug. Als wir zehn Tage
nach unserer Abfahrt in Stutt-
gart schlieBlich unser letztes
Ziel, die Costa Blanca, errei-
chen, meint das Wetter es end-
lich gut mit uns. Das Thermo-
meter zeigt knappe 20 Grad
Celsius an, es ist etwas windig
und wechselnd bewdlkt. Trotz-
dem koénnen wir das als Friih-
ling gelten lassen.

Jetzt, Ende Marz, ist hier
keine Saison, und wir finden
leicht einige schone ruhige
Stellplatze am Meer zwischen
Javea und Altea. Auf den vielen
kleinen, zum Teil sehr steilen
und  kurvenreichen Kiisten-
stralBen uberzeugt der E 510
uns immer wieder durch seine
Wendigkeit, seine Spritzigkeit

Schick: Das Qutfit
des E 510 wirkt
jugendlich frisch und
dynamisch (oben).

Salonwagen: viel
Platz fiir die ge-
miitliche Runde

(unten).

und die gute Federung. Das
115 PS starke Turbodiesel-Ag-
gregat des Ducato zieht uns
souveran jeden Berg hinauf.
Und auf Autobahnen und
LandstraBen verdienen sich die
Fahrleistungen unseres  Ur-
laubsmobils Bestnoten. Hier
sorgt der kraftige und leise ar-
beitende Fiat-Motor fiir hohe
Durchschnittsgeschwindigkei-
ten, die ein schnelles und ziigi-
ges Vorankommen ermdgli-
chen. So erreichen wir auf fran-
z6sischen Autobahnen miihe-
los die dort erlaubten 130
km/h. Dabei halt sich der Ver-
brauch mit durchschnittlich
13,5 Litern Diesel pro hundert
Kilometer angesichts des Ge-
wichts und des hohen Luftwi-
derstands des Fahrzeugs im
Rahmen.

Sehr zufrieden sind wir mit
der serienmafig angebotenen

Komfortausstattung des E 510,
die elektrische Fensterheber an
der Fahrertiir,  beheizbare
Aulenspiegel, eine elektrisch
ausfahrbare Trittstufe und ei-
nen in die Riickwand integrier-
ten, abklappbaren Heck-Fahr-
radtrager fur drei Velos um-
fafit.

Wieder zu Hause im
Schwabischen, lassen wir unse-
ren Frihlings-Trip und die Er-
fahrungen mit unserem Test-
fahrzeug Revue passieren und
kommen zu dem SchluR, dal
der Hymer E 510 aufgrund des
gelungenen  Innen-  und
Aulendesigns, der guten Ver-
arbeitung, der komfortablen
Inneneinrichtung und der soli-
den Basis seinen Preis von rund
113.000 Mark allemal wert ist.

Wolfgang Falk



Rimor
Kiwi

Mit fiinf Metern Lange ist der rund 50.000 Mark
teure Kiwi das kiirzeste aller Rimor-Reisemobhile.

ren dem Kiwi von Rimor

nicht beschert. Zwar findet
sich das mit nur finf Metern
Lange kiirzeste aller Rimor-Rei-
semobile noch in der aktuellen
Preisliste, aber nicht mehr im
Modellprospekt der Italiener
fir das Baujahr 1997.

Eigentlich schade, denn
der Kiwi ist, das beweist unsere
Probefahrt, ein rundum schnu-
ckeliges, kompaktes und mit

VIeIe Produktionsjahre wa-

knapp 50.000 Mark auch
preisglinstiges Reisemobil. Die-
se Aussagen treffen gleicher-
mafen auf die Kiwi-Variante
zu, die Rimor auf Ford Transit
FT 120 mit 56 kW (76 PS)-Die-
selmotor als Basisfahrzeug an-
bietet, wie auf die zum gleichen
Preis erhaltliche Variante fir
Fiatfans, denen Rimor den front-
getriebenen Ducato 10 mit 60
kW (82 PS)-Turbo-Dieselmotor
als Basis fiir den Kiwi anbietet.

Auf seinen fiinf Metern
Gesamtlange hat der Kiwi alles,
was ein Zweipersonen-Reise-
mobil braucht. Hinter dem
Fahrersitz steht die Viererdinet-
te. Gegenuber sind ganz vorn
der Einstieg und dahinter die
fast 120 Zentimeter breite
Kiiche plaziert, die mit Zwei-
flammmkocher und 110-Liter-
Kihlschrank aufwartet.  Das
Heck teilen sich die kompakte
Nalzelle auf der linken Seite
sowie der riesige Kleider-
schrank rechts; jeweils mit
schrag (ber Eck angesetzten
Turen.

Von aulen prasentiert sich
der Kiwi, den uns Schrenk
Wohnmobile aus dem hessi-
schen Friedberg fiir unsere Pro-
befahrt zur Verfligung gestellt
hat, in herkdmmlicher Gerip-
pe-Bauart mit Hammerschlag-
Alu-AuBenhaut, mattgrauen »

Der Rimor Kiwi ist ein

kompaktes Zweipersonen-
Mobil mit praxisgerech-
tem GrundriB, iiberlegter

Ausstattung und anspre-
chendem
Innern.

Er laft sich
trotz feh-
lender
Servolen-
kung gut
mandvrie-
ren. Er ist
wendig,
flott unterwegs und mit
seiner Gesamtlange von
knapp fiinf Metern ein
Reisemobil, mit dem man
sich auch in Innenstédte
mit knappem Parkraum
trauen kann.

Fotos: Bottger

- Gegeniiber: Vorn Klappbar: Fiir

leichteren Durch-
stieg nach vorn

im Wohnraum
sind die gemiit-

§ liche Vierer-Sitz- 1aBt sich der
gruppe (ganz Alkovenboden
oben) und die hochklappen.
gut ausgestattete

Kiiche plaziert
(links).

Kompakt:
NaBzelle mit
groBem Fenster,
Eckwaschtisch

und drehbarer
Cassetten-Toilette.



PROBEFAHRT

Rimor
Kiwi

Kunststoffschiirzen und teuren
PU-Rahmenfenstern. ~ Durch
sein Langen-/ Hohenverhdltnis
von funf zu drei Metern wirkt
er bullig-kompakt und knubbe-
lig.

Der Innenraum des Kiwi
aus dem Toskana-Stadtchen
Poggibonsi  zeigt sich uns
wohnlich und farblich sehr
schon abgestimmt. Seine Mo6-
belfronten in hellem Eichede-
kor passen gut zu den grau-
marmorierten  Arbeitsplatten,
den beige-blau-braun-gemu-
sterten Polsterstoffen und Vor-
hangen sowie den hellen, fri-
schen Stores vor den Fenstern.

Als  auferst angenehm
empfinden wir die Helligkeit,
die tagsuber durch vier groRe
Fenster und einen Dachliifter
ins Mobil fallt. Wie wir an den
Abenden feststellen, lalt sich
der Kiwi auch ohne Sonnen-
licht sehr schon ausleuchten.
Die Rimor-Techniker haben
ihm je zwei Spotleuchten uber
der Kiiche und Uber der Sitz-
gruppe eingebaut. Dazu kom-
men drei grole, zweistufig
schaltbare Rundleuchten an
der Decke. Eine im Wohn-
raum, eine im Bad und eine im
210 mal 140 Zentimeter
groRen Alkoven.

Praxisgerecht, verniinftig
und frei von Firlefanz zeigt sich
uns der Kiwi auch in seiner
restlichen Ausstattung. Das be-
ginnt bei der manuell bedien-
baren, zweistufigen Einstieg-
stufe. Es setzt sich fort mit dem
Dunstabzug Uber der Kdche,
den Haushaltsarmaturen an
Kiiche und Bad, der Umluftan-
lage zur Truma-3002-Heizung,
und es endet beim hochklapp-
baren Alkovenbett-Boden, der
leichteren Durchstieg ins Fah-
rerhaus ermdoglicht.

Schade finden wir, daR Ri-
mor den Platz hinter der Kiiche
flir einen (berdimensionalen,
Uber Eck laufenden, 93 mal

Hinter-
achse*

1,635 kg
1.060 kg

Vorder-
achse*

1.350 kg
1.060 kg

Gesamt-
gewicht

2.810 kg
2.120 kg

RM-Ladetips

zuldssige Gewichte
Leergewicht (gewogen)

+ Fahrer (Normgewicht) 75 kg 49 kg 26 kg
+ Treibstoff (68 1) 50 kg 24 kg 26 kg
+ Frischwasser (100 [) 100 kg -6 kg 106 kg
+ Gas (2 x 11kg) 44 kg -13 kg 57 kg
+ Beifahrer (Normgewicht) 75 kg 49 kg 26 kg
+ 2 Kinder (a 40 kg) 80 kg -5kg 85 kg
2 Personen ohne Gepack 2.464 kg 1.163 kg 1.301 kg
Zuladung bei 2 Personen 346 kg 187 kg 334 kg
4 Personen ohne Gepéck 2.544 kg 1.158 kg 1.386 kg
Zuladung bei 4 Personen 266 kg 192 kg 249 kg

* anteilige Achslasten werden nach dem Momentschliissel errechnet (GewichtxHebelarm: Radstand)

Rimor baut den Kiwi auf dem Ford Transit FT 120, der ein
zuldssiges Gesamtgewicht von 2.810 Kilogramm mitbringt.
Mit vollen Gasflaschen und randvoll gefiilltem Kraftstoff- und
Frischwassertank verbleibt zwei Reisenden im Kiwi eine
Zuladung von 346 Kilogramm. Gehen noch zwei Kinder mit
auf groBie Fahrt, reduziert sich die knappe Zuladung auf 266
Kilogramm. Das Verstauen des innerhalb dieser Gewichts-
grenzen liegenden Reisegepédcks und Zubehdrs macht weniger
Probleme. Beide Achsen haben geniigend Tragkraftreserven,
um dabei nicht iiberladen zu werden.

Technische Daten*

Basisfahrzeug: Ford Transit FT 120 mit 56 kW (75 PS)-Dieselmotor
und Fiinfganggetriebe auf Hinterachse.
Male und Gewichte: Zulassiges Gesamtgewicht: 2.810 kg,

Leergewicht: 2.350 kg. AuBenmaBe (L x B x H): 500 x 224 x 310 cm,
Radstand: 285 cm. Anhéngelast: gebremst: 1.490 kg, ungebremst: 750 kg.

Aufbau: Dach und Wande: Alu-Sandwichbauweise mit 28 mm Isolierung aus
Polystyrol, Boden mit 35 mm Isolierung aus Polystyrol.

Wohnraum: InnenmaBe (L x B x H): 283 (ohne Alkoven) x 210 x 207/193 cm,
Sitzplatze mit/ohne Gurt: 4/2, davon mit Dreipunktgurt: 4;
BettenmaBe: Mittelsitzgruppe: 190 x 94 cm, Alkoven: 210 x 140 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 68 |, Frischwasser: 100 I, Abwasser: 75 |,
Boiler: 12 I, Fakalientank: 16 I, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma 3002, Herd: 3-flammig,
Kiihlschrank: 110 |, Zusatzbatterien: 1 x 80 Ah.

Grundpreis: 50.000 Mark

Testverbrauch: 11,3 1/100 km.
*Alle Angaben laut Hersteller

89/42 Zentimeter groflen Klei-
derschrank verschwendet. Uns

packen konnen. Denn die rei-
sen, weil wir sie auf keinen Fall

ware es lieber, wenn wir in die-
sem Bereich einen AuRenstau-
raum finden wiirden, in den
wir unsere Campingmdbel

im Alkoven transportieren wol-
len, in der kompakten Nafzelle.

Allerdings, um einen Au-
Renstauraum im Bereich des

Kleiderschranks zu bekommen,
mifte Rimor die Plazierung
des Atwood-Warmwasserboi-
lers und des Gasflaschenka-
stens dndern. Beide sitzen
beim Kiwi nebeneinander un-
ten im Kleiderschrank.

Zu Uberlegen ware auler-
dem, ob Rimor nicht auf Ko-
sten des (iberdimensionalen
Kleiderschranks den Kiichen-
block nach hinten so verlan-
gern sollte, dal® wenigstens ein
bikchen Arbeitsflache entsteht.

Fir ausreichend gro und
praxisgerecht ausgestattet hal-
ten wir die kompakte, 88 mal
120/92  Zentimeter grofle
NaRzelle, die mit blauen und
grau-gesprenkelten Kunststoff-
Teilen mobliert ist. Sie wird
durch ein grofles Fenster im
Heck ausgeleuchtet, bietet ei-
nen  praktischen,  groflen
Waschtisch und ist mit der
drehbaren Thetford-Cassetten-
Toilette ausgestattet.

Ausgewogen zeigt sich der
Kiwi unterwegs. Trotz seines
kurzen Radstands und seiner
Hohe reagiert er kaum emp-
findlicher auf Seitenwind und
Autobahn-Léngsrillen als ande-
re, langere Reisemobile. Bei
normaler Fahrgeschwindigkeit
vermissen wir auch die fehlen-
de Servolenkung nicht allzu
sehr. Anders sieht es allerdings
in der Stadt, der eigentlichen-
Domine des Kiwi aus. Beim
Einparken und Rangieren in
engen Gassen bei niedrigen
Geschwindigkeiten  verlangt
der knubbelige Italiener doch
kréftig zupackende Hande am
wulstigen Lenkrad.

Dafiir entschéadigt uns der
Kiwi mit einer Wendigkeit, die
seinesgleichen sucht. Klar, daB}
wir die finf Meter Lange auf je-
dem normalgrofen innerstad-
tischen Parkplatz unterbrin-
gen. Aber auch der Weg dort-
hin, mit gréReren Reisemobi-
len oftmals nur mit sehr viel
Ubersicht und vorausschauen-
der Fahrweise moglich, macht
mit dem kompakten Italiener
Uberhaupt keine Mihe. Uns je-
denfalls hat das Reisen in dem
knubbeligen Kiwi richtig Spal®
gemacht hat. Frank Béttger



Frankia
erweitert mit
den knapp
75.000 Mark
teuren Alko-
ven-Mobilen

A 685 das An-
gebot auf Nis-
san Trade als
Basisfahrzeug.

Frankia A 685

-}

Jh
e

rankia im  bayerischen
FMarktschorgast nahe Bay-

reuth beginnt das Jahr
1997 gleich mit mehreren
Neuvorstellungen.  Allerdings
ist allen gemeinsam, dal sie auf
Nissan Trade aufgebaut und
rund 6,50 Meter lang sind, daf}
sie ein zulassiges Gesamtge-
wicht von 3,9 Tonnen haben,
und dal} sie mit 78 kW (106
PS)-Turbo-Dieselmotor, serien-
maRigem Sperrdifferential und
Klimaanlage rund 75.000 Mark
kosten. Das sind etwa 18.000
Mark weniger als Frankia fur
das vergleichbare Modell auf
Fiat Ducato verlangt.

Die Neuen heilRen A 685 R
und A 685 B. Was bedeutet,
der R hat eine 1,55 Meter breite
Rundsitzgruppe im Heck, der B

Aufgerdumt: Sitzgruppe,
Schrénke und Heckbett
im A 685 B.

an der gleichen Stelle ein eben-
so breites Doppelbett. Auf
Wunsch setzt Frankia dieses
Bett hoch und bietet darunter
vier verschiedene Unterbauten
an; Garage mit Trennwand
quer, Garage mit Trennwand
quer und Wascheschrank vom
Innenraum aus zu beladen so-
wie Garage ohne Trennwand
und als vierte Variante: zusam-
menschiebbares  Doppelbett
mit davor plazierter Sitzgruppe.

Der ubrige Grundri® der
6,50-Meter-Mobile ist bei allen
Varianten identisch. Vorn links
steht die Viererdinette, die sich
durch Ausziige auf die Bett-

Fotos: Bétti_;er

breite von
133 Zentimetern
verbreitern lalt. Gegeniiber
haben die Franken den kom-
pakten  Kiichenblock  mit
Zweiflammkocher, Splle mit
groBem Abtropffeld und 103-
Liter-KiihIschrank plaziert. Er
bietet zwar ausreichend Stau-
raum aber kaum Arbeitsflache.
Hinter der Sitzgruppe hat

die Nalzelle mit integrierter
Dusche ihren
Platz. Sie ist mit
der grofRen Thet-
ford-Cassetten-
Toilette  ausge-
stattet, zu der der
Waschtisch  im
rechten  Winkel
unter dem grof3en
Fenster steht. Auf
der rechten Seite
ist ein deckenho-
her, doppelflige-
liger Schrank po-
stiert, der rechts
die Wasche und
links die Kleider
der Reisenden auf-
nimmt. Typisch
Frankia auch hier:
Auf Wunsch bau-

en die Franken nur ei-
nen einfliigeligen Klei-
derschrank ein und
stellen eine separate
Dusche an die Stelle
des Wascheschranks.
So ausgestattet und zu
diesem Preis hat der Weltbdr-
ger — er wird in Deutschland
von Frankia gebaut, das zur
franzosischen  Pilote-Gruppe
gehort, und er rollt auf einem
japanischen Fahrgestell, das in
Spanien gebaut wird — beste
Chancen, unter Vermietern,
Einsteigern und Freunden pra-
xisgerechter, bewahrter und
robuster Fahrzeugtechnik An-
hanger und Kaufer zu finden.
Frank Bottger

Technische Daten*

Basisfahrzeug: Nissan Trade mit 78 KW (106 PS)
Turbo-Dieselmotor und Fiinfganggetriebe auf
Hinterachse

Malie und Gewichte: Zul. Gesamtgewicht: 3.900
kg, Leergewicht: 2.835 kg, AuBenmaBe (L x B
X H): 649 x 225 x 298 cm, Radstand: 340 cm,
Anhéngelast (gebr./ungebr.): 2.000/750 kg.

Aufbau: Dach und Wande: Holz-Gerippebauweise
mit 30 mm Isolierung aus Styropor. Boden:
mit 30 mm Isolierung aus Styropor.

Wohnraum: Innenmase (L x B x H): 451 (ohne
Alkoven) x 213 x 195 cm, Sitzplatze mit/ohne
Gurt: 4/2, davon mit Dreipunktgurt: 44;
BettenmaBe: Mittelsitzgruppe: 192 x 133 cm,
Alkoven: 207 x 152 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 70 |, Frischwasser: 150 I,
Abwasser: 130 |,Boiler: 12,5 |, Fakalientank:
17 1, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: C 3.400,
Herd: 2-flammig, KiihIschrank: 103 |,
Zusatzbatterien: 1 x 70 Ah.

Grundpreis: 74.900 Mark

*Alle Angaben laut Hersteller



Eura reiht sich

mit dem Alkovenmobil 596 LSS

in die Phalanx der Sprinter-Aufbauer ein.

Aufsteiger

Eura-Mobil 596 LSS

baut mit dem Alkovenmo-

bil 596 LSS erstmals in der
Firmengeschichte ein Reisemo-
bil auf Mercedes-Basis. Der
Neue rollt auf Sprinter 310 D,
ist 6,6 Meter lang, kostet
89.900 Mark und prasentiert
sich, wie alle Eura-Modelle, mit
doppeltem Boden, winterfester
Installation der Wasseranlage
und Uppigem Stauraumange-
bot. Eura-typisch ist zudem die
robuste Kabinentir mit Sicher-
heitsschloR, die Vorzeltleuchte
am Eingangsbereich und eine
interessante  Raumaufteilung
mit Heckkiiche und groRer
Sitzlandschaft im Zentrum des
Neuen.

Wie viele Reisemobile mit
Heckkiiche betritt man auch
den Eura 596 LSS (ber einen
direkt vor dem Kiichenmdbel
plazierten, serienmaflig mit
elektrisch ausfahrbarer Trittstu-
fe ausgestatteten, beleuchte-

Eura Mobil in Sprendlingen

ten  Eingangsbe-
reich.

Die kompakte Heck-Kiiche
ist mit Dreiflammkocher,
emaillierter Spiile, Metallarma-
turen und Dunstabzugshaube
ausgestattet. lhre zu klein gera-
tene Ablageflache gleicht der
Eura-Grundril ~ mit  einem
rechts vom Eingang positio-

Aufgeraumt:
Sowohl das
Wohnzimmer
als auch das
Bad des Eura
bieten reich-
lich Platz
und Komfort.

Technische Daten*

Basisfahrzeug: Mercedes-Benz Sprinter
312 D mit 90 kW (122 PS)-Turbodiesel-

Mafe und Gewichte: Zul. Gesamtgewicht: 3.800 kg,
Leergewicht: 2.820 kg, AuBenmaBe (L x B x H):
660 x 230 x 307 cm, Radstand: 355 cm,
Anhéngelast (gebr./ungebr.): 1.800/750 kg.
Aufbau: Dach und Winde: Sandwich-Gerippebauweise
mit 30 mm Isolierung aus Styropor. Boden mit
30 mm Isolierung aus Styropor.
Wohnraum: Sitzplatze mit/ohne Gurt: 4/5, davon
mit Dreipunktgurt: 4; InnenmaBe (L x B x H):
421 x 215 x 197,5 cm, Bettenmale: Alkoven:
210 x 156 cm, Sitzgruppe: 210 x 190 cm.
Fiillmengen: Kraftstoff: 76 |, Frischwasser: 150 |,
Abwasser: 120 |, Gasvorrat: 2 x 11 kg.
Serienausstattung: Heizung: Truma C 6000,
Herd: 3-flammig, Kiihlschrank: 103 I,
Zusatzbatterie: 2 x 100 Ah.

Grundpreis: 89.900 Mark

*Alle Angaben laut Hersteller

motor und Fiinfganggetriebe auf Hinterachse.

Fotos: Gamero

Verplant: Die grofe Kommode dient in der Praxis
auch als Ablageflache fiir Kiichengeschirr.

Abgetrennt:
Neben dem
Bad sitzt

die separate
Dusch-
kabine.

nierten, halbhohen Modbel-
stiick aus, das den Kiihlschrank
aufnimmt, als Fernsehkommo-
de und als Arbeits- und Ablage-
flache fir Kiichenarbeiten ge-
nutzt werden kann.

Auf der Fahrerseite
schlieBt sich das Eckbad mit
drehbarer  Cassetten-Toilette
sowie Rundwaschbecken mit
Metall-Einhe-
belmischbat-
terie an. Vor
dem Bad ha-
ben die Eura-
Konstrukteure
die geraumige
Duschkabine,
die Uber eine
separate  Tur
vom  Mittel-
gang des Eura-
Mobils aus be-
treten  wird,
und den Klei-
derschrank vor-
gesehen. Der
Wohnbereich
des  Sprinter-

Alkovenmobils wird von der
Mittelsitzgruppe und der gegen-
Uber installierten Langssitz-
bank belegt. Mit einem Verbin-
dungsstuick lassen sich die Sitz-
mobel zur groRen Rundsitz-
gruppe umfunktionieren, die
nach dem Umbau zum Bett ei-
ne Liegestatt — passender ware
hier der Begriff Liegewiese -
von 210 x 190 Zentimetern
entstehen lalt. Weitere zwei
Bordpassagiere konnen im 210
x 156 Zentimeter grofRen, mit
Lattenrost versehenen Alko-
venbett ihr miides Haupt bet-
ten.

Viel Platz bietet der 596
LSS seiner Bordcrew, wenn es
ans Verstauen  des Reise-
gepacks und des Zubehors
geht. Zusatzlich zu den volu-
mindsen Stauschranken im In-
nern bietet der Eura-Klassen-
Aufsteiger im doppelten Boden
einen groRen Unterflur-Stau-
raum, der sich Gber zwei grofle
AuRenklappen beladen lafit.

Juan J. Gamero




Technische Daten Bahia 635 S *

Basisfahrzeug: Mercedes Sprinter mit
90 kW (122 PS)-Turbo-Dieselmotor und

Einblick: deres sperriges  Sportgerat
Fiinfganggetriebe auf Hinterachse.

die Kompakt- oder Zubehér Platz findet. Da-

Augenweide

Karmann Bahia 635

Karmann steigt mit zwei Bahia genannten
Alkovenmobilen in die Mercedes-Sprinter-

Klasse ein.

seldorfer Caravan Salon

hat Karmann seine neuen
Reisemobile auf VW T4 und LT
vorgestellt. Jetzt kommen die
Miinsteraner mit zwei weiteren
Neuheiten. Sie heiRen Bahia
635 H (Hecksitzgruppe) und S
(Seitensitzgruppe), sind auf
Mercedes-Sprinter-Chassis auf-
gebaut und rangieren in der
Karmann-Reisemobil-Hierar-
chie an der Spitze. Zum einen
wegen der Preise. Sie kosten
etwa 17.000 Mark mehr als die
Missouri-Modelle von  Kar-
mann, die auf VW LT rollen.
Zum anderen wegen ihrer
hoherwertigen  Ausstattung
und ihres Mobelbaus in Kir-
sche-Echtholz.

Beim 97.200 Mark teuren
Bahia 635 H steht die 142 Zen-
timeter tiefe Rundsitzgruppe
auf einem Podest im Heck. Vor

A uf dem letztjahrigen Dis-

der Sitz-

gruppe ist auf
der linken Seite
ein deckenhoher
Schrank unterge-
bracht, in dem der
81-Liter-Kiihlschrank
sitzt. AnschlieRend fol-
gen, schrdg in den
Raum gezogen, Kleider-
schrank und die kompak-
te NaBzelle. Der Wasch-
raum gefallt mit einem Un-
terschrank, in dem mittig ein
rundes Waschbecken sitzt, mi
Fenster, Spiegelschrank und

drehbarer Cassetten-Toilette. Uberblick:
Auf der rechten Seite steht  Seitensitzgruppe
ganz vorn ein halbhohes (oben) und

Kiichenblock
(rechts) des
Bahia dokumen-
tieren edles,
gediegenes
Ambiente.

Schrankchen direkt hinter dem
Beifahrersitz, in dem die Gas-
flaschen ihren Platz haben und
das als Arbeitsflache fir die
Kiiche genutzt werden kann.
Dahinter sind der Einstieg pla-

Mafe und Gewichte: Zuldssiges Gesamtgewicht:
3.500 kg, Leergewicht: 2.850 kg. AuBenmaBe
(L x B x H): 637 x 226 x 285 cm, Radstand: 355 cm.
Anhéngelast: gebremst: 2.000 kg,

ungebremst: 750 kg.

Aufbau: Dach und Wande: Sandwichbauweise mit
28,5 mm Isolierung aus PU-Schaum, Boden: 8 mm
Unterboden mit GfK, 25 mm Isolierung aus
Styropor, 8 mm Innenboden mit PVC-Belag.

Wohnraum: InnenmaBe (L x B x H): 390 (ohne Alkoven)
x 215 x 195 cm, Sitzpldtze mit/ohne Gurt: 4/2,
davon mit Dreipunktgurt: 4; BettenmalBe: Mittelsitz-
gruppe: 195 x 130 cm, Alkoven: 210 x 127 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 76 |, Frischwasser: 80 I,
Abwasser: 90 |, Boiler: 12,5 |, Fakalientank: 13 I,

Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma C 3400,
Herd: 3-flammig, KiihIschrank: 81 |,

Zusatzbatterien: 1 x 75 Ah.
Grundpreis: 99.500 Mark

ziert und schlieBlich der Ki-
chenblock mit Dreiflamm-
kocher, Spiile und viel Stau-
raum.

Der 99.500 Mark teure Ba-
hia 635 S zeigt sich mit kom-
fortabler Vierer-Sitzgruppe

*Alle Angaben laut Hersteller

vorn links, an die sich der Klei-
derschrank und eine Ecknal-
zelle mit getrennter Dusche
anschlieRen. Der langs der Sei-
tenwand eingebaute Wasch-
raum, an den sich im Winkel
die Duschkabine anschlief3t, ist

NaBzelle im
Bahia 635 H
mit rundem
Waschbecken,
Spiegel-
schrank,
Fenster und
drehbarer
Cassetten-
Toilette.

mit Waschtisch, Fenster, Spie-
gelschrank und drehbarer Cas-
setten-Toilette ausgestattet.
Die rechte hintere Ecke
nimmt ein volumindser, dek-
kenhoher AuRenstauraum ein,
in dem Ski, Surfsegel und an-

vor steht ein ebenfalls decken-
hoher Schrank mit dem hoch-
gesetzten 81-Liter-Kiihlschrank,
dem der Kichenblock mit
Dreiflammkocher, Spiile und
Abtropfflache folgt.
Serienmadlig sind die bei-
den Bahia-Modelle, die Kar-
mann auf Sprinter-Chassis mit
mittlerem Radstand und 90 kw-
(122 PS)-Turbo-Dieselmotoren
aufbaut, mit Wegfahrsperre,
elektrischen  Fensterhebern,
elektrisch verstellbaren Spie-
geln, Sitzen mit Armlehnen so-
wie Antiblockiersystem und
Automatischem  Brems-Diffe-
rential ausgestattet. Und als
besonderen Leckerbissen bie-
tet Karmann fiir seine beiden
Bahia-Modelle gegen Aufpreis
eine variable Aulenlackierung
an, mit denen die Neuen aus
dem Minsterland mit Sicher-
heit zur Augenweide auf
Stralen und Campingplatzen
werden. Frank Béttger




Der 8,2 Meter
lange und knapp
300.000 Mark
teure Super
Nova 800

1dBt fast keine
mobilen
Wiinsche offen.

Luxusliner

Ultra Super Nova 800 C

[tramobile-Chef Dr. Gerd
“ Helmers, 57, bietet jetzt

mit dem 8,2 Meter langen
Super Nova 800 auf Mercedes-
Benz 820 auch rollenden
Wohnkomfort flr Freunde kom-
pakterer Integrierter an.

Trotz kirzerer Abmessun-
gen mul der Kunde aber beim
800 keine Abstriche in puncto
Komfort bei der GrundriBaus-
wahl und dem gewohnt hohen
Ausstattungsniveau seines Ul-
tramobils machen. Zur Wahl
stehen insgesamt zehn Grund-
rikvorschldge, die jede Menge
Raum fiir mobile Wohnkultur
lassen. So steht der Bordcrew
im Super Nova 800 C beispiels-
weise eine Raumaufteilung zur
Verfligung, die im Fond Platz
fiir ein ausziehbares Langssofa
mit einer Liegefliche von 205
x 110 Zentimetern und einem
im Fahrzeugboden veranker-
baren Tisch bietet. Auf der Bei-
fahrerseite vervollstandigen ein
drehbarer Frontsitz und ein mit
elektrisch versenkbarem Farb-
TV-Gerat versehener Fernseh-
schrank (rund 1.800 Mark Auf-
preis) die Wohnzimmer-Ein-
richtung.

Markant:
Die AuBen-
form ist
kantig und
glattflachig.

ter Oberflache, Ceran-Kochfeld
(circa 2.000 Mark Aufpreis),
Mikrowelle oder Backofen,
Splile mit Haushaltsarmaturen
und integrierter Abfallklappe in
der Kiichenplatte.

Daran schlieRen sich ein
mannshoher Kiihlschrank und
ein voluminoser Kleiderschrank

sowie ein gegeniiber gelager-  Léngs: Den
tes Bad mit Keramik-Toilette, ~Wohnraum
separater Duschkabine und  dominiert
Waschbecken mit verspiegel-  ein Langs-
tem Wandschrank an. Im Heck  sofa entlang
sitzt ein 200 x 150 Zentimeter  der linken
groBes und quer installiertes ~ Seitenwand.

Doppelbett, unter dem sich ei-
ne grofRe iiber eine Aufenstau-
klappe erreichbare Heckgara-
ge befindet.
Wintertauglich W|rd
der 7,49-Tonner durch
seine Primus-Warmwas-
serheizung, die frost-
sichere  Installation
der Wasseranlage im
Zwischenboden
und die 50 Milli-
meter dicke
Wandisolation
aus Polyure-
than. Und
wer es ger-

Technische Daten*

Basisfahrzeug: Mercedes-Benz 820 LN2 mit 155 kW
(212 PS)-Turbodieselmotor und Sechsganggetriebe
auf Hinterachse.

Male und Gewichte: Zul. Gesamtgewicht: 7.490 kg,
Leergewicht: 6.550 kg, AuBenmaBe (L x B x H):
820 x 248 x 345 cm, Radstand: 425 cm, Anhénge-
last (gebr./ungebr.): 2.500/750 kg.

Aufbau: Dach und Wande in Holzgerippe-Bauweise mit
GfK-AuBenhaut und 50 mm Isolierung aus Polyu-
rethan, Boden: Insgesamt 80 mm Isolierung aus
Polyurethan.

Wohnraum: InnenmaBe (L x B x H): 760 x 236 x 206
cm, Sitzplatze mit/ohne Gurt: 2/3, davon mit
Dreipunktgurt: 2; BettenmaBe: Heckbett: 200 x
150 cm, Léngssofa: 205 x 110 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 170 |, Frischwasser: 370 |,
Abwasser: 320 |, Toilette: 170 1, Gas: 120 I.

Serienausstattung: Herd: 3-flammig, Kiihlschrank:
120 |, Heizung: Primus-Warmwasserheizung,
Zusatzbatterien: 2 x 195 Ah.

Grundpreis: 295.200 Mark

*Alle Angaben laut Hersteller

Fotos: Gamero

ein  biBchen  luxuridser
mochte, kann sich seinen Su-
per Nova, den es in absehbarer
Zeit auch als kompakteren 700
und als neues Flaggschiff mit

der Bezeichnung 930 geben
wird, noch mit solch exotischen
Extras wie Geschirrspiiler oder
automatischer Waschmaschine
bestellen. Juan |. Gamero

Links neben dem Einstieg ne noch
befindet sich ein Flaschen- und
Multimedia-Schrank. Gegenli-
ber plaziert Ultramobile eine

groRe L-Kiiche mit marmorier-



Bimobil montiert die Absetzkabinen
direkt auf den Fahrzeugrahmen.

Bimobhil VD 280

mern bei Miinchen zeich-
nen sich durch vier Merk-
male aus: technische Konse-

Bimobile aus Oberpfram-

quenz, Naturmaterialien,
ZweckmaBigkeit und Liebe
zum Detail.

Mit diesen Attributen zeigt
sich auch der mit neuem Ge-
sicht vorgestellte VD 280 auf
VW T4-Doppelkabine, der zu-
dem mit der als Sonderausstat-
tung erhaltlichen, fir Bimobil
typischen Heckklappe ausge-
stattet ist. lhn macht eine
ebenfalls aufpreispflichtige Ab-
setzvorrichtung und eine zu-
satzliche Transportpritsche —
beide werden direkt auf dem
Fahrgestell montiert — wochen-
tags zum Arbeitstier und in der
Freizeit zum Reisemobil fiir bis
zu vier Personen.

Das Innere des VD 280
bietet auf einer Bodenlange
von 294 Zentimetern hinter
dem 200 x 160 Zentimeter
groRen Alkoven auf der linken
Seite einen Kleiderschrank, da-
hinter den kompakten Kiichen-
block mit Zweiflammkocher,

Spiile und 60-
Liter-Kihl-
schrank. Ge-
geniiber st
die Nalzelle
mit integrierter Dusche

und Cassetten-Toilette plaziert.

Hinten ist die
Sitzgruppe mit
zwei unter-

schiedlich lan-
gen Sitzbdnken
eingebaut, wo- -
durch auRer fiir _1
den Einstieg ,'P
noch Platz fir
einen schmalen
Hochschrank ist.
Zum Bettenbau
laRkt sich das Pol-
ster der rechten
Bank durch ein
Zusatzstlick ver-
breitern.

Die Mobel sind wie stets
bei Bimobil aus hellem Echt-
holz in bester Schreinerqualitat
gefertigt und strahlen durch
ihre kraftigen, unverschnorkel-
ten Rahmen sehr viel Harmo-
nie und Behaglichkeit aus.

|
| o
=

diverse,

v

Natiirlich:
Auch im Bad
setzt Bimobil
auf Holz als
Baustoff.

Kombiniert sind sie — lkea Das alles
lakt griiRen — mit bunten,
streng gemusterten Baum-
woll-Polsterstoffen, aus de-
nen auch die Vorhdnge und
auBerst praktische
Stautaschen genaht sind.

Technische Daten*

Offen:
Zwischen
Wohnkabine
und Fahrer-
haus bietet
Bimobhil einen
ausreichenden
Durchschlupf.

Fotos: Bottger

zusammen
macht das Multitalent VD 280
von Bimobil zu einem prakti-

schen und zweckmaRigen,
aber auch zu einem freundli-
chen und liebenswerten Reise-
mobil. Frank Béttger

Basisfahrzeug: VW T4 mit 75 kW (102 PS)-Turbo-
Dieselmotor und Fiinfganggetriebe auf Vorderachse.

Mafe und Gewichte: Zuldssiges Gesamtgewicht:
2.800 kg, Leergewicht: 2.360 kg. AuBenmaBe (L x
B x H): 599 x 212 x 293 cm, Radstand: 332 Anhén-
gelast: gebremst: 2.000 kg, ungebremst: 700 kg.

Aufbau: Dach und Wande: Alu-Sandwichbauweise mit
40 mm Isolierung aus Polystyrol-Hartschaum,
Boden: 1 mm GfK-Unterplatte, 50 mm Isolierung
aus Polystyrol-Hartschaum, 10 mm Sperrholz-
Innenplatte.

Wohnraum: InnenmaBe (L x B x H): 294 (ohne Alkoven)
x 200 x 199 cm, Sitzplétze mit/ohne Gurt: 4/0, da-
von mit Dreipunktgurt: 4; BettenmaBe: Hecksitz-
gruppe: 200 x 116 cm, Alkoven: 200 x 160 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 80 |, Frischwasser: 79 |,
Abwasser: 59 |, Boiler: 12,5 |, Fékalientank: 20 |,
Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma C 3400,

Herd: 2-flammig, Kiihlschrank: 60 I,
Zusatzbatterien: 1 x 75 Ah.

Grundpreis: 87.300 Mark.

*Alle Angaben laut Hersteller



hersteller Moncayo feiert mit
seiner Alkovenbaureihe Halcon
Deutschlandpremiere.

van- und Reisemobil-Her-

steller mit Sitz in Zaragoza,
der Hauptstadt der nordspani-
schen  Region  Aragonien,
nennt sich nach dem Hausberg
der Stadt: Moncayo. Einen Be-
zug zur Region driickt auch die
Namensgebung fir die neue
Alkovenbaureihe der Spanier
aus. Halcon, zu deutsch Falke,
soll die grenzenlose Freiheit
vermitteln, die von den rund
um den Moncayo nistenden
Falken ausgeht.

Mit ihren mobilen Bergfal-
ken schickt sich Moncayo jetzt
an, auf dem deutschen Markt
Ful zu fassen. Als Partner ha-
ben sich die Spanier fir diesen
Zweck das Reisemobil-Center

Spaniens zweitgrofter Cara-

Bergfalke

Moncayo Halcon 420

Der spanische Reisemaobil-

Kaballo in Boppard bei Ko-
blenz mit seinen 170 bundes-
weit gestreuten Vertrags-
stiitzpunkten ausge-
sucht. Zunachst wird
es in Deutschland
drei Alkovenmo-
delle der Hal-
con-Baureihe
geben:  den
5,28 Meter lan-
gen und 52.000
Mark teuren Halcon
320 auf Fiat Ducato 10, den
5,76 Meter langen Halcon 360
flir 62.000 Mark auf Ducato 14

Doppelt gemoppelt: Der Moncayo Halcon
420 ist mit zwei Dinetten ausgestattet.

sowie den 72.000 Mark teuren Grof dimen-
Halcon 420 auf Ducato 18. sioniert:

Das Flaggschiff 420 ist 6,3 Die Kiiche
Meter lang und als geraumiges bietet viel
Familienmobil konzipiert.  Ablagefléche.

Technische Daten*

Basisfahrzeug: Fiat Ducato 18 mit 85 kw (115 PS)-
Turbodieselmotor und Fiinfganggetriebe auf

Vorderachse.

Malie und Gewichte: 3.500 kg, Leergewicht:
2.685 kg, Anhangelast (gebr./ungebr.): 1.600/750
kg, AuBenmaBe (L x B x H): 630 x 224 x 297 cm,

Radstand: 390 cm.

Aufbau: Sandwich-Gerippebauweise mit 32 mm

Isolierung aus Styropor.

Wohnraum: Sitzplitze mit/ohne Gurt: 4/4,
davon mit Dreipunktgurt: 4; InnenmaBe (L x B x H):
405 x 214 x 202 cm, BettenmaBe: Alkoven:
214 x 130 cm, Viererdinette: 188 x 125 cm,

Stockbetten: 185 x 97 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 80 |, Frischwasser: 125 |,
Abwasser: 125 |, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma 3002 K,
Herd: 2-flammig, Kiihlschrank: 100 I,

Zusatzbatterie: 1 x 70 Ah.
Grundpreis: 72.000 Mark

Gleich rechts neben dem Ein-
gang sitzt bei ihm eine groRe
Langskiiche mit Zweiflammko-
cher. Gegeniiber, auf der lin-
ken Seite, befindet sich eine
zur 188 x 125 Zentimeter

*Alle Angaben laut Hersteller

groBen Liegefliche umbauba-
re Mittelsitzgruppe, an die sich
der Kleiderschrank und das
groBe Bad mit separater
Duschtasse anschliefen. Rechts
hinten gibt es eine Zweierdi-

Familien-
tauglich:
Das Bad
ist groB
und mit
separater

versehen.

Fotos: Gamero

nette, Uber der sich ein ab-
klappbares, 185 x 97 Zentime-
ter grofRes Stockbett in den
Hangeschranken versteckt.

Fir die kleinere Bordcrew
konzipieren die spanischen Rei-

Duschtasse

semobilbauer ihr Einstiegsmo-
dell 320. Bei ihm besteht die
Einrichtung aus einer langge-
zogenen  Langskiiche  mit
grolRer Ablagefliche gleich
rechts vom Einstieg, der ge-
genliber postierten Viererdi-
nette, kompaktem Heckbad
mit integrierter Nalzelle sowie
dem Heck-Kleiderschrank und
einer halbhohen Kommode.
Den Dritten im Bunde,
den Halcon 360, den man, wie
alle anderen Bergfalken, tber
eine elektrisch ausfahrbare
Trittstufe betritt, stattet Mon-
cayo mit einer Vierer- und
Zweierdinette im Bug sowie
Heckbad und Heck-Kiiche aus.
Das Alkovenbettmal} betrdagt
bei allen Halcon-Modellen ein-
heitlich 214 x 130 Zentimeter.
Ubrigens: Wer sich mehr fiir
ein integriertes Moncayo-Mo-
bil interessiert, muR sich noch
bis Friihjahr 1997 gedulden.
Dann wollen die Spanier einen
teilintegrierten Bergfalken vor-
stellen. Juan |. Gamero




Familienoberhaupt

Dethleffs Globeline A 5832

Dethleffs krint seine Alkoven-Familie mit dem
Globeline-Modell A 5823 auf Mercedes Sprinter.

Reisemobile  bietet nun

auch Dethleffs einen Alko-
venaufbau auf dem Mercedes-
Sprinter-Chassis an. Der Neue
heiRt Globeline A 5823, ist
5,87 Meter lang, rollt auf dem
kurzen Sprinter-Fahrgestell, hat
ein zulassiges Gesamtgewicht
von 3.500 Kilogramm und ko-
stet um die 80.000 Mark.

Aulen zeigt sich der Glo-
beline als typisches Dethleffs-
Mobil. Allerdings in Glattblech-
optik, mit geanderten Seiten-
schiirzen und lackierter vorde-
rer Stoflstange.

Auch innen dominieren
glatte Flachen den Mobelbau
in Korsika-Kirsche-Optik, die
dem Wohnraum in Verbindung
mit den dunkelblau gemuster-
ten Sitzbezligen ein modernes
und gleichzeitig edles, wohn-
liches Ambiente geben.

Der  Globeline-Grundrif}
macht deutlich, dall Dethleffs
den wendigen A 5823 - dank

FUr Fans heckangetriebener

seines kurzen Radstands von
300 Zentimetern hat er einen
Wendekreis von nur 11,2 Me-
tern — flir Familien mit mehre-
ren Kindern gedacht hat.
Auler der zentralen, groR-
ziigigen Vierersitz-
gruppe mit hohen
Kopfstiitzen und
Dreipunkt-Sicher-
heitsgurten an der
hinteren  Sitzbank,
die sich zum 200 mal
130 Zentimeter groRen
Doppelbett ~ umbauen
lakt, wartet er rechts im
Heck mit einer zweiten,
schmaleren Sitzgruppe fir
die Kids auf. Aus dieser Zweier-
sitzgruppe laRkt sich durch den
Ublichen Umbau ein Bett in
den Abmessungen 190 mal
74/65 Zentimeter fur ein Kind
herstellen.  Zusammen mit
dem 207 mal 150 Zentimeter
groRen Doppelbett im Alkoven
bietet der Globeline also insge-
samt fiinf Schlafstatten.

Zweigeteilt:

Zusitzlich

zur vorderen

Vierersitzgrup-

pe hietet der |
A 5823 eine |

schmale
Sitzgruppe
im Heck. -y

Idealbesatzung ist ~ steht, die — wie bei Dethleffs
aber die Familie mit  lblich — mit schwenkbarem
ein bis zwei Kin-  Waschbecken lber der Casset-
dern. Bei Mitnah-  ten-Toilette ausgestattet ist.
me nur eines  Oder auch im Wascheschrank,

Kindes kann die  der den Platz zwischen NaRzel-
Familie auf  le und Viererdinette einnimmt,

den Umbau  sowie den rundum unter der
der  vor- Decke montierten Dachstau-

‘ '/ deren Sitz-  schranken mit offenen Ablagen
‘ gruppe ver-  an ihrer Unterseite. Und natir-
zichten und findet  lich im Gourmet-Center ge-
im Mobil auch ge- nannten  Dethleffs-Kiichen-
niigend Stauraum. block, der - hinter dem Ein-
Etwa im Kleiderschrank, stieg plaziert — mit Dreiflamm-

der hinten in der Mitte zwi-  kocher, ausgewdlbtem 95-Li-

schen der Kindersitzgruppe  ter-Kiihlschrank und Metall-Ar-
und der kompakten NaRzelle  maturen ausgestattet ist.

. * Edel: Glatte
Technische Daten Mibelflichen

Basisfahrzeug: Mercedes Sprinter mit und dunkel-
90 kW (122 PS)-Turbo-Dieselmotor und blaue Polster-
Fiinfganggetriebe auf Hinterachse. stoffe bestim-

Male und Gewichte: Zulassiges Gesamtgewicht: men die Innen-
3.500 kg, Leergewicht: 2.695 kg. AuBenmaBe raumoptik.
(L x B x H): 587 x 224 x 299 cm, Radstand: 300 cm.
Anhéngelast: gebremst: 2.000 kg,
ungebremst: 750 kg.

Aufbau: Dach und Wande: Sandwich-Bauweise mit
30 mm Isolierung aus Styropor, Boden: 41 mm
Holz-Unterboden, 30 mm Isolierung aus Styropor,
6 mm Innenboden mit PVC-Belag.

Wohnraum: InnenmaBe (L x B x H): 363 (ohne Alkoven)
x 211x 212 cm, Sitzpldtze mit/ohne Gurt: 4/2
davon mit Dreipunktgurt: 4; Bettenmafe:
Mittelsitzgruppe: 200 x 130 cm,

Hecksitzgruppe: 190 x 74/65 cm,
Alkoven: 207 x 150 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 76 |, Frischwasser: 70 I,
Abwasser: 100 |, Boiler: 12,5 |, Fékalientank: 20 I,
Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma C 3400, Herd:
3-flammig, Kiihlschrank: 95 |,

Zusatzbatterien: 1 x 75 Ah.

Grundpreis: circa 80.000 Mark

*Alle Angaben laut Hersteller

Aber der Globeline bietet  serienmafiges Unterflurstau-
nicht nur ausreichend Stau- fach. Und auf Wunsch gibt’s
raum. Er ist auch anspruchsvoll  fiir das Familienoberhaupt der
ausgestattet. Das belegen  Dethleffs-Alkovenflotte aus Is-
Seitz-PU-Rahmenfenster, die ny die Mercedes-Sprinter-Ex-
Heizungs-Boiler-Kombination  tras. Zum Beispiel ein Vier-
C 3400 von Truma, gekettelte  gang-Automatikgetriebe.
Teppichboden-Teile sowie ein Frank Bottger




Faustiell

Compact Mobil Optimum

Fiir 22.800 Mark baut

Compact Mobile in Eschach
einen Sprinter-Kastenwagen

zum individuellen
Reisemobil aus.

usgetiftelte,  individuell
Agestaltete Kastenwagen-

Ausbauten sind fir Com-
pact-Mobile-Chef Erwin Esslin-
ger in Eschach bei Schwabisch
Gmiind Hobby und Beruf zu-
gleich. Das beweist auch sein
neuestes Modell, der Ausbau
eines Sprinters mit kurzem
Radstand, dem der

schwabische Per-
fektionist eine /A

EcknaRzelle
im Heck

und einen 30 Zentimeter ho-
hen, doppelten Boden hinter
der Sitzgruppe eingepflanzt
hat.

Den Platz fir den Wasch-
raum, in dem ein Eckwasch-
becken, eine Thetford-Casset-
ten-Toilette ein Spiegel- und
ein Eckschrankchen eingebaut
sind, hat Esslinger in seinem
Optimum genannten, in hell-
grau beschichteten Sperrholz-
platten ausgefiihrten Ausbau

Kurz:
Ausbau mit
NaBzelle.

Hoch: Kiiche, Kleider-
schrank und NaBzelle stehen
auf einem Podest.

dadurch gewonnen, dal er die
drehbaren Fahrerhaussitze in
die zentral plazierte Vierer-Sitz-
gruppe einbezieht. Kernstiick
der Sitzgruppe ist eine TUV-ge-
priifte eigene Sitzbank, die mit
Dreipunktgurten und Einzel-
kopfstiitzen ausgestattet ist
und sich nachts zum 187 mal
133 Zentimeter groRen Bett
umbauen laft.

Hinter der Sitzgruppe
erhebt sich der Boden auf
ganzer Breite bis zum Heck auf
ein 30 Zentimeter hohes Po-
dest, auf dem links der kom-
pakte, kombinierte Kleider-
und Wascheschrank und da-
hinter der Eckwaschraum pla-
ziert sind. Auf der rechten Seite
zieht sich der winkelférmige
Kiichenblock vom Ende der
Schiebetiir bis an die NaRzelle.
In ihm hat Esslinger seitlich
die Spile und
den Zweiflamm-
kocher samt Gas-
flaschenkasten
fur die beiden
Funfkilo-Flaschen
und einige Stau-
facher unterge-
bracht.  Hinten
quer sitzt der
Kompressor-Kiihl-
schrank unter
der Arbeitsflache,
Gber der dem
Kichenchef zwei
Dachstauschran-
ke zur Verfligung
stehen.

Weiteren
Stauraum bieten
funf Dachschran-
ke Uber der Sitz-

gruppe, ein grosses Fach uber
dem Fahrerhaus und natiirlich
der doppelte Boden im Heck,
der dank seiner GroRe auch
sperriges  Campingzubehor
aufnehmen kann.

Als Grundpreis fir seinen
ausgetiftelten Ausbau des kur-
zen Sprinters mit dem aufge-
setzten SCA-Dach, der in seiner
Form an einen Faustkeil erin-
nert, setzt Esslinger 22.800
Mark an. Frank Béttger

Technische Daten*

Basisfahrzeug: Sprinter mit 90 kW (122 PS)-Tur-
bo-Dieselmotor und Fiinfganggetriebe auf
Hinterachse.

Male und Gewichte: Zulassiges Gesamtge-
wicht: 2.800 kg, Leergewicht: 2.350 kg.
AuBenmaBe (L x B x H): 484 x 193 x 310 cm,
Radstand: 300 cm. Anhéngelast: gebremst:

Aufbau: Dach und Wande: Kastenwagenausbau
mit SCA-Hochdach und 20 mm Isolierung
aus Extrem-Matten. Boden: Holzinnenboden
auf 10 mm Isolierung aus PU-Schaum.

Wohnraum: innenmaBe (L x B x H): 252 x 170 x
215/186 cm, Sitzplatze mit/ohne Gurt: 4/0,
davon mit Dreipunktgurt: 4; BettenmaBe: Mit-
telsitzgruppe: 187 x 133 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 76 |, Frischwasser: 80 |,
Abwasser: 80 |, Fakalientank: 13 |,

Gasvorrat: 2 x 5 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma E 2400,

Herd: 2-flammig, Kiihlschrank: 65 |,
Zusatzbatterien: 1 x 72 Ah.

Grundpreis: 22.800 Mark (Ausbau).

*Alle Angaben laut Hersteller

Fotos: Bottger



US-Reisemobilher-
steller Forest River
gibt seinem neuen
Dickschiff einen Git-
terrohr-Rahmen aus
U-Stahl-
Profilen
mit auf
den Weg.

meisten US-Reisemobilher-

steller, ist standig in Bewe-
gung. Letzte Meldung: Der
Reifen-Multi Firestone verkauft
seine Anteile am Motorhome-
Werk Firan, das jetzt unter dem
Markennamen Forest River sig-
niert. An der bewahrten Mo-
dellpalette, die Alkovenmobile
und Vollintegrierte umfalit, soll
sich nichts Grundlegendes an-
dern. Genauso wenig an der
Konstruktionsweise der Fahr-
zeuge, die allesamt Uber einen
robusten  Gitterrohr-Rahmen
aus U-Stahl-Profilen mit PU-
Schaum-Fillung  und  GfK-
Aulenhaut verfiigen.

Auch der neue, 9,4 Meter
lange und knapp 150.000
Mark teure Covington LX 303
auf Chevy-P-32-Chassis macht
da keine Ausnahme. Einem de-
zenten Facelifting an der Mo-
torhaube unterzogen und mit

Elkhart County, der Sitz der

Forest River Covington LX 303

doppeltem Boden versehen,
der Uber jeweils vier Stauklap-
pen an den Wagenflanken zu
beladen ist, préasentiert sich der

7,258-Tonner mit  einem
aulerst robusten Mobelbau,
komfortablem Grundri® und
eleganter Ausstattung.

Im Inneren des Covington
steht der Bordcrew gleich
rechts neben der robusten und
mit Fliegengitter versehenen
Eingangstlir mit Sicherheits-
schloR eine gemiitliche Sitz-
gruppe zur Verfiigung, die sich
aus einem Sessel und einem
gegenuber positionierten
Langssofa zusammensetzt, die
wie alle anderen Sitzplatze im
Dickschiff mit Zweipunktgur-
ten bestiickt sind. Das TV-Pro-
gramm wird von hier aus mit
einem Fernsehgerat konsumiert,
das die Forest-River-Konstruk-
teure Uber der Frontscheibe
des Cockpits installiert haben.

Luxurios: Die
Einrichtung des
Bades und der
Wohnrdaume
148t fast keine
Wiinsche offen.

Fotos: Gamero

Technische Daten*

Basisfahrzeug: Chevrolet P 32 mit 127 kW (175 PS)-
Turbodieselmotor und Viergang-Automatikgetriebe

auf Hinterachse.

Male und Gewichte: Zul. Gesamtgewicht: 7.258 kg,
Leergewicht: 5.760 kg, AuBenmaBe (L x B x H):
940 x 243 x 354 cm, Radstand: 475 cm,
Anhéngelast (gebr./ungebr.): 2.200/750 kg.

Aufbau: Dach und Winde: GfK-Platten mit Gitterrohr-
rahmen aus U-Stahl mit 50 mm Isolierung aus
PU-Schaum. Boden: Isolierung aus 50 mm

PU-Schaum.

Wohnraum: Sitzplatze mit/ohne Gurt: 10/0, davon
mit Dreipunktgurt: 2; InnenmaBe (L x B x H):
900 x 230 x 195 cm, BettenmaBe: Heckbett:
200 x 155 cm, Langssofa: 195 x 125 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 308 |, Frischwasser: 320 |,
Abwasser: 170 |, Fékalien: 170 1, Gas: 6 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: 2 x Truma E 4000,
Herd: 4-flammig, KiihIschrank: 125 x 45 1,

Zusatzhatterien: 2 x 100 Ah.
Grundpreis: 149.800 Mark

Den mittleren Wagentrakt
nehmen eine klassische Mittel-
sitzgruppe und die gegenliber
gelagerte Langskiiche ein, die
Uber einen Vierflammkocher,
zwei Spllen, Einhebelmisch-
batterie, Dunstabzugshaube
sowie Abdeck- und Arbeits-
flache aus Korean verfiigt. Im

*Alle Angaben laut Hersteller

Heck des Covington steht dem
komfortbewulRten,  alleinrei-
senden Paar ein groRziigig be-
messener Sanitar- und Schlaf-
trakt zur Verfligung.

Auf der Fahrerseite ist das
groBe Bad mit Festtoilette,
Waschbecken mit  Corian-
Oberflache und Metallarmatu-

ren sowie eine separate Dusch-
kabine mit Schiebetlir plaziert.
Gegenliiber sitzen der manns-
hohe Kiihlschrank und ein vo-
lumindser Kleiderschrank.
Ganz hinten findet im Heck-
schlafzimmer ein 200 x 155
Zentimeter groBes Queens-
Bett samt zwei Nachttischen,

Salonfahig: Im Wohn-
und Schlafzimmer
herrscht gediegenes
Understatement.

grofRem Wandspiegel sowie ei-
nem kleinen TV-Hangefach
Platz im Stahlkoloss.

Fir die notige Power im
Covington sorgt ein 175 PS
starker  6,5-Liter-Turbodiesel-
motor mit acht Zylindern. Der
lakt sich jedoch dank ruckfrei
schaltendem  Viergang-Auto-
matikgetriebe mit Overdrive
problemlos zdhmen. Auler-
dem sorgt die leichtgangige
Servolenkung des US-Dick-
schiffs fir leichtes Handling.
Und um die Motor- und
Ablaufgerausche der Reifen zu
mildern, verpalt Forest River
seinem Stahlkoloss einen Un-
terboden- und Motorraum-
schutz aus PU-Schaum.

Juan J. Gamero




ie Idee stammt - woher
nauch sonst — aus den USA.

Im Land der unbegrenzten,
auch mobilen Mdglichkeiten
gehoren sogenannte  Fifth-
Wheeler, Sattelauflieger mit
Hubraum- und PS-starken Zug-
maschinen, zum alltdglichen
Strallenbild der Highways. In
Europa hingegen gilt diese
Gattung von Freizeitfahrzeu-
gen eher als exotisch.

Dieter Keppler, 43, Ma-
schinenbauingenieur aus Blau-
stein bei Ulm, beispielsweise ist
jedoch jemand, der an die Zu-
kunft  solcher  Trailer in
Deutschland glaubt. Seit nun-
mehr etwas mehr als einem
Jahr fertigt er in seiner Werk-
statt auf der Schwabischen Alb
Sattelauflieger fir nahezu jedes
Zugfahrzeug; angefangen von
deutschen, amerikanischen
und japanischen Pick-ups bis
zu Transportern, Pritschenwa-
gen und Fahrgestellen mit Ein-
zel- oder Doppelkabinen. Da-
bei bietet der findige Schwabe
seine  Aufsetz-Kabi-
nen in drei Versionen
mit 6,20, 7,20 und
8,20 Meter Lange an.
Leer kosten sie zwi-
schen knapp 57.000
und 61.000 Mark,
komplett ausgebaut
zwischen 85.000 und
100.000 Mark.

Fir den Bau sei-
nes Wohnaufliegers
besorgt sich Keppler
ein  doppelachsiges
Al-Ko-Wohnwagen-
chassis, schweilt ei-
nen aus Stahltragern

bestehenden sogenannten
Schwanenhals an dessen Bug
und transportiert das Ganze
nach Italien, wo dem Chassis
eine Kabine aus 40 Millimeter
dicken GfK-Wanden aufgesetzt
wird. Zuriick in Deutschland
baut Keppler den Wohnaufbau
dann im heimischen Blaustein
individuell  nach  Kunden-
wunsch aus. Dazu versorgt
Keppler seine Zugnummer mit
einer Verbindungseinrichtung,
die aus einer klassischen Sattel-
kupplung oder einer versenk-
baren Kugelkopfkupplung auf
der Pritsche besteht. Immer

mmer

Keppler-Sattelauflieger

Ihre Sattelauflieger baut die schwabische
Firma Keppler fiir Kunden, die ein Mittel-
ding aus Reisemobil und GCaravan suchen.

mit von der Partie ist eine
Zweikreis-Druckluftbremsanla-
ge flr den Trailer, die Uber ei-
nen Sensor am Gaspedal des
Zugfahrzeugs angesteuert wird.

Als  Grundrilvorschlag,
beispielsweise fiir seinen 7,2
Meter langen Auflieger, bietet
Keppler eine Heck-Rundsitz-
gruppe, der sich auf der Fah-
rerseite eine Langskiiche mit

Gerdumig:

Das Innere bie-
tet viel Platz
und reichlich
Komfort.

Dreiflammkocher und
das Bad mit Klappwasch-
becken und separater Nalzelle
anschlieBen. Gegeniber, auf
der rechten Seite, befinden
sich der Einstieg und eine
groBe Fernsehkommode. Im
Bug der Kepplerschen Zug-
nummer steht der Bordcrew
noch ein 200 x 200 Zentimeter
groBes Doppelbett zu Verfi-
gung. Und auf Wunsch baut
Dieter Keppler seine Auflieger
auch als Kombination von
Wohnteil und Pferdetranspor-
ter aus. Juan J. Gamero

Technische Daten*

Basisfahrzeug: Mitsubishi L 200 mit 73 kW (99 PS)-
Turbodieselmotor und Fiinfganggetriebe mit zu-
schaltbarem Allradantrieb.

Male und Gewichte: Zulassiges Gesamtgewicht;
2.200 kg, Leergewicht: 1.600 kg, AuBenmaBe
(L x B x H): 720 x 230 x 300 cm, Radstand: 2.960
cm, Anhéngelast (gebr./ungebr.): 2.200/750 kg.

Aufbau: GfK-Kabine mit 40 mm Isolierung
aus PU-Schaum.

Wohnraum: InnenmaBe (L x B x H): 712 x 222 x
208 cm, Sitzplatze mit/ohne: 5/5, davon mit
Dreipunktgurt: 4; BettenmaBe: Heckdinette:
200 x 160 cm, Bugbett: 200 x 200 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 75 |, Frischwasser: 150 |,
Abwasser: 100 |, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma C 3400,
Herd: 3-flammig, Kiihlschrank: 103 |,
Zusatzbatterie: 1 x 100 Ah.

Grundpreis: 88.000 Mark (Kabine)

40.000 Mark (Zugmaschine)

*Alle Angaben laut Hersteller

Fotos: Gamero
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K raftstoff-Zusatzheizun-
gen werden auler zur
Beheizung des Wohnraums
kleinerer Kastenwagen zur Luft-
erwarmung in Fahrerhausern
und zum Vorwarmen von Mo-
toren eingesetzt. Marktfiihrer
im Bereich der Kraftstoff-Hei-
zungen, das heilt benzin- oder
dieselbetriebenen, sind Weba-
sto aus Stockdorf bei Miinchen
und Eberspécher aus Esslingen
bei Stuttgart. Beide Firmen bie-
ten Luftheizungen, mit denen
sich die Fahrerhauser aufhei-
zen lassen, sowie in den Fahr-
zeug-Kihlkreislauf  integrierte
Warmwasser-Heizungen  an,
die zusatzlich zum Aufheizen
des Fahrerhauses den Motor
vorwarmen. Vorteil der Warm-
wasserheizungen: Sie erhéhen
die Motor-Lebensdauer, weil
sie den Kaltstart-Verschleil} re-
duzieren, der pro Anlalvor-
gang genauso hoch ist wie 70
Kilometer Fahrt mit warmem

Blo

Motor. Als Beigabe verringern
sie zudem den Schadstoffaus-
stoB und den Kraftstoff-Ver-
brauch.

Die Warmwasserheizung
werkelt als kleines Kraftwerk,
eingebunden in den Motor-
Kihlkreislauf, in einem kom-
pakten Kasten. Meistens direkt
unter der Motorhaube, da kei-
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Heizenergie aus
dem Fahrzeugtank:
Kraftstoff-Zusatz-
heizungen erwarmen
Fahrerhauser
und Motoren.

Verbrennungsluft-
Schallddmpfer

Al;gas-
Austritt

Brennstofi-
== zufiihrung

Brennstofi-
Dosierpumpe

ne meterlangen Verbindungen
zum Kihlwasserkreislauf und
zur Fahrzeugheizung gelegt
werden miissen. Je nach Mo-
dell und Hersteller verflgt sie
Uber ein internes Kraftstoffre-
servoir oder, was im Reisemo-
bil wegen der zeitlich nicht be-
grenzten Brenndauer vorzuzie-
hen ist, eine Forderpumpe, die
den Sprit direkt aus dem Fahr-
zeugtank entnimmt.

Wiarmetauscher

Abgas-
Schallddmpfer

Alles im Kasten:
moderne Wasserhei-
zung mit integrierten

Nebenaggregaten.

raftwerk

In der Brennkammer ver-
dampft das eingespritzte Gas
auf einem Stahlgeflecht. Das
ausdampfende Gemisch ent-
ziindet sich an einem Gluhstift.
Ein Flammwachter kontrolliert
die gleichmafige Verbren-
nung, regelt die Kraftstoffzu-
fuhr und steuert so die gefor-
derte Warmeleistung. Die Heiz-
energie erwarmt den Motor-
Kuihlwasserkreislauf auf 70 bis  »>

)
heizungen
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integriertes
Steuergerat

Uberhitzungsschalter
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Warmluft-
Austritt
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" |Brennkammer

Brennstoff-Dosierpumpe

80 Grad. Im Warmetauscher
der Fahrzeugheizung erwarmt
sich die durch das Heizgeblase
angesaugte, kalte AuBenluft,
die dann durch die fahrzeugei-
genen Heizungskandle und
Austrittsdlsen ins Fahrerhaus
geblasen wird. Uber eine Zeit-
schaltuhr oder Fernbedienung
kann der gewiinschte Startter-
min und die bendtigte Heizlei-
stung auf Knopfdruck Stun-
den, bei manchen Modellen
auch Tage vorher festgelegt
werden.

Um die Aufheizphase zu
beschleunigen, lat die in das
Heizgerat integrierte, zusatz-
liche Wasserpumpe das Kiihl-
mittel erst ab 30 Grad zirkulie-
ren. Erreicht die Wassertempe-
ratur 85 Grad, schaltet die Hei-
zung ab, um bei Abkiihung auf
75 Grad ihre Arbeit wieder auf-
zunehmen.

Im Gegensatz zu den
Warmwasserheizungen erwdr-
men Luftheizungen nur die
Raumluft im Fahrerhaus. An-
stelle eines Wasserdurchlaufsy-
stems  stromt  angesaugte
Raum- oder AuBBenluft am War-
metauscher des Gerates vorbei
und tritt, von einem Geblase
befordert, erwarmt
aus den Austritts-
diisen im Fahrer-
haus aus.

Anders als
die  Wasser-
heizungen,
die ihre Warme
liber das fahr-
zeugeigene
Leitungssystem
verteilen, nut-
zen  Warmluft-
heizungen eigene
Luftfihrungsschlau-
che und Ausstromer,
die an die gewlinschte
Austrittsstelle im Fah-
rerhaus oder auch in

Turbine: Kraftstoff-
Luftheizungen
empfehlen sich eher
fiir den Wohnraum.

den Wohnraum fiihren. Durch
diese bauliche Besonderheit
finden Luftheizgerate eher un-
ter dem Fahrzeugboden Platz,

o e

da im Motorraum oft zu wenig
Platz fur Luftschlduche mit
grofRem Querschnitt ist.

Keine grundsatzlichen Un-
terschiede gibt es dagegen bei
den Verbrennungsvorgangen
in Warmwasser- und Lufthei-
zungen. Brennkammer, Kraft-
stoffversorgung und Heizungs-
steuerung sind quasi identisch.

Zusatzheizungen, die von
der GroRe her fiir das Aufhei-
zen von Reisemobil-Fahrerhau-
sern in Frage kommen, haben
Heizleistungen zwischen 1,5
kW und 4 kW Warmestrom.
Dabei verbrauchen sie je nach
Heizstufe zwischen 0,2 und 0,9
Liter Kraftstoff pro Betriebs-
stunde. Die Preise liegen zwi-
schen 2.000 und 3.000 Mark.

Ingo Wagner

Heizkanone: die

Webasto Thermo
90-Wasserheizung fiir
grofie Basisfahrzeuge.



Pecer Jakischs
Lesermobil hat mit
einem klassischen

Hastentwagen-

aushau o viel i

pemein wie die
Golden Gace Bridpe
mit Schiof
Neuschwanstein.

Ja das Innere seines 208D
iyestaltete-am. CAD-Compute

heit: ,«1' B"Stunden lotete
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gemeilelte Dogmen einer

wobhlfeilen Heilslehre:
+Wenn seine Gestalt etwas an-
deres vortauscht als der Ge-
genstand tatsachlich ist, dann
sinkt sein Wert.” Oder: ,Es ist
der ewige Zielkonflikt: Der
Mensch im Raum braucht Wei-
te, um sich entfalten zu kon-
nen, und Enge, um sich um-
fangen zu fiihlen.”

Der diese Erkenntnisse mit
Bedacht ausspricht, zahlt trotz
der Portion Pathos, die in den
Statements mitschwingt, nicht
zur  Gemeinde esoterischer
Schwarmgeister. Peter Jakisch
ist Techniker mit starkem Hang
zum Design und schon von Be-
rufs wegen kiihlem Kalkiil ver-
pflichtet. Die mahlich manie-
riert klingenden Leitsatze be-
zieht er auf einen Mercedes-
Benz 208 D, den er mit geziel-
tem Understatement ,meinen
Bus” zu nennen pflegt. An ihm
ist er als Gestalttherapeut tatig
geworden - so erfolgreich, dal}
er heute, wenn er auf einem
Campingplatz die Schiebetir
nach hinten gleiten laRkt, alsbald
von Neugierigen umringt ist.

Bis es so weit war, arbeite-
te der Maschinenbau-Ingeni-
eur nach eigenen Angaben
knapp 900 Arbeitsstunden an
Technik und Erscheinungsbild
(,Jedes Wochenende — manch-
mal habe ich’s verflucht”). Et-
wa ein Drittel der Zeit verwen-
dete er darauf — nachdem er
penibel den heute fiinf Jahre
alten Transporter bis zur letz-
ten Blechsicke vermessen hatte
- seinen CAD-Computer mit
den Daten zu fiittern, zu be-
rechnen, Einbauten zu planen
und wieder zu verwerfen.
Denn urspriinglich wollte Ja-
kisch so, wie es die meisten
Hersteller von Kastenwagen
aus durchaus nachzuvollzie-
henden Griinden tun, ,jeden

n ie Satze fallen wie in Stein

Winkel mit Einbauten nutzen”.

Doch als die Plane dann
standen, Uberfiel den 41jahri-
gen, der beruflich als Organisa-
tor flir die Optimierung inner-
betrieblicher Ablaufe beim auf
Werkzeuge und Automatisie-
rungstechnik  spezialisierten
schwabischen  Unternehmen
Festo sorgt, mehr als Unbeha-
gen. ,Das kann’s nicht sein”,
beschlol er angesichts des er-
sten Feinentwurfs und begann
noch einmal von vorn.

Diesmal suchte er als
Schwabe, dem die Volkskunde
schlieRlich eine besondere Affi-
nitait zum Tufteln attestiert,
nach einem ganz anderen An-
satz. Und fand schlielich zu
einem Konzept der Rahmen-
bauweise, das er dem Kon-
struktionsprinzip von Baukra-
nen entlehnte. Denn, so glaubt
er erkannt zu haben: ,Die mei-
sten Selbstausbauer verstehen
nichts von Festigkeit. Die bau-
en Mobel, damit kann man ei-
nen Ochsen erschlagen.” Also
konzipierte er fiir die Flanken
seines 208 D, der zuvor in der
Flotte des Vermieters Sixt ge-
fahren war, zwei Zeilen, fiir die
ein Winkel von 15 Grad das
Mal aller Dinge ist. Pate steht
hier die Form von Pyramiden,
ein grofes A. Die Halfte der
Buchstabenform ergibt ein
Dreieck — und Jakischs Winkel-
maf.

Das Ergebnis der Aktion
sieht nun so aus: Hoch recken
sich Rahmen zum Dachhim-
mel, in denen fast beildufig
Schranke zu hangen scheinen;
schrag ziehen sich Rahmen hin,
die munter unterbrechen, was
in Ublicher Bauweise massig
wie ein Klotz erscheinen wiirde.
.Dieser Gestaltaufbau”, so Ja-
kisch, ,vermittelt: ,Das steht
bombenfest’ und kann doch,
zum Beispiel an der Kiichenzei-
le, Spannung erzeugen.”
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Im Rahmen: Von der Kaffeemaschine
bis zu den Knebelkndpfen des Herds
und den Lautsprecherboxen folgt

—alles dem Willen zur einheitlichen
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In der Schrége:
Diagonale
strukturieren
den Raum
selbst an
Klappen und
Schubladen.

Im Brennpunkt: Muschelgefiihl und
Hohlencharakter braucht der Erbauer
zum Wohlbefinden.

Mihlschrank 08,
Wasser

Bett mit
Stauraum

Wagenheber

trommel

Werkzeug .

um die es dem Ingenieur

stets geht. Und die hat der
Mann aus Metzingen am Ful®
der Schwabischen Alb mit
durchaus limitiertem Budget
geschaffen. Auf 7.500 Mark
summierte sich das Material
zum Mobiliar inklusive techni-
scher Komponenten wie Herd,
Kihlschrank und Dieselstand-
heizung. Bewult hat sich Ja-
kisch flir unpratentiose Werk-
stoffe entschieden. Die bildbe-
stimmenden turkisfarbenen
Rahmen sind einfache Dachlat-
ten, die Fachabteile bestehen
aus Grobspanplatten. Deren
starke Struktur schétzt er als fi-
guratives Element, die nun un-
ter dem anthrazitfarbenen
Uberzug hervorlugt.

DaB auf so manchen Be-
trachter das Zusammenspiel
von Einbauten und den mehr
als gedeckt kolorierten Wan-
den dister wirkt, ficht ihn
nicht an. Sein Bus soll ihm die
hohlenartige ~ Geborgenheit
vermitteln, die er schatzt. Des-
halb sind Mitreisende zwar
moglich, aber vom Single
nicht unbedingt eingeplant.
AuBerdem glaubt er, ,Enge
und Weite gut austariert” zu
haben und damit den vorder-
grindigen  Eindruck  von
schwarzem Loch spielend auf-
brechen zu kdnnen. In der Tat
bleibt in der Mitte des Wagens
so viel Raum, daR dort nicht
nur ein Fahrrad hineinpalt,
ohne zu stdren, sondern sogar
ein Motorrad — wenn auch
nicht gerade Jakischs Boxer-
BMW R 80 GS.

Freiraum schatzt der unor-
thodoxe Denker sogar so sehr,
dal er gezielt Platz verschenkt
- zum Beispiel an der Kiichen-
zeile, wo ein Abfalleimer, der
diesen Namen verdient, als So-
litar zwischen Kiichen- und
Kihlschrank im Freiraum steht.

n a ist sie wieder, die Gestalt,

Auch die im Urzustand vakan-
ten Winkel zwischen Decke
und Wanden strukturiert sein
Konzept eher als sie mit Han-
geschranken zu fillen: einige
offene Facher und dazu die in
einem symbolischen Blitz en-
denden gewendelten Toma-
tenstangen  fir  Kleidungs-
stiicke oder Handtiicher -
mehr soll nicht sein.
ulle gibt es nur dort, wo die
FLeidenschaft philosophi-
sche Prinzipien uberrennt:
Im Cockpit hdngen unterm
Dach drei Endstufen mit zwei-
mal 600 Watt Sinusleistung,
was bei Musikspitzen gut und
gerne zusammen 2.000 Watt
ergibt. Die reichen die Kraft-
verstarker weiter an insgesamt
22 Llautsprecher-Chassis in
Fahrerraum und Aufbau -
Hochtoner,  Mitteltonschall-
wandler,  BaRarbeiter und
rohrenformige Subwoofer.
Von ihnen lakt sich Peter Ja-
kisch umspielen, wenn er gen
Suden reist oder zu seiner ganz
besonderen Liebe, der Baseler
Fasnacht. Aber auch dann lauft
nicht Guggemusig vom Band,
sondern bevorzugt Rock der
Kolner Kultmundartler BAP.
Dal schrage Einbauten
und allerhand Elektronik - so-
gar eine Rickfahrkamera samt
Monitor — im anthrazitfarbe-
nen 208 D stecken, offenbart
sich dem Betrachter von aulen
nicht: Die Serienverglasung ist
durch Folie in tiefe Tinte ge-
taucht, kein nachtraglich ein-
gebautes Fenster unterbricht
die Anmutung des schnoden
Nutzfahrzeugs. Keine Aulen-
steckdose zeigt an, dal der
Lastkasten anderes beherbergt
als Stuickgut, kein Liftungsgit-
ter kiindet davon, dal} im Inne-
ren ein Kihlschrank werkelt.
Die warme Luft gibt das
Kiihlaggregat ans Wageninne-
re ab, das fir den Betrachter




Technische Dafen”

Fahrwerk:
Mercedes-Benz 208 D mit Vierzylinder-
Dieselmotor, 58 kW (79 PS), 5-Gang-
getriebe auf Hinterachse.

MaRe und Gewichte:

Zul. Gesamtgewicht: 2.800 kg,

Leergewicht: 1.945 kg,

AuBRenmale: 535 x 197,5 x 254 cm,

Radstand: 335 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 70 |, Frischwasser

20 |, Abwasser: 20 |, Gasvorrat: 2 x 5 kg.

InnenmalRe: 329 x 168,5 x 185,5 cm, Sitz-
platze mit/ohne Gurt: 3/0, davon mit
Dreipunktgurt: 2.

BettenmaR: 192,5 x 86 cm.

Ausstattung:

Heizung: Eberspacher-Dieselheizung,
Herd: 2-flammig, Kiihlschrank: 60 |,
Zusatzbatterie 1 x 63 Ah.

* Alle Angaben laut Ausbauer

Kraft im Bug:
Der Blick ans
Fahrerhaus-
dach (Bild
oben) offen-
bart das
Kraftwerk der
Hifi-Anlage —
maximal
2.000 Watt.

unsichtbare Interface zum
230-Volt-Netz sitzt waagerecht
und unterflur. Einziger Kom-
promil an die neue Nutzung
als mobile Hohle: ein Dachlf-
ter, natirlich auch anthrazit
gestrichen.

Spatestens jetzt, so konn-
ten  Beckmesser  kritteln,
tauscht der Jakisch-Bus etwas
vor, was er nicht ist — nach der
selbstgewdhlten ~ Werteskala
des Erbauers eine Todsiinde.
Doch dieser Frage begegnet er
mit dem Verweis auf die Mehr-
funktionalitat seiner Konstruk-
tion: Alles, was reisemobiler
Nutzung dient, 1aRt sich vom
kleinsten Ablagefach Uber den
Kihlschrank bis zur zweigeteil-
ten Bodenplatte in 30 Minuten
ausbauen - ohne Werkzeug,
versteht sich. Die Vorausset-
zung dazu: Randelschrauben
verbinden samtliche Einbauten
mit dem Blechkaéfig, elektrische
Gerate knupfen uber Steckver-
bindungen Kontakt zu den

Last im Heck: Raum
fiir Rad oder Kraftrad
bleibt im Single-Mobil
genug. Und wenn zwei
auf die Reise gehen,
paBt der Radsténder in
spezielle Aufnahmen
iiber der Stofistange.

Quellen der Energie. Nach ei-
ner halben Stunde Demontage
ist der Mercedes deshalb seiner
Inneneinrichtung ledig und
damit wieder das, was sein
Auleres verheiBt: ein 208 D
wie viele andere.

Dieses Gesamtkunstwerk,
so hofft Peter Jakisch, konnte
Ansporn fiir gleichgesinnte Rei-
semobilisten sein, ibervolkerte
Pfade des Kompaktmobilbaus
zu verlassen und sich ihren ei-
genen Weg zu bahnen. Darin
sieht er — eigentlich eher publi-
kumsscheu — denn auch seine
Motivation fiir den Schritt in
die Offentlichkeit: ,Wenn ich
manchem Selbermacher und
vielleicht sogar der Industrie
damit Mut machen kann, Rei-
semobile auch mal anders zu
gestalten, hat es sich gelohnt,
meinen Bus als Lesermobil in
REISEMOBIL INTERNATIONAL VOrzu-
stellen.”

Da hat er nun recht.

Axel H. Lockau

Blitz im Zentrum: Fiirs kleine Friihstiick reicht ein kleiner Klapp-
tisch. GroBie Meniis gibt’s drauBen.
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Mit Chassis fiir
Reisemobile und
Wohnwagen hat
sich Al-Ko einen
Namen in der
Caravanbranche
gemacht.

Vollbeladen rumpelt der Sattel-
schlepper vom Hof. Auf seiner Lade-
flache ragen Fahrgestelle nackt in
die Luft: Jedes Chassis stammt von
Al-Ko und ist verbunden mit dem
Fahrerhaus eines Fiat Ducato, be-
reit, den Aufbau eines Reisemobils
auf sich zu nehmen.

»Wir fertigen keine Endproduk-
te”, sagt Kurt Kober, 60, ,wir belie-
fern nur unsere Kunden.” Der Vor-
stand der Al-Ko Kober AG, zustan-
dig fiir Fahrzeugtechnik, betont sein
Verhaltnis zu den Abnehmern: ,Wir
wollen dienen.” Offensichtlich ho-
norieren die Hersteller, die ihre Rei-

Rahmen-Handlung

semobile auf Rahmen aus dem
bayerischen K&tz aufbauen, diese
Grundhaltung — immerhin fiihrt Al-
Ko bei Reisemobil-Chassis bis 3,5
Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht
den europaischen Markt an. In den
USA rangiert Al-Ko bei Fahrwerken
bis 6,0 Tonnen auf Platz zwei.

Im Jahr 1995 hat Al-Ko mit
3.989 Mitarbeitern 888,3 Millionen
Mark Umsatz erwirtschaftet (1994:
796,0). Die zwolf inlandischen Pro-
duktionsstatten steuerten dazu mit
1.821 Mitarbeitern 406,5 Millionen
Mark bei, aus den 40 auslandischen
Stutzpunkten mit 2.168 Beschaftig-
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ten flossen 481,8 Millionen Mark
Umsatz zur Konzernmutter in Kotz.

Mit 44,9 Prozent erzielte 1995
der Geschiftsbereich Fahrzeugtech-
nik den Barenanteil des Gesamtum-
satzes. Dall es 1994 noch 49,3 Pro-

i O
i

zent waren, hangt mit dem allge-
meinen Umsatzriickgang in der Ca-
ravanbranche zusammen. Einen Zu-
wachs erfuhr 1995 der von Herbert
Kober, 63, gefiihrte Geschiftsbe-
reich Garten- und Heimwerkergera-

te: Mit 37,0 Prozent steigerte Al-Ko
diesen anteiligen Umsatz um fiinf
Prozent gegeniiber 1994. Nahezu
unverdandert indes blieb der Anteil
des vom 57jahrigen Willy Kober ge-
leiteten Bereichs Lufttechnik mit
18,1 Prozent (1994: 18,7).

Die Kober-Briider teilen sich als
Vorstande die drei Geschéftsberei-
che der Aktiengesellschaft und
flhren so das Erbe ihres 1996 ge-
storbenen Vaters Alois fort. Der hat-

te 1931 als Schlossermeister eine
Reparaturwerkstatt fir Maschinen
und Gerate gegriindet, um sie
schon finf Jahre spater mit den
Sparten Fahrzeug- und Geratebau
zu erweitern. Im Laufe der Jahrzehn-
te griindete Al-Ko verschiedene
Tochterunternehmen in  Deutsch-
land sowie in 18 weiteren Landern
und stieg in die Lufttechnik ein (sie-
he Kasten).

Is 1994 alle Geschaftsberei-
Ache von Al-Ko nach der Qua-

itatsnorm 1SO 9001 ~zertifi-
ziert wurden, bewahrte sich die
hauseigene  Management-Me- »



Stapellauf:
Die fertigen

Basisfahr-

zeuge ver-
lassen das
Werk. Aus-
puffe, Stahl-
bleche und
Schrauben
warten auf
ihren Ein-
satz. Der
SchweiBer
zieht die
Naht.

thode AQS. Dieses Kiirzel steht fiir
,Al-Ko Qualitat und Sicherheit”.
Darin spiegelt sich der Anspruch
von Kurt Kober nach SOS - Sicher-
heit, Ordnung, Sauberkeit: ,Den
hat mir meine Frau gut beige-
bracht.”

Der Vorstand stempelt wie ein
normaler Mitarbeiter seine Anwe-
senheitskarte und spricht von sich
gern als , Kober-Kurt”. Als Ingenieur
setzt er auf Teamwork: ,So finden
wir neue Produkte, die unsere Kun-
den bezahlen. Bei Fahrwerken fir
Reisemobile bis 3,5 Tonnen herrscht
ein grofer Bedarf an neuen Ideen.”

Dank verlangerter Radstande
versprechen  Al-Ko-Chassis mehr
Platz im Innenraum, die breitere
Spur sorgt fiir sichereres Fahrverhal-
ten. Handelt es sich um ein Tiefrah-
men-Chassis, senkt sich die Hohe
des gesamten Mobils sowie dessen
Schwerpunkt. Fahren soll das Reise-
mobil wie ein Pkw, geniigend zula-
den und die Lasten im richtigen Ver-
héltnis auf die Achsen verteilen kon-
nen. Die einzeln aufgehdngten Ra-
der bewirken eine geringe ungefe-

derte Masse, und jedes Rad federt
unabhéngig ein und aus. So sollen
die Reifen besonders gut am Boden
haften.

eim Fahrkomfort sieht der
BKober-Kurt Handlungsbedarf:

,Es darf kein Fahrstrel auf-
kommen, auch nicht bei hoheren
Geschwindigkeiten.” Von der Qua-
litat seiner Fahrwerke, der soge-
nannten amc-Chassis (Automobil-
Chassis) jedenfalls ist der Macher
lberzeugt. Sie entstehen in dem Al-
Ko-Werk Ettenbeuren: 45 Mitarbei-
ter versehen dort Windlaufe mit
Fahrwerken fiir Integrierte und Zug-
kopfe fir Teilintegrierte und Alko-
ven-Mobile.

Hauptsachlich Fiat findet sich in
der ProduktionsstraBe: Zu sehen
sind aber auch die baugleichen
Fahrzeuge von Citroén und Peuge-
ot, deren Anzahl dem jeweiligen
Marktanteil entspricht. Fir den VW
T 4 fertigt Al-Ko gegenwirtig keine
Chassis: Nach dem Facelifting des

Transporters im vergangenen Jahr
fehlt der Firma noch die nétige Pri-
fung, um die Bremsanlage von VW
genehmigt zu bekommen. Aller-
dings laufen Gesprache, und ab
Friihjahr 1997 sollen auch die
Wolfsburger wieder Chassis aus Kotz
erhalten.

Wéchentlich rollen derzeit rund
hundert fertige Basisfahrzeuge aus
den Hallen, 4.000 sind es per anno,
und 40.000 waren es in den vergan-
genen zehn Jahren. Gehen die
fleiRigen Hande zu Werk, klingt die
Arbeit fur unbedarfte Ohren recht
erbarmungslos. Denn  zundchst
trennen die Arbeiter lautstark die
speziell fur den Transport zu Al-Ko
hergestellten ~ Stahlstummel vom
Zugkopf des Fiat Ducato. Hinter
dem Fahrerhaus, wo normalerweise
die Original-Rahmenteile angreifen,
finden nun die sogenannten FiiRe
Platz: Sie verankern spater den Al-
Ko-Leiterrahmen. Nachdem sie an-
geschweiltt sind, werden die feuer-
verzinkten Flansche in Wagenfarbe
lackiert.

Parallel zu den Vorbereitungen
am Fahrzeug entstehen an einer
Rahmenbank die  amc-Chassis:
Fachménner fiigen hier Rahmentei-

Lebenslauf: Alois
Kober hat Al-Ko 1931
gegriindet. Die Firma

war sein Lebens-
inhalt, bis er Anfang
1996 im Alter von
87 Jahren starb.
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Al-Ko: Wie sich die Firma entwickelt hat

1931: Der Schlossermeister Alois Kober griindet in Kotz eine Reparatur-
werkstatt fiir Maschinen und Gerate.

1936: Kober erweitert die Firma um die Bereiche Fahrzeug- und Geréte-
bau.

1952: Die Serienfertigung von Fahrzeugteilen beginnt mit einem Hand-
bremshebel fiir landwirtschaftiche Anhénger. Die erste Auflauf-
bremse trdgt die Seriennummer M1.

1958: Kober griindet mit Al-Ko-Gerédte die erste Tochterfirma als Ver-
triebsgesellschaft. In den sechziger und siebziger Jahren folgen
weitere Tochterfirmen in Deutschland, Osterreich, Italien, der
Schweiz, England, Frankreich, Spanien, Belgien, den Niederlan-
den und Schweden.

1975: Al-Ko steigt in die Lufttechnik ein.

1987:Die Firmenspitze wandelt die Al-Ko KG in eine Aktiengesellschaft
um.

1991: Al-Ko feiert 60jahriges Bestehen. In den achtziger und neunziger
Jahren weitet sich der Konzern auf die USA aus, Australien, Un-
garn, Polen, die GUS sowie die Tschechien und die Slowakei.

1994: Al-Ko zertifiziert nach 1S0 9001.

1995: Al-Ko griindet ein Joint-Venture in China. Das Unternehmen bietet
Dienstleistungen fiir verschiedene Branchen an: Priifstande, Test-
anlagen, Sicherheitsfahrten fiir Fahrwerk und Aufbau.
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Durchlauf:
Al-Ko plant
fiir den heck-
getriebenen

le sowie Langslenkerachsen mit Mercedes

Drehstabfeder und einzeln aufge- Sprinter ei-
hangten Radern zusammen. nen Flach-
Sind alle Teile komplett, kommt rahmen,
es zur Hochzeit — so nennen die Al-
Ko-Arbeiter den Vorgang, wenn sie
das Chassis mit dem Zugkopf ver-
binden. Zu guter Letzt installieren
sie noch Auspuff sowie Bremsleitun-
gen und -ziige. Doppelachser bis
3,85 Tonnen stattet Al-Ko wahl- p

nach hinten
abgesenkt
verlangert.




Langlauf:

Der 100.000.

Handbrems-
hebel
markiert am
18. April
1963 einen

Meilenstein.

Kurt Kober
hat noch
heute klare
Ziele vor
Auge.

weise Ubrigens mit ABS aus. Der Rei-
semobilist zahlt dafiir einen Aufpreis
zwischen 500 und 600 Mark.

Nun hat sich jedes einzelne
Fahrzeug einer griindlichen Priifung
zu unterziehen. Die Priifstrale hat
Al-Ko selbst aufgebaut: Bremsen,
StoRdampfer und Achsen miissen
zeigen, dal sie vernlnftig ihren
Dienst tun und richtig ausgerichtet
sind. Auch Doppelachser lassen sich
hier testen.

Die gesamte Prozedur von Pro-
duktion bis Priifung kostet pro Fahr-
zeug zwischen 2.000 und 4.500
Mark, je nach Aufwand und Anzahl

der Achsen. Al-Ko verbaut dafir
Rahmenteile, welche die Schwaben
vorher selbst produziert haben.

Dafir ist der Betrieb in Klein-
kétz zustandig, wo 500 Mitarbeiter
Rahmen- und Chassisteile sowie alle
Achsen herstellen. Obwohl die Zahl
der Beschaftigten deutlich hoher
liegt als in Ettenbeuren, erscheinen
die Hallen geradezu menschenleer.
Dafiir finden hier Maschinen Platz,
groBer als Reisemobile der Luxus-
klasse.

Uberall stampft, prasselt oder
stanzt es. Exakt geformte Metallteile
entstehen aus eben noch schnode
zu Rollen aufgewickelten Stahlble-
chen. Werkzeuge schneiden genau
bemessene Locher aus, und Pressen
bordeln geradlinige Stahlstreifen zu
runden Rahmenkanten um. Achsen
lagern, bevor sie verarbeitet wer-
den, als lange Stangen und Rohre in
Regalen.

uch die neue Hinterachse fir
Adas amc-Chassis findet hier

ihren Ursprung. Al-Ko plant,
sie Anfang 1997 einzufiihren. Jede
Achse ist gegeniiber den aktuellen
zehn Kilogramm leichter. lhre Dreh-
stabfederung besitzt neu entwickel-
te runde Torsionsstdbe, welche, op-
timal abgestimmt, einen besseren
Komfort bieten. Der Schwinghebel
lakt sich um vier Grad verstellen,
um unterschiedliche Gewichtsbela-
stungen durch den Aufbau auszu-
gleichen. Ein Plus: Trotz der neu
konstruierten Achsen brauchen Rei-
semobilhersteller ihre aktuellen Auf-
bauten nicht zu verdndern. Die
Male der Radkasten bleiben gleich.
Zukiinftig plant Al-Ko, wartungs-

Fotos: Petri (11)

freie Gleitlager einzubauen, damit
die Achse nicht mehr nachge-
schmiert werden muR.

Diese neuen Ideen zeigen mehr
als nur einen technischen Fort-
schritt. Sie spiegeln wider, was Vor-
stand Kurt Kober von seinen Mitar-
beitern erwartet: eine ,positive Auf-
bruchstimmung.” Der Erfindergeist
soll durch die Werkshallen wehen,
ob es sich dabei um die Aerax-Luft-
federung handelt, die elektro-hy-
draulische Hubstiitze oder um das
aktuelle System fiir Sicherheitsgur-
te: ,Wir mussen stets neue Wege
gehen”, sinniert Kober-Kurt, , ohne
uns beirren zu lassen, gilt es durch-
zumarschieren.”

as ,Wir” steht bei seinem
DDenken im Vordergund. In

der eigens im Januar 1995
verfaliten  Unternehmensphiloso-
phie heillt es: ,Erfolgreich wirt-
schaften darf auch in Zukunft kein
Widerspruch zu Anstand, Wirde
und Menschlichkeit sein.” Klar defi-
niert die Firmenspitze im selben Pa-
pier den , Gewinn als Malstab un-
seres Handelns”. Um dem gerecht
zu werden, sollen sich ,unsere Mit-
arbeiter fir die Ziele des Unterneh-
mens engagieren und in ihrer Tatig-
keit die Moglichkeit der personli-
chen Entfaltung finden.”

Standig bildet Al-Ko die Mitar-
beiter weiter, um sie auf dem neue-
sten Stand zu halten. Auch 80 Aus-
zubildende finden in K&tz ihren
Weg in den Beruf. Ihn unterteilt Al-
Ko in den kaufmannischen Bereich -
Industriekaufmann, technischer
Zeichner - sowie in den gewerbli-
chen Sektor — Maschinenbauer, Werk-
zeugmacher und Konstruktionsme-
chaniker. Drei Meister schulen in der
eigenen Lehrwerkstatt die Auszubil-
denden. In Verbindung mit der Be-
rufsakademie bietet Al-Ko die Aus-
bildung zum Diplom-Betriebswirt
und zum Diplom-Ingenieur.

Kurt Kober formuliert sein Ver-
héltnis zu jungen Leuten so: ,Ich
bin stolz auf sie. Meine soziale Ver-
pflichtung habe ich als Unterneh-
mer einzuldsen.” So sichert sich Al-
Ko den Nachwuchs, um das oberste
aller Firmenziele zu erreichen: auf
jedem der Sektoren, die zu dem
Tatigkeitsbereich von Al-Ko
gehoren, ,zu den besten Anbietern
und zu den Branchenfiihrern zu
zahlen”. Claus-Georg Petri
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WELTSTADTE UND ENDLOSE WEITE

Autor Hans Giinther Meurer und Fotograf Manfred Schamberg
durchquerten die ostkanadischen Provinzen Ontario und Québec.
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Bilder der Vielfalt: Welt-
stiidte mit spiegelnden
Fassaden und wuselnden
Menschen, Campgrounds
mit Platz ohne Ende.

Der Briefkasten ziert den
Vorgarten und gilt als
Avushiingeschild der Familie.
Angler wissen gar nicht,
wobhin sie zverst die Rute
avswerfen sollen.

Fotos: Manfred Scharnberg




ollen Sie einmal das Gefiihl

von grofler Freiheit spiiren?

Pure Natur erleben und klei-

ne Abenteuer bestehen? Den
American Way of Life erfahren und im
Glicksgefiihl der franzosischen Lebens-
freude baden, der Joie de vivre? Dann
nichts wie auf in den kanadischen Osten.
Sein Reiz liegt in der Abwechslung genau-
so wie in der Ruhe. Fahren ohne Ziel, sich
treiben lassen von Eindriicken: Wer erst
einmal mit dem Reisemobil in die Einsam-
keit eingetaucht ist, vergiffit Zeit und
Raum.

Aber immer der Reihe nach. Flug Air
Canada 803 ist piinktlich auf dem Lester B.
Pearson Airport in Toronto gelandet. Mit
dem Taxi ging es ins Royal York Hotel down-
town, und jetzt heifdt es erst mal durch-
atmen. Kanada, die Provinz Ontario, ihre
Hauptstadt Toronto — acht Flugstunden
von Frankfurt entfernt, sechs Stunden
Zeitunterschied. Wir haben uns viel vorge-
nommen: ein bifdchen Kultur, ein bifchen
Stadtleben aber vor allem Natur, Land-
schaft, Outdoor. Nach zwei Nichten in
Toronto soll es losgehen — mit dem Reise-
mobil.

Die Straencafés im Theatre District
haben schon geoffnet: Auf Torontos Schlag-
ader, der Einkaufsmeile Yonge Street,
herrscht heftiges Leben. Toronto, die 3,5-
Millionen-Metropole, zeigt sich in diesen
ersten Juni-Tagen von ihrer besten Seite:
der Kensington Market, das lebendige
Wahrzeichen des multikulturellen Toronto,
die Bootsfahrt zu den Toronto Islands mit
dem faszinierenden Blick auf die Skyline,
und das — im wahrsten Sinne des Wortes —
Highlight der Stadt, der 553 Meter hohe
CN-Tower. Von hier oben erahnen wir, was
uns in den kommenden Tagen erwarten
soll: die endlose Weite Kanadas und Natur
satt.

Geborgenheif im Reisemobil

Das Reisemobil wartet am Flughafen.
LWir weisen unsere Kunden immer sehr
griindlich in den Wagen ein®, sagt Harald
Winter, deutschstimmiger Geschiftsfiih-
rer von Winter Locations. Schlieflich
seien viele zum ersten Mal in Nordamerika,
erklart der einstige Leverkusener, ,und
hier ist einiges anders.“ Sein wichtigster
Tip: ,Anrufen, wenn es Probleme gibt.”
Winter Locations zdhle viele deutsche
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Lebensart des kana-
dischen Ostens: Die
Skyline Torontos erhellt
die Nacht, bunte Fassaden
laden zum Snack. In der
Sonne lifit sich gut
plavdern und pavsieren.

Camper zu  seinen
Stammbkunden, sagt
Winter, denn ,wer ein-
mal in Kanada mit dem
Reisemobil unterwegs
war, kommt garantiert
wieder.“

Wir werden sehen. Auf dem Highway
400 fahren wir nach Norden. Das Acht-
Zylinder-Gefahrt 1af3t sich angenehm steu-
ern und hat als Benziner ausreichend Kraft-
reserven. Aber Vorsicht: Radarfallen und
tiberh6htes Tempo konnen teuer werden.
Auflerdem geht jeder Kilometer, den man
schneller als 80 km/h fihrt, richtig ins
Benzingeld.

Hinter Barrie fahren wir auf die 26
East, Richtung Lake Huron. Tiirkisblaues
Wasser, feinster Sandstrand, ein Flecken
Erde wie unter siidlicher Sonne. Der
Strand, an dem wir Rast machen, heif3t
Wasaga Beach und ist mit 14 Kilometer

Lange weltweit der lingste Sandstrand an
einem Sitilwassersee. Die Kleinstadt mit
demselben Namen bietet drei Campgro-
unds zur Auswahl, und wenn das Wetter
mitspielt, konnen Urlauber hier die Seele
in der Sonne baumeln lassen.

Eine halbe Stunde in nérdlicher Rich-
tung liegt Midland. In der Hauptstraf3e, der
King Street, sollten Touristen das Haus
Nummer 253 suchen. Kein Museum, kein
Dichterwohnsitz — hier backt Wolfgang
Kramer. 1957 ist er aus Braunschweig aus-
gewandert und begliickt seither Kanadier
mit deutscher Backkunst: Sein Kuchen ist
grandios.
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Natur auBerhalb der
groflen Stiidte: Riesige
Seen und endlose Wiilder
machen den Reiz Osi-
kanadas avs. Sie bieten

genug Platz fiir Mensch
und Tier.
Aufler seiner Georgian

Bakery hat Midland aber noch
etwas anderes zu bieten: das le-
bendige Freilichtmuseum St.
Mary-among-the-Hurons. Die-
ses Living Museum, wie die Ka-
nadier es nennen, fithrt die Be-
sucher eindrucksvoll zuriick in
die Anfangstage der Besiedlung
Nordamerikas durch die Eu-
ropder. Mitte des 17. Jahrhunderts bauten
Jesuitenmdnche ein Fort, um die Indianer,
die Huronen, zu bekehren. Zehn Jahre
ging es gut, dann machten die Ur-Kanadier
dem Spuk ein Ende und setzten die damals
ostlichste Bastion der Européer in Brand.
In unseren Tagen hat man sie wieder auf-
gebaut, und Studenten spielen das Leben
ihrer Vorfahren nach.

Bei der Fahrt weiter tiber den Highway
69 North prasentiert sich das Bilderbuch-
kanada. Entlang der zerkliifteten Kiiste
von 30.000 Inseln fahren wir zum Algon-
quin Provincial Park. 2.500 Seen auf 7.600
Quadratkilometern Fliche und rund 1.600
Kilometer Routen machen den Park fiir
jeden Kanuten zu einem Paradies auf
Erden.

inter dem Ort Dwight liegt das
Hauptquartier der Algonquin
Outfitters, eines Komplettaus-
riisters fiir Kanutouren. Richard
Swift, Chef der Outfitters, versorgt uns mit
allem, was wir fiir zwei Tage Wildnis brau-
chen. ,Ich bin oft tagelang allein im Park
unterwegs®, schwarmt der Naturbursche,
Jin jeder Stadt habe ich mehr Angst als
hier drauRen.“ Biren? ,Klar, viele, und alle
sind sie scheu. Wenn du die zwei, drei Re-
geln beachtest, kann nichts passieren.”
Also tauschen wir das Reisemobil gegen ein
Kunststoffkanu.

Ein Trip in eine bessere Welt beginnt:
Seen ohne Ende, ein Labyrinth von Biachen
und Fliissen, dichte Walder, saftige Stimp-
fe. Abends ein Lagerfeuer, irgendwo allein
mit sich und der Natur, in der Nacht den
ungewohnten Gerauschen und der Stille
lauschen, morgens den aufsteigenden
Nebel beobachten. Und dann vielleicht
noch einem der rund 15.000 Elche begeg-
nen — Gliicksgefiihle der ganz besonderen
Art.

Wir verlassen den Algonquin Park gen
Stiden. Landschaft satt, Natur pur. Sanft
reihen sich Wilder und Hiigel hintereinan-
der, durchbrochen von Seen und Fliissen,
und je niher wir zum St. Lorenz-Strom
kommen, desto mehr entwickelt sich die
Landwirtschaft.

Am St. Lorenz entlang fahren wir in
eine andere Welt, die Provinz Québec der
Frankokanadier. Urplotzlich ist Franzo-
sisch die dominante Sprache, auf P>



Franzosische Lebens-
art: Montréal wirkt
auvf den Besucher
wenig amerikanisch.
Vor der Basilique

de Notre Dame
wartet immer eine
Pferdedroschke auf
Touristen.

Straflenschildern, Plakaten und bei den
Menschen sowieso. Es waren Franzosen
wie die Seefahrer Jacques Cartier und Sa-
muel de Champlain, die im 16. und 17.
Jahrhundert diesen Landstrich entlang des
wirtschaftlich wichtigen Flusses nach
groRen Opfern fiir die franzosische Krone
in Besitz nahmen.

Vom Highway 132 auf der rechten
Stromseite kommend, steuern wir den

Campground
Saint-Claude
im  Ortsteil
Saint-Phil-
lippe an. In
der Hochsai-
son wird ein
Busservice
ins 20 Kilo-
meter ent-
fernte Montréal angeboten. Der
Unterschied zwischen Montréal
und dem typisch amerikanischen
Toronto sticht sofort ins Auge: Es
fehlen die Wolkenkratzer.
afir wurde in die Tiefe ge-
baut. Aufler einem Ver-
kehrsmittel ist die Metro
von Montréal namlich ein
riesiges Einkaufszentrum: Unter-
irdisch haben sich 1.400 Boutiquen,
150 Restaurants, 40 Bankfilialen
und 30 Kinos und Theater in meh-
reren Stockwerken angesiedelt.
Montréal lieffe sich mit etwas
Phantasie auf europdischem Boden
vermuten, auch wegen der Altstadt,
dem Vieux Montréal am Hafen. Das alte
Gemdiuer rund um den Place Jacques Car-
tier wurde in den letzten Jahrzehnten mit
groflem Aufwand restauriert.

Obwohl der Tourismus floriert, hilt
sich der Nepp in Grenzen und sind die Re-
staurants in den engen Gassen durchweg
zu empfehlen. Hier ist die franzosische Le-
bensart zu Hause und bei einigen Québe-
cois so tief in den Herzen verwurzelt, daR
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sie unbedingt vom restlichen, so sehr ame-
rikanisch geprigten Kanada wegwollen.
Hochburg dieser Bewegung ist Québec-
City, etwa 250 km von Montréal entfernt.
Diese Stadt spriiht geradezu vor franzosi-
schem Charme und Flair und hat mit dem
iber der Stadt thronenden Schlof3hotel
Chateau Frontenac ein herausragendes
Wahrzeichen. Thm zu Fiiflen liegt Basse
Ville, das alte und lebendige Québec — die
Wiege der Nationalisten.

Das Schonste an Kanada

Von Montréal aus geht unsere Fahrt
zum Atlantik, nach Nova Scotia, rund
1.000 km entfernt — jeder Kilometer ein
Fillhorn an Eindriicken. Weinliebhaber
sollten die Region um Farnham in der
Estrie ansteuern, denn hier versuchen sich
frithere Bauern seit wenigen Jahren in der
Weinproduktion.

Der Winzer Francis Tourigny ist begei-
stert vom Resultat. Wir lernen den liebens-
werten alten Herrn zufillig auf seinem Hof
kennen und erzahlen ihm vom Ziel unserer
Reise. Seine Augen leuchten. ,Nova Scotia“,
sagt er, ,ist fir mich das Schonste an
Kanada. Ein landschaftlicher Traum.“

Weil sich dariiber nicht in einem Satz
berichten 14ft, folgt in der nichsten Aus-
gabe Teil zwei der Reise durch den Osten
Kanadas.

......................................................

Im nichsten MoBIL REISEN:
Die wilden Kiisten von Neu Schottland



415 montée Saint-Claude, Québec

JOL 2KO, Tel.: (514) 659-3389,

Lage: Rund 20 km siidlich von Montréal.
Gut zu erreichen liber den Highway 15
South, bei Saint-Philippe.

Offnungszeit: Mai bis Mitte September.

Box 269, PQJOP 1BO,

Tel.: (514) 871-1595

Lage: Highway 20 Exit 14. Mit dem Bus
20 Minuten bis zur Innenstadt.
Offnungszeit: 1. Mai bis 20. Oktober

Tel.: (905) 854-2495

Lage: 34 Kilometer westlich auf der
Campbellville StraBe 401, Ausfahrt 312,
dann zwei Kilometer nordlich. Mit dem
Bus 30 Minuten bis zur Innenstadt.
Offnungszeit: April bis Oktober
Campground KOA Québec Cit

684 Ch Olivier, Bernieres PQ G7A 2N6,
Tel.: (418) 694-0968

Lage: fiinf Kilometer westlich der
Pierre-Laporte Bridge am Highway 20,

Exit 311, dem griinen Zeichen
,Gh St Joseph“ folgen.
Offnungszeit: Mai bis Oktober

einheimischen Kiinstlern. Und die
wechselvolle  Geschichte  des
nordamerikanischen Kontinents
spiren Sie sehr eindrucksvoll im
Musée McCord.
ﬁ Veranstaltungen: Toron-
to: Von Mitte bis Ende Juni
feiert Toronto seinen Internatio-
nal Caravan, ein multikulturelles
Spektakel, bei dem sich alle eth-
nischen Gruppen in Tanzveran-
staltungen und  Theatervor-
flihrungen présentieren. Mon-
tréal: Das Montréal Jazz Festival
zwischen Juli und August hat bereits
Tradtition. Dabei wird iiberall in der Stadt
musiziert, in Parks, Kneipen und Fest-
sdlen. Im Juni gibt es beim Féte d"Hom-
mard Hummer im UberfluB, ein Menii fiir
15 Can$.

« a| Wandern: Natiirlich kann man auf
ausgewiesenen  Wegen  (Trails)
herrliche Touren zu FuB oder auf dem Rad
(oft auf den Campingpldtzen zu mieten)
unternehmen. Dabei sollten Sie aber auf
keinem Fall vom Weg abweichen, da die
Gefahr groB ist, sich zu verlaufen und

dann auf ungebetenen Besuch zu
stoBen. Baren sind aber in der Regel

4 friedlich. Jeder Campingplatz-

Mit dem Kanu im Algonquin Provincial Park.

H- Reisemobile: Bei Buchung eines
= Komplettangebotes im Reisebiiro
ist das Mobil bereits im Preis enthalten.
Bei eigener Organisation muf3 man fir
ein  4-Personen-Alkovenmobil in der
Hochsaison mit etwa 1.500 Can$/Woche
rechnen. Billiger sind die sogenannten
Pick-ups fiir 2-3 Personen: ca. 1.000
Can$/Woche. Reinigungsgebiihr und ei-
ne Art Vollkaskoversicherung (etwa 10

besitzer wird lhnen gern Karten fiir aus-
gedehnte Wanderungen oder Radtouren
an die Hand geben.

Wassersport: Kanada mit seinen
~=/ unzéhligen Seen ist ein Paradies fiir
Wassersportler. Egal wo Sie sich befinden,
garantiert ist irgendwo Wasser in der
Néahe. Eine Kanutour bietet sich geradezu
an. AuBer ein wenig Gleichgewichtsgefiihl
und ein biBchen Puste braucht man eine
Ausriistung, die von Outfittern zur Ver-
fligung gestellt wird. Campingplatze an
Seen vermieten Kanus. Auch Segeln ist
nattirlich ein beliebter Sport. Bisher war
kein Segelschein erforderlich, um auf
einem Binnengewasser Kapitdn sein zu

Can$/Tag) kommen dazu. Bei Aufnahme
des Reisemobils muB eine Kaution (de-
posit) hinterlegt werden, auBer man hat
eine Kreditkarte (sie ist in Nordamerika
ohnehin unentbehrlich). Wer das Auto
nicht an ein und demselben Ort aufneh-
men und abgeben mdchte, muB eine
Riickhol-Gebiihr (drop off charge) ein-
kalkulieren.

Weitere Kompakt-Infos im ndchsten Heft.

diirfen. Dies soll sich aber kiinftig
andern.

Angeln: Wer noch nie ge-

angelt hat — in Kanada wird
er zum passionierten Petri-Jiin-
ger. Keine Kiiste, kein FluB, kein
See, wo man nicht auf die fried-
lich fischenden Sportsfreunde
trifft.  Begehrt sind Forellen,
Hechte, Barsche und natiirlich
Lachse. Man braucht eine Geneh-
migung, welche die Tourist Of-
fices oder die Provinzverwaltun-
gen ausstellen. Wer in den Natio-
nal- oder Provincialparks sein Gliick ver-
suchen will, der muB Lizenzen bei der
Parkverwaltung kaufen.

Béren: Baren haben eine gute Nase,

deshalb sollte man beim (wilden)
Campen einige Verhaltensregeln befolgen:
Lassen Sie niemals Essensreste zuriick
oder im Freien liegen. Sollte die Toilette
des Wagens voll sein, verrichten Sie das
Geschaft fernab vom Auto und vergraben
Sie es griindlich. Fiir Zelter: Essensvorrate
an eine Schnur hoch oben zwischen zwei
Béume héngen.
Wer einem Bdren gegeniibersteht, muB
Ruhe bewahren. Legen Sie sich flach auf
den Boden und stellen Sie sich tot.
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Camping in
Kanada

m Anreise: Air Canada fliegt in ei-
nem Joint Venture mit der Luft-
hansa téglich von Frankfurt nach Toron-
to und bietet auch innerhalb Kanadas ein
umfassendes Liniennetz. Wegen der
Riickholgebiihr (drop off charge) fiir das
Reisemobil kann es sinnvoll sein, zum
Beispiel nach Toronto zu fliegen und den
Riickflug aus einer anderen Stadt anzu-
treten; so erspart man sich lange Riick-
fahrten mit dem Wagen oder der Bahn.

Campgrounds: Camping ist in Ka-

nada sehr beliebt, bei Einheimi-
schen wie bei Touristen. Es ist die beste
Art, das Land kennenzulernen. Die staat-
lichen Campgrounds in den Provincial
und National Parks liegen in den schon-
sten Landschaften und sind sehr ge-
pflegt. Bei den meist etwas teureren pri-
vaten Campingplatzen ist die Wasser-
und Stromversorgung am Zeltplatz obli-
gatorisch. Waschmaschinen gibt es fast
tiberall. Jeder Camper hat ein eigenes

Freizeit in Kanada

Informationen: Kanada Tourism

Program, Postfach 200247, 63469
Maintal, Anfragen nur schriftlich oder per
Fax 06981/497558. Tourism Canada, 235
Queen Street, Ottawa Ontario K1A OHS,
Tel. 001 (613) 993-7021.
Reiseveranstalter: CRD Canada Reise
Dienst, Rathausplatz 2, 22926 Ahrensburg,
Tel. 04102/51167, Fax 04102/31713.
Winter Locations, Harald Winter, Chateau
de I'Aeroport 12555, Mirabel Québec,
J7N 1E3, Tel. 001-514-476-9838, Fax
514-476-0775.
Karten und Reisefiihrer: Das Ca-

A nada Tourism Program halt eine

Vielzahl kostenloser Prospekte und Infor-
mationen bereit. Lediglich StraBenkarten
missen gekauft werden. Als Reisefiihrer
sollte man sich den umfassenden
Baedecker liber Gesamtkanada mit weit-
reichenden Informationen iiber Kanada
von A-Z und den Pocket-Reisefiihrer von
Merian live! ,Kanadas Osten“ von Gréfe
und Unzer zulegen, Verfasser ist Hans
G. Meurer.

CAMPING-KOMPAKT

Anblick vom'Campingplész
aus: unberihrte Natur. =~ 7%

groBes Areal fiir sich, mit einer Grillstelle
und der typisch kanadischen integrierten
Holztischbank. In der Nebensaison kann
man sich einen Platz aussuchen, im Juli
und August muB man in den meistbe-
suchten Gegenden froh sein, iiberhaupt
noch einen zu bekommen. Die Kosten
auf den Platzen liegen zwischen 20 und
30 Can$ fiir Wagen und zwei Personen
pro Nacht, je nachdem, welche facilities

@ Museen: Toronto: In der Art Gallery
of Ontario sind die bedeutendsten
Werke des englischen Bildhauers Henry
Moore zu bewundern, auBerdem beein-
druckende kanadische Maler. Das Royal
Ontario Museum beherbergt die umfang-
reichste Sammlung chinesischer Kultur

CAMPING-KOM

(Strom, Wasser, Abwasser) man nutzt.
Wildes Campen in den Parks ist verbo-
ten, in der Natur hat niemand etwas da-
gegen, wenn man sich entsprechend
umweltbewuBt verhdlt. Weggeworfener
Abfall kann sehr teuer werden —eine Cola-
Dose bis zu 200 Can/$. Aber Achtung:

Manch einer saB schon in der Wildnis
fest, weil ihm der Saft der Batterie
ausgegangen war.

PAKT (G

auBerhalb Chinas, und im Ontario Science
Center sollten Sie einmal die 500.000-
Volt-Kugel bertihren, damit lhnen die Haare
einmal tatsachlich zu Berge stehen.
Montréal: Im Musée d*Art Contempor-
ain erleben Sie einen Querschnitt
moderner Kunst von vorwiegend
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Hemdglon-
kerumzug
in Villin-
gen, Schei-
benfever in
Elzach.

Alemannische Fasnet

HEXENTANZ

In vielen Orten des Schwarzwalds wird in der
Faschingszeit ein Brauch gepflegt, der bis ins Mittel-
alter zuriickgeht. Die alemannische Fasnet war ein
wildes Treiben gegen den Winter und alle Ddmonen.
Der Larm der Ratschen, Peitschen und Schnurren
sollte alle Bosewichter in die Flucht schlagen.

Das grofde Narrenfest beginnt am 6. Februar. In
Wolfach und anderen Orten des Kinzigtals ziehen
die Bewohner mitten in der Nacht in bunten Hemd-
glonkerumziigen umher. Bei Tag verwandeln sich
brave Biirger in zottelige Fabeltiere oder in Hexen
und Teufel mit schrecklichen Fratzen auf den Holz-
masken.

Stolz fiihren
die Besitzer
ihre Pferde zur
Priimierung.

Im folgenden eine Auswahl von

Fasnet-Umziigen am 6. Februar:

e Bad Diirrheim, Kinderumzug,
Hemdglonkerumzug

e Bonndorf, Ausrufen der Fasnet,
Hemdglonkerumzug

¢ Braunlingen, Hemdglonkerum-
zlige, Ausrufen der Fasnet,

e Geisingen, Ausrufen der Fasnet,
Hemdglonkerumzug

e Immendingen, Kinderumzug,
Hemdglonkerumzug

¢ Loffingen, Narrenbaumsetzen,
Hemdglonkerumzug

Creglinger Pferdemarkt

In Biihl gibt es aufierdem
eine ganze Reihe sehens-
werter Fasnetshrauche:

5. Februar, 19 Uhr:

Der Sternmarsch zum Rathausplatz
in Biihl, AnschlieBend wird der
Narrenbaum aufgestellt.

6. Februar, 18 Uhr:
Hemdglunkerlesumzug in Biihl

mit anschlieBender Narrenspeisung
fir Kinder.

9. Februar, ab 15 Uhr:
Fastnachtsumzug in Biihl.

11. Februar:, 20 Uhr:
Hexenverbrennung in Biihl

mit Bodenfeuerwerk.

Infos beim Fremdenverkehrsamt
Biihl, Tel.: 07223/935-332. (Cam-
pingplatz Adam in Biihl-Oberbruch).

Foto: Schwarzwald Tourismusverband

IllfOS: Touristik-Zentrum
Oberes Taubertal, Tel. 07933/631.

Ubernachtungstip:

T Parkplatz gegeniiber dem Camping-
platz (s.u.) mit Entsorgungsstation.

Camping Romantische StraBe, 97993
Creglingen, Tel./Fax: 07933/20289.

HOCH ZU ROSS

Fiir die Einwohner des Stadtchens Creglingen im Tauber-
tal ist der Pferdemarkt der hochste Feiertag im Jahr. Am 5. Fe-
bruar traben 150 bis 200 Pferde zur Pramierung in die ro-
mantische Altstadt. Um 8 Uhr morgens beginnt der Pferdeauf-

trieb. Traditionell zur Mittags-
zeit setzt sich der Umzug mit
den Pferden, Kkostiimierten
FuBgruppen und Festwagen
in Bewegung. Ein Kramer-
markt mit 120 Standen sdumt
den Pferdemarkt.

Eisklettern im Val di Sole

EISKALTES
VERGNUGEN

Urlaubserlebnis fiir Wagemutige:
Das Trentiner Sonnental bietet Kurse
an, in denen Touristen das Eisklettern
lernen. Vor allem der gefrorene Belvede-
re-Wasserfall eignet sich in den Winter-
monaten fir eine eisige Klettertour. Er-
fahrene Bergfiihrer zeigen den Gisten,
wie sie Halt an dem glatten Eis finden,
wie sie die beste Aufstiegs-Strecke aus-
wahlen und sich sicher in die Hohe
bugsieren. Wer das Eisklettern griind-
lich nach allen Regeln der Sicherheits-
technik beherrschen und eigenhédndig
einen Wasserfall erklimmen will, belegt
einen mehrtdgigen Kursus. Die Ausrii-
stung stellen die Organisatoren kosten-
los zur Verfligung.

Infos gibt es bei der Bergfiihrer-
gruppe Guide Alpine, Val di Sole in
38027 Male (TN), Tel. 0039/463/901151,
Fax: 0039/463/ 901155.

Restaurant-Fiihrer

Faluplan und Tarife

KURZ & KNAPP ...

Der Restaurant-Fiihrer

Winterspaf in Norwegen

Fiir Ausdavernde:

FUR ABENTEURER

Norwegens Winterlandschaft bietet
ausgefallene Abenteuer fiir erlebnis-
hungrige Gaste. Schluchting auf Skiern
ist der neueste Sport, der in der Jotun-
heimen-Region angeboten wird. Mit
Skiern, Beil und Steigeisen ausgertistet,
steigen die Teilnehmer mit fachkundi-
gen Fiihrern in tiefe Schluchten hinun-
ter. Die Touren kosten 60 Mark.

Urlauber, die lieber auf Kufen rei-
sen, sollten in die Gebirgsregion des
siidnorwegischen Sirdal fahren. Hier
starten mehrtigige Hundeschlittentou-
ren. Nach einer griindlichen Ein-

Hundeschlitten-
Touren in Norwegen.

fithrung zum Umgang mit den Tieren
brechen jeweils bis zu acht Teilnehmer
in die weifde Wildnis auf.

Wer im Winter nicht auf Rafting
verzichten will, kann in Norwegen das
Schnee-Rafting ausprobieren. Dabei sit-
zen Wagemutige in einem Schlauch-
boot, ein Schnee-Scooter zieht sie bis zu
100 km/h schnell tiber die Pisten von
Skei im Gudbrandsdal.

Norwegen zeigt sich im {ibrigen kin-
derfreundlich: Die Lifte sind fiir Kinder
bis zum Alter von sieben oder neun Jah-
ren kostenlos. Info-Tel.: 040/22710810.

GaultMillau Osterreich ist ab
sofort im Internet. Unter der
Adresse http://www.gaultmil-
lau.co.at konnen sich Liebha-
ber der osterreichischen Kii-
che informieren.

Skipisten-Bericht

Die Schweiz bietet einen
Schneeservice mit taglich ak-
tualisierten Daten. Zu errei-
chen ist dieser tiber T-Online
(BTX) *4080455#, im Inter-
net unter http://www.switzer-
landtourism.ch, per Fax-
Abruf 069/25600138 oder am
ADAC-Schneetelefon: 089/
76762559.

Neuer Fahrplan

Bei Stena Line gibt’s den
neuen Fahrplan 1997 ein-
schlieflich der gednderten

Tarife. Die Preise fiir Fahrten
nach England sind bis zu 15
Prozent reduziert. Ferner
locken giinstige Angebote bei
Frithbucher-Tickets.  Info-
Tel.: 0211/ 9055-0.

Winterwandern

Der Schweizerische Ver-
band der Seilbahnunterneh-
mungen (SVS) gibt eine Bro-
schire  ,Wanderwege in
Weiss“ heraus. Der kostenlo-
se Fiihrer nennt 130 Winter-
wander-Routen und ist anzu-
fordern bei Schweiz Touris-
mus, Tel.: 069/ 25600160.



http://www.gaultmillau.co.at
http://www.switzerlandtourism.ch

Infos:
Verkehrsamt
Schwabisch Gmiind,
Tel.: 07171/603-455.

Ubernachtungstip:

Parkplatz an
ﬁﬁé& der Schwarzer Allee.

Campingplatz
Schorrenhof in
Schwiébisch Gmiind,
Rechberg, Tel.: 07165/8190;
ganzjahrig getffnet.

Lautstark:
Guggenmusiker
ziehen durch
die Altstadt
von Schwiibisch
Gmiind.

Guggenmusiker in Schwibisch Gmiind

FESTIVAL DER SCHRAGEN TONE

Das Internationale Guggenmusikertreffen in Schwabisch Gmiind lockt jahrlich
Tausende von Besuchern in die Stadt. Am 1. und 2. Februar ziehen Musikergruppen
in bunten Kostiimen durch die Kneipen und blasen auf ihren Instrumenten schrage
Melodien — unter dem Motto: Hauptsache, es ist laut. Die verschiedenen Musiker
bummeln mit Troten und Trommeln durch die historische Innenstadt — bis weit
nach Mitternacht. Am schonsten ist es, sich den wilden Bldsern und Trommlern an-
zuschlieRRen, bis einem die Ohren klingen. Nach dem samstdglichen Monsterkonzert
bildet dann der Guggenfrithschoppen am Sonntagmorgen das groRe Finale.

Dali-Dreieck in Figueras erdffnet

SURREALISTISCH

Nach langen Renovierungsarbeiten ist im spanischen La Pera
an der Costa Brava das Castillo de Pubol fertiggestellt. Der Kiinst-
ler Salvador Dali hatte seiner Frau Gala die Burg als Refugium ge-
schenkt, in das sie sich zuriickziehen konnte. Gala lebte darin bis
zu ihrem Tode im Jahr 1982. Von da an nutzte auch Dali selbst die
trutzige Burg, um darin zu wohnen und zu arbeiten.

. Die. einzelngn Zimmer ur}d der Ggrten samt | Tnfos: s panisches Fremden-
Swimmingpool sind von dem Kiinstler mit skurrilen | yerkehrsamt, Tel.: 069/725084
Plastiken und Gemélden ausgestaltet und konnen | oder Teatro Museo Dali,
nun besichtigt werden. Mit diesem neuen Museum | Tel.: 0034/72/511976.
ist das surrealistische Dali-Dreieck, bestehend aus o0 .
dem Theater-Museum in Figueras und dem Wohn- Ubemachtungstlp:
haus des Malers in Port Lligat fertiggestellt. Das ge- = ina I
samte Museums-Dreieck ist ganzjahrig geoffnet. EE“Q- ﬁ]aggglgglool_rgtr)]rsaa‘

ganzjahrig gedffnet,
Tel.: 0034/972/380335.

Bofieln im Norden

RUNDE SACHE

In der kilteren Jahreszeit erfreut
sich in den nordlichen Regionen
Deutschlands eine Sportart besonderer
Beliebtheit: das Bof3eln oder Stralen-
kegeln. Auf den Alleen im Landkreis
Stade nehmen auch Touristen an dem
winterlichen Vergniigen der Einheimi-
schen teil. Fiir 39 Mark pro Person er-
halten die Gaste eine Bof3elausriistung
samt Proviant und Zielwasser, das bei
frostigen Temperaturen auch vortreff-
lich aufwarmt. Kaffee mit Kuchen, ein
gemeinsames Abendessen sowie der
Pokal fiir die Siegermannschaft sind im
Preis enthalten. Mindestteilnehmer-
zahl: zwolf Personen, tdglich auf3er
Mittwoch.

Infos:
Anmeldung im Gasthof Hellwe-
ge, Tel.: 04149/405.

Skurril: das Castillo de Pubol,
ein Geschenk Dalis an seine Frav Gala.

Ubernachtungstip:

EP In unmittelbarer Nahe
¢ des Gasthofes.

Camping Krautsand
in 21706 Drochtersen,
Tel.: 04143/5522




Fotos: Moser Mutschler, Polarion, Scholz, Sturm

Sobald die ersten
Seen zugefroren
sind, tummeln
sich Scharen

von Schlitt-
schuhlaufern

auf dem Eis.

cheinbar schwerelos

gleiten sie Uber das

weille Eis, drehen
Pirouetten, jagen einer hinter
dem anderen her. Die langen
Schals flattern im  Wind.
Plumps - da liegt ein
Schnellaufer am Boden, lacht,
rafft sich schnell wieder auf
und flitzt davon.

Schlittschuhlaufen erlebt
gegenwartig einen neuen Auf-
schwung. SchlieBlich ist es die
einzige Wintersportart, die
vom Schneefall unabhangig
ist. Wahrend Skifahrer und
Liftbesitzer argwohnisch den
Wetterbericht verfolgen und
skeptisch zum Himmel schau-
en, freuen sich Eislaufer vom
Spatherbst bis zum Friihjahr
auf die Runden auf blitzblan-
kem Eis - sofern sie eine
Kunsteisbahn oder einen See
in der Nahe haben.

Noch einen weiteren Vor-
teil genieBen die Eislaufer:
Wahrend andere Wintersport-
arten wie Skilaufen oder
Snowboarden eine teure Aus-

istung erfordern, braucht es

vergleichsweise wenig Geld,
um auf zwei Kufen tiber das Eis
zu flitzen. Eine windfeste
Jacke, strapazierfahige Hosen,

Schal, Miitze und Handschuhe
— fertig ist das sportliche Out-

fit. Nur beim Kauf der Schlitt-
schuhe sollte der Bewegungs-
hungrige nicht zu sehr sparen.
SchlieRlich will er ohne Beulen
an den warmen FiiRen dem
winterlichen Vergniigen fro-
nen.

Immer mehr Familien ent-
decken das Eis als Ziel fur ei-
nen gemeinsamen Ausflug.
Sie fahren mit ihrem Reisemo-
bil in den Schnee und suchen
einen Platz am zugefrorenen
See. Oder die Familie steht mit
ihrem Caravan auf einem
Campingplatz, der eine Eis-
bahn auf seinem Gelande sein
eigen nennt, oder, noch ro-
mantischer, direkt am See
liegt. Wenn dann die Sonne
die Camper hinaus in die win-
terliche Kalte lockt, schniiren
sie in der molligen Wéarme der

nobilen guten Stube ihre
hlittschuhe. Damit die Ku-
beim Gang zum Eis nicht
stumpf werden, ziehen die
Wintersportler Plastikschoner
tber die Metallkufen.

Camping Natterer See mit eigener Eishahn

vor malerischem Bergpanorama.

Dann geht es auf noch et-
was wackligen Beinen hinun-
ter zum See. Ein Schlitten am
Ufer dient als Sitzplatz zum
Ausruhen. Thermoskanne und
Platzchen liegen als Pausen-
snack bereit. Die Vater stamp-
fen mit einem Bein auf das Eis
und priifen sorgféltig, ob es
genigend tragt. Die ersten
Laufer haben bereits am
frihen Morgen mit groRen
Schneeschaufeln das Eis blitze-
blank geraumt, sogar ein
ganzes Eishockeyfeld haben
sie freigeschaufelt.

Whzervemigen

Die Kinder diisen sogleich
mit kraftigen Gleitschritten da-
von, schlieRlich stehen sie den
ganzen Sommer auf Inline-
Skates und sind deshalb be-
stens in Ubung. Auf zwei Ku-
fen erkunden die Kleinen den
ganzen See, suchen sich die
schonsten Stellen aus. Dort,

wo die Sonne gestern noch
die oberste Eisschicht ein we-
nig angetaut hat, ist es Uber
Nacht spiegelglatt gefroren.
Nur mitten auf dem See, dort,
wo der Wind kraftig blast, ist
das Eis wellig und rumpelig
gefroren. Aber gerade dies
reizt die Jungens: Wenn sie
Uber die eisigen Hubbel flit-
zen, ruckeln ihre Beine, und
aus lauter Ubermut lassen sie
die Zahne aufeinanderklap-
pern.

Inzwischen wagen sich
auch die ungelibten Muitter
und Vater aufs Eis. Sie rudern
mit ihren Armen in der Luft
und suchen nach imaginaren
Geldndern  flrs  gestorte
Gleichgewicht, halten an, um
wenigstens im Stand festen P
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Halt zu erlangen. Schon beim
zweiten Gang aufs Eis indes
werden die alteren Herrschaf-
ten mutiger. Sie lassen sich
von ihren Knirpsen ins
Schlepptau nehmen und iber
die spiegelnden Flachen zie-
hen. Unter lautem Juchhe
plumpsen sie ab und zu aufs
Eis, rappeln sich aber schnell
wieder auf und kurven mit
Schneespuren an ihren Hosen
weiter im schonsten Sonnen-
schein auf der glatten Winter-
pracht.

Wenn die Beine miide
werden und die schnellen
Schuhe anfangen zu driicken,
geht es ans Ufer. Auf dem
Schlitten sitzend ziehen die

Bevor sie wieder ihre Runden flitzen, gonnen sich die
Kleinen eine Verschnaufpause am Rande der Eishahn.

Wintersportler Schoner Uber
die scharfen Kufen. Dann geht
es zurlick zum Reisemobil oder
Caravan, wo bequemere, war-
me Schuhe warten.

Wer nicht so lange warten
mochte, bis die Seen zugefro-
ren sind, findet viele Kunsteis-
bahnen - oft schon in unmit-
telbarer Nachbarschaft. Die
meisten Stadte besitzen eine
liberdachte Eisbahn, die vom
Herbst bis zum Friihjahr geoff-
net ist. Gerade fir Eislauf-An-
fanger sind Kunsteisbahnen
gleich in mehrfacher Hinsicht
bestens geeignet:

Die meisten Eisstadien
verleihen Schlittschuhe ge-
gen eine geringe
Gebiihr. So konnen
Anfanger schon fiir
drei bis vier Mark

pro Tag erst einmal testen, ob
das eiskalte Hobby tatsachlich
so viel Spal® macht wie erhofft.
In vielen Hallen sind geschulte
Eislauf-Lehrer angestellt, bei
denen Anfanger das richtige
Gleiten lernen. Auch koénnen
hier  Schlittschuh-Begeisterte
Kontakte zu Eislauf- und Eis-
hockey-Clubs kniipfen, wenn
sie sich spater einmal sportlich
betatigen mochten.

In den Stadien gibt es be-
heizte Ankleideraume, in de-
nen sich die Eislaufer umklei-
den und ohne Verrenkungen
ihre Schlittschuhe anschniiren
konnen. Wer eine

kleine Starkung braucht, stillt
seinen Hunger und Durst. Am
Rande der Eislaufbahnen sind
zumeist Banke fir die Zu-
schauer, von denen aus Eltern
die Gleitversuche ihrer Kinder
beobachten konnen.

Ein weiterer Service, den
Eisporthallen meistens anbie-
ten, ist das Schleifen der
Schlittschuhkufen, wenn sie zu
stumpf geworden sind. Eine
Anmeldung dafiir ist nicht
notig, auf den etwa acht Mark
teuren Service ldRt sich gleich
warten.

Immer mehr Eis-
bahnen riihren die Werbe-
trommel und bieten Veranstal-
tungen im fast taglichen
Wechsel an. So gehoren Eisdis-
cos in das feste Programm der
groflen Hallen. Dann gibt es
drohnende Musik wie in einer
richtigen Disco, Scheinwerfer
zaubern eine bunte Farbshow
auf die glatten Flachen, Laser-
spots lassen die Besucher wild
zucken. Die Téanzer vollfihren
skurrile Figuren auf den Kufen,
Paare umklammern sich und
drehen gemeinsam traute
Runden Uber das Eis.

Viele Wintersportorte un-
terhalten Eisbahnen im Freien.
Dort genielen Urlauber den
bezaubernden Blick auf die
Berge und lassen sich die Son-

ne auf den Buckel scheinen. Ei-
nige Campingplatze haben ei-
ne eigene Kunst-Eisbahn auf
dem Platz, von der es nur ein
paar Schritte zum Caravan
oder Reisemobil sind.

Auspeihseriiny

Sportarzte empfehlen ge-
rade das Schlittschuhlaufen als
ideales Ausgleichstraining im
Winter. Bei dieser Sportart be-
wegt sich der ganze Korper
harmonisch. Das Eislaufen
starkt besonders die Schenkel
sowie den Po. Der Eislaufer ge-
winnt korperliche Stabilitat,
die vor allem die Sprunggelen-
ke kraftigt. Dieser Sport berei-
tet also auch ausgezeichnet
auf das Skilaufen vor.

Voraussetzung fir Spal®
beim Gleiten ist lediglich, dal
Eislaufer ihre Schlittschuhe
nicht als storende Fremdkor-
per am Full empfinden. Des-
halb mussen sie sorgfaltig aus-
gewahlt werden. Ein Schlitt-
schuh muR wie eine zweite
Haut am Ful sitzen, ohne zu
driicken. Vor allem die Ferse
braucht guten Halt, damit sich
der FuB seitlich nicht verkan-
ten kann.

Wie laBt sich das feststel-
len? Ganz einfach: Beim An-
probieren mit offenem Schuh
soll der Ful} so weit nach vorn
rutschen, bis die Zehen an-
stoBen. Dann muBl noch eine
Fingerbreite Platz zwischen
Ferse und Schaft sein. Kinder-
flille wachsen jedoch schnell
in diesen Reserveraum hinein,
deshalb benétigen sie etwa al-
le ein bis zwei Jahre neue
Schuhe.

Viele Kinder, die be-
geistert Schlittschuh lau-
fen, wiinschen sich »

Die Kufen
miissen
regelmaBig
nachge-
schliffen
werden.

Beim Kampf um den Puck
geht schon mal ein Schlédger
zu Bruch.

Das rat der Fachmann
zum Schlittschuh-Kauf:

Thomas Hummel, 38, Eishockey-Trainer beim
EC Stuttgart und Inhaber eines Eislauf-Spezial-
geschafts, gibt Tips rund um den Schlittschuh:

e Vor dem Kauf in den aufgeschniirten
Schlittschuh steigen und so weit nach
vorn rutschen, bis die ersten Zehen an-
stoen. Dann muB hinten im Schuh noch
so viel Platz sein, dal ein Finger zwischen
Ferse und Schuh hineinpafit.

e Der Schuh darf im zugeschnurten Zu-
stand nicht wackeln, sondern muR fest
um Full und Bein sitzen.

e Im Innenschuh sollte der Kndchel-
bereich gepolstert sein.

e Schuhe mit FuBbett machen das Tra-
gen angenehmer.

® Bei Anprobe im Laden unbedingt einige
Minuten im zugeschiirten Schuh herum-
laufen, um zu testen, ob und wo er
driickt.

e Der Schlittschuh sollte mdglichst aus
zwei Halften gefertigt sein. Der untere
Teil, an dem die Kufen befestigt sind, soll-
te abnehmbar sein, damit die stahlernen
Kufen bei Abnutzung ausgetauscht wer-
den kénnen.

o Die Schniirsenkel miissen nicht bis ans
obere Ende des Schaftes geschnurt wer-
den, die beiden oberen Locher konnen
frei bleiben — das gibt dem Bein ein wenig
mehr Bewegungsfreiheit.

® Nur scharfe Kufen ermdglichen schnelles
Laufen. Die Kufen sollten regelmaRig
nachgeschliffen werden. Um zu testen, ob
die Kufen noch scharf sind, fahrt man mit
dem Finger an den Kufenkanten entlang.
Eissportfachgeschafte und viele der Kunst-
eisbahnen bieten diesen Schleif-Service
fir etwa acht Mark an.
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Von der
Witterung
unabhéngig
bieten die
Eisstadien
Spab fiir
Jung und Alt.
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Land Besonderheiten Tel.

Enige ausgeninite Natureisoannen

Land Besonderheiten Tel.
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sehnlich, Eishockey zu spielen.
Vereine dafiir gibt es in nahe-
zu jeder Stadt. Voraussetzung
fur die Aufnahme ist lediglich,
daB die Pimpfe sicher auf den
Kufen flitzen kdnnen und eine
gute Ausdauer besitzen. Dann
steht ihnen nichts mehr im
Wege, diese dynamische Form
des Eislaufens zu lernen.

Komty iom den ik

Eishockeyspieler erliegen
genauso wie die Zuschauer
der Faszination ihres Sport:
Tempo, extremes Abbremsen
und genauso schnelles Be-
schleunigen, kurz aufeinan-
derfolgende Richtungsande-
rungen, Technik, Kampf mit
den Gegnern. Einziger Wer-
mutstropfen: Weil es sich um
eine aulerst schnelle Sportart
handelt, ist das Verletzungsri-
siko relativ hoch. Deshalb ist
eine hochwertige, recht teure
Ausrlistung mit Hockeyschla-
gern,  Beinschonern  und
Handschuhen sowie Schulter-
schutz bis zu gepolsterter Klei-
dung nétig.

Bevor die Knirpse dem
Geschwindigkeitsrausch  auf
Eis verfallen, steht jedoch erst
einmal ausgiebiges Training
auf dem Programm. Es sollte

allerdings so behutsam wie
moglich  geschehen, denn
schlieRlich wachsen die Kinder
noch. Wirbelsaule, Hiifte, Knie
und FiRe dirfen nicht tber-
fordert werden.

SchlieRlich  wollen sie
auch spater noch gemeinsam
mit anderen viele Runden auf
dem Eis drehen. Denn Eislau-
fen im Freizeitbereich ist ein
Sport, der miteinander und
nicht gegeneinander aus-
gelibt wird. Es fordert das ge-
meinsame Erleben, wenn El-
tern mit ihren Kindern gelas-
sen ihre Runden fahren und
Jugendliche zusammen mit
ihren Freunden (bers Eis ja-
gen.

Solange, bis Hande und
FiiRe kalt werden, die Beine
weich. Dann hilft nur noch ei-
nes: Zuriick zum mollig war-
men Reisemobil oder Caravan,
hinein in bequeme Schuhe
schlipfen, einen heillen Tee
trinken und gemiitlich die
FliRe hochlegen.

Sabine Scholz

TINAH

Zubehor-

Eiskunstlaufschuhe:
Lederschuh in Weil¥
oder Schwarz. Die Kufen ha-
ben vorne Zacken, die im
Eiskunstlauf nach Spriingen
abstoppen. Der Fachmann
rat besonders Kindern von
solchen Schuhen ab, weil sie
dazu verleiten, sich beim
Fahren vorne mit den
Zacken auf dem Eis abzu-
stoBen und somit den
Schwung nicht aus dem
seitwarts gerichteten Schlitt-
schuhschritt  holen. Die
Schuhe gibt es ab 50 Mark.

Eishockeystiefel: Die

Stiefel sind heute zu-
meist aus Nylon und Vinyl,
hoherwertige aus einem
Leder-/Nylon-Gemisch. Sie
sind nicht nur fur Eishockey-
Spieler, sonder fir alle
Hobby-Schlittschuhlaufer ge-
eignet. Gute Schuhe haben
Schaumpolster im Kndchel-
bereich sowie Fersenstiit-
zen. Innenfutter aus Spalt-
leder sorgt fir Tragekom-
fort. Eishockeystiefel haben
glatte Kufen ohne Zacken
im vorderen Bereich. Von 80
bis 500 Mark.

S Y . Schlittschun-

Eisgleiter fiir Kinder:

Metallgleiter werden
unter normale Kinderschuhe
geschnallt. Dadurch, dal sie
jeweils vier Kufen haben,
stehen die Kinder wie auf
Rollschuhen und haben
kaum Probleme mit dem
Gleichgewicht. Sie kosten
etwa 22 Mark.

Tasche: Die was-
serdichten  Kunststoff-
taschen mit Trageriemen
zum Umhdngen sind
praktisch und in Sport-
geschaften ab 20 Mark

zu haben.

Kufenschoner: Plastik-
schienen, die Uber
die Metallkufen zum Schutz
vor Verletzungsgefahr ge-
zogen werden. Sie kosten in
Fachgeschdften etwa 10
Mark.
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Bestellung: Die Bezahlung erfolgt:

Bitte senden Sie mir
[ 1 Expl. Sammelordner ,,RM-Collection*

(je DM 8,80 plus 4 Mark Porto/Verpackung)
Bitte ausschneiden und einsenden an:

CDS Verlag GmbH
PostwiesenstraBe 5A

70327 Stuttgart

oder per Fax an 0711 / 1346638.

Telefonischer Bestellservice: 0711 / 1346622.

Reisemobhil-Stellplétze

86609 Donauwdrth-Parkstadt

@W Parkhotel Donauwdrth
W Eugen u. Elisabeth Schuler,
Sternschanzenstr. 1, Tel.. 0906 / 7 06 51-0,
Fax: 0906 /7 06 51-80

Areal: Auf den Auslaufern des Frankischen
Jura (ber der alten Reichsstadt Donauwdrth
gelegen.

Zufahrt: Asphalt. B &R = 10 auf Asphalt
und H-Betonsteinen, bei Verzehr einer
Mahlzeit kostenlos. Sonstiges: spéteste
Ankunftszeit 20.00 Uhr.

An den Stellpldtzen: & rf B >4 ¥ ~
Gastronomie: Warme Kiiche:
11.00-14.00 Uhr, 17.30-22.00 Uhr
Hauptgerichte: 15-34 DM, T se.
Sonstiges: gedffnet von 6.00-1.00 Uhr,
Friihstlicksservice.

Sport & Freizeitangebote:

& 50 m, & 2 km, & 500 m.
Sonstiges: Bundeskegelbahnen.
Entfernungen:

fim 1,5 km, E 500 m, [B 4 km.
Sehenswiirdigkeiten: Altstadt

und Kéthe-Kruse-Puppenmuseum
500 m, SchloB Harburg 5 km,
SchloB Leitheim 5 km, Kloster und
Kirche Heilig Kreuz, Insel Ried.

] gegen beigefiigten
Verrechnungsscheck

] bargeldlos durch
Bankabbuchung:

Bankleitzahl
(vom Scheck abschreiben)

Konto-Nr.

Geldinstitut

Absender

Per Kreditkarte:
(1 American Express
] Visa Card

1 Diners Club

(] Eurocard -
Mastercard Diners Club

International

EUROCARD.

Kreditkartennummer

L]
gﬁltigbism

Name, Vorname

StraBe

PLZ, Ort

Datum, Unterschrift

Zeichenerklérung:

AR = Anzahl der .
Stellplatze, @ = tele-
fonische Reser-
vierung erwiinscht,
&, = behinderten-
gerecht ausgebaut,
= Hunde erlaubt,

» = Strom-
anschluB,

& = Frischwasser,
B = Sanitar-
einrichtungen,

=Ver- und Ent-

sorgung,
£ - Grillplatz,
>4 = Liegewiese,
¥ = Einrichtungen
fiir Kinder,
N Schwimmbad,
I_J Hallenbad,

w = Cafébetrieb,

T = Garten/
Terrasse

& = Fahrradver- .

leih, (= = néchster

Ort, & = ndchster

Lebensmittelladen.

RM 2/97

.‘ < Jz Zusatzinfos iiber Sehenswiirdigkeiten
al = und die Umgebung

L 4-\-#]5” o Stellplatz-Tips mit Ubersicht: schnell
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e Stellplatz-Tips mit System:
die neuen Sammelkarten in RM

zu finden, ideal fiir die Tourenplanung

e Stellplatz-Tips mit Atmosphaére:
auf Weingiitern, auf Bauernhdfen,
bei Restaurants

e Stellplatz-Tips mit Mehrwert: viele

:vl E |
L Pr—
(4

@] = Tankstelle
@ = Restaurant
= Winzer

= Naturpark
(4) = SchloB/Burg
= Bauernhof

= Freizeitpark
= Freizeit-/
Erlebnishad
= Kultur-/Technik- ¢
museum .
(@ = Stellplatz vor
Campingplatz
[y = Hersteller oder A7
Handler
& = Allgemeiner
Stellplatz \ :
l#- = Reisemobil- N
freundliche
Gemeinde

Wildbad-
Wemding

“Hachstadt
Dingolfing

Schrobenhausen () i
Pfaffenhofen O

M
-

i St
=

Krumbach Waldkraiburg 27



Reisemobil-Stellplitze B | /> / - ]

23879 Mﬁ”n/l.allenblll’g B - -. A Zeichenerk[é'rung:
- T ' \ AR = Anzahl der Stell- .
! Wohnmobilplétze e W ! S platze, B = telefonische

an der Sterleyer Strae/ - ] B Reservierung erwiinscht,

Zuwegung Hotel Schwanenhof i 4 &, = behindertengerecht
Kurverwaltung, - Jal ausgebaut,
Tel.: 04542/ 70 90 und 70 99, i : \ : A = Hunde erlaubt,
Fax: 04542/ 8 86 56 . | . R = StromanschluB,

e { e i " ey +h = Frischwasser,
= Sanitdreinrichtungen,
=Ver- und Entsorgung,

)

& - Grillplatz,
>4 = Liegewiese,
¥ = Einrichtungen
fir Kinder, & = Schwimm-
bad, & = Hallenbad,
= = (Cafébetrieh,
T = Garten/ Terrasse,
& = Fahrradverleih,
fM = néchster Ort,
'E = nichster Lebens- | _
mittelladen. S
: Z
Areal: Parkbuchten an der Nordumfahrung Aktivitdten: Anwendungen im Kurmittelhaus.  Entfernungen: = 0 km, € 1 km, B 2 km. '
beim Hegesee. Gastronomie: Schwanenhof, Sehenswiirdigkeiten:
Zufahrt: Asphalt. &8 = 8 auf Asphalt, ko- S. Thiele, Tel. 04542/5015-17, T = Historisches Stadtzentrum, Museen,
stenlos. Sport & Freizeitangebote: Kurpark, Wildpark, Aussichtsturm,
An den Stellplitzen: & X == & a2 100 m, & 500 m, & 2 km. Personenschiffahrt.
Reisemobhil-Stellplétze !
78050 VS-Villingen i
g.M, Familienfreizeitpark .
wA ) Dieter Sirringhaus, !
Heinrich-Herz-Strale, Industriegebiet '
Vockenhausen, Tel. / Fax: 07721/ 82 22 02 H
Areal: Kleine Stellplatze vor dem Familien- !
freizeitpark neben einer Bushaltestelle. !
Zufahrt: Asphalt. &8 = 4 auf Wiese, !
kostenlos. !
An den Stellpldtzen: & rf (Leinenzwang). !
Im Freizeitpark: = [ de. !
Park gedffnet von Ostern bis Mitte Oktober, !

9.00-18.00 Uhr, Sommer bis 19.00 Uhr.
Aktivitéten:

Spiele, Unterhaltungsprogramme
Gastronomie: Restaurant im Freizeitpark
Warme Kiiche: 11.00-17.00 Uhr
Hauptgerichte: 3-9 DM, T s

Sport & Freizeitangebote:

B 2 km, & 2 km.

Entfernungen: = 2 km, "€ 1 km,

6 km (Messegelande Schwenningen).
Sehenswiirdigkeiten: Historische Altstadt
Villingen, Luftfahrtmuseum 2 km, Uhren-
museum Schwennigen 6 km.

Zeichenerkldrung: &% = Anzahl der Stellplitze, @ = telefonische Reservierung erwiinscht, & = behindertengerecht ausgebaut,
A = Hunde erlaubt, ® = StromanschluB, = = Frischwasser, I8 = Sanitareinrichtungen, [B = Ver- und Entsorgung, £ = Grillplatz,
>4 = Liegewiese, ™ = Einrichtungen fiir Kinder, = = Schwimmbad, & = Hallenbad, s = Cafébetrieb, T = Garten/Terrasse,
&b = Fahrradverleih, P = nachster Ort, & = nichster Lebensmittelladen.
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1L P € isemobhil-Stellplatze: 23879 Malln/Lauenburg
o=

B\ - Tankstelle teen-

@Y = Restaurant kriitz

= Winzer
= Naturpark
(&) = SchloB/Burg

= Bauernhof
£ = Freizeitpark

= Freizeit-/

Q

Erlebnisbad
= Kultur-/Technik- { -
museum Sch a';tzenbek :
@ = Stellplatz vor "~3Z ) =
Campingplatz -‘ Hagenow
(¢l = Hersteller oder _ Lauenbirg pyeq g
Handler 9 O >
= Allgemeiner Arilenburg 24 )
Stellplatz < Brietlingen
lef = Reisemobil- §
freundliche sehgmenes B'g‘e"e )
Gemeinde Hitzacker ’\\\": Pritzwalk {2
Karwitz n priosrg
RE| R ey rys .
ROEIN B giseHmobil-Stelplatze: 76030 Villingen-Schwenningen
//;/ 9,‘&‘// W —

P
pa=

B\ = Tankstelle | e
10erac

@ = Restaurant i

= Winzer Saulgau :-

Bad
Wakﬂsee.

= Naturpark

(&) = SchloB/Burg ‘ A ~ =
= Bauernhof Titisee . "/ Molpertshausen\// N

q izei FED i [ ) Leutkirch:
= Freizeitpark Weingarten Walfegy, - - -

museum
(@& = Stellplatz vor 2
Campingplatz 27N A\ — - -
ledd =:g[]sgfellrer oder Jpo ST Sonthofenl)
(& = Allgemeiner |
Stellplatz
e = Reisemobil-
freundliche
Gemeinde

- Freizeit/ Xy O hach ) avensburg ;
Erlebnisbhad - Sct;affhausen . ‘ ":
= Kultur-/Technik- | Wellheim - : Friedrichspets

~
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Ich habe
einen Stellplatz
entdeckt:

[] Restaurant

[ ] Bauernhof

[ ] Weingut

[] Burg oder SchloR

[] Kultur- oder Technikmuseum
[] Freizeit- oder Erlebnisbad

[] Freizeitpark

[ ] Naturpark

] Reisemobil Hersteller/Handler
[] vor dem Campingplatz

[] Allgemeiner Platz

[] Tankstelle

[] Reisemobilfreundliche
Gemeinde

Ich wahle als
Dankeschén
das Bordbuch:

[ ] Nr. 1, Reisemobilfreundliche
Restaurants”

[ ] Nr. 2 ,Wohin damit? —
Mobile Entsorgung in
Deutschland”

[] Nr. 4, Alkoven-Lektiire”
[ ] Nr. 5, Reisemobil-Praxis”
[ ] Nr. 7 ,Mobile Kiiche”

[ ] Nr. 8,50 Stadte
flir Reisemobilisten in
Frankreich/Der Norden”

[ ] Nr. 9,50 Stadte
flir Reisemobilisten in
Frankreich/Der Stiden”

[ ] Nr. 10 ,Die Normandie”

[ ] Nr. 11 ,Unser Sturmvogel
hat Rader”

Absender:

REIS!

LESER

HELFEN
LESERN

e me(' nes St 9l Rlatzes:

Bezeichnung:

Stralle:
PLZ/Ort:

Telefon/Fax:

Inhaber/Verantwortlicher:

Ich bin mit der Verdffentlichung des Reisemobil-Stellplatzes einverstanden.
Datum/Unterschrift:

Name

Adresse

PLZ/Wohnort

Telefon

Einfach ausschneiden und einsenden an:

n Kurzbeschreibung der Anlage | des Areals
(Art und Grole, Charakteristik, Besonderheiten usw.):

E Art der ZufahrtsstraBe:
[J Asphalt [J Schotter []Sand [ normaler Feldweg

[ Sonstiges:

EJ Achtung bei der Anfahrt auf:
[J enge Einfahrt [ scharfe Kurve [ niedrige Briicke [ niedrigenTunnel

[ tiefhdngende Aste [ Sonstiges:

Anzahl der Stellpléatze: <l =

E Untergrund der Stellpléatze:
[] Asphalt []Wiese [ Steinplatten [] Schotter []Lehm [ Rasengittersteine

[ Sonstiges:

I3 Eine Ubernachtung auf dem Stellplatz kostet:

Im Preis enthalten:

Vorherige Reservierung eines Stellplatzes ist notwendig:
[Jja [ nein

Redaktion ReisemosiL INTERNATIONAL, CDS Verlag GmbH, Postwiesenstr. 5A, 70327 Stuttgart



FJ Der Platz ist behindertengerecht

ausgebaut:
(‘5\ [Jja [Jnein
q Hunde sind willkommen:
g [lja  [lnein
E An den Stellplédtzen gibt es:

einen Stromanschluf: [Jja [Jnein
vy einen Wasseranschluf: [Jja [Jnein
WC Sanitdreinrichtungen: [Jja [Jnein
eine Ver-/Entsorgungsstation: [ Jja [ nein
A‘ einen Grillplatz: [Jja [Jnein

eine Liegewiese: [Jja [Jnein
= Einrichtungen fir Kinder

(Spielplatz, Spielzimmer 0.d.): [Jja [Jnein
221 ein Freibad: [Jja [ nein
B3 ein Hallenbad: [Jja [Jnein

m An Aktivitaten ist méglich
(z.B. Mitarbeit auf dem Feld, bei der Ernte oder Weinle-

se, Fihrungen durch den Weinkeller oder die Burg usw.):

m Es gibt ein Restaurant am Platz:
Llja  Unein

Wenn ja:

Name des Restaurants:
Name des Wirts:

Strale:

PLZ/Ort:

Telefon-Nummer:

Warme Kiiche gibt es von bis:

Das billigste Hauptgericht kostet:

Das teuerste Hauptgericht kostet:

Redaktion ReisemosiL INTERNATIONAL, CDS Verlag GmbH, Postwiesenstr. 5A, 70327 Stuttgart

REIS!

LESER

LESERN

Gibt es einen bewirtschafteten

T Garten oder eine Terrasse?
i’ Gibt es einen Cafébetrieb?

Llja
[1ja

] nein
[ nein

m Sonstiges

(Offnungszeiten/spateste Ankunftszeit/Ruhetag/
langstmagliche Aufenthaltsdauer/Frihstiicksservice 0.d):

In der Néhe gibt es (Entfernung in km):

2= ein Freibad: [ja km  [Jnein
AN

2= ein Hallenbad: [ja km  [Jnein
CZ%D einen Fahrradverleih:  [Jja __ km  [lnein

Sonstiges:

E Entfernung in Kilometern:

zum nachsten Ort: km
\@ zum nachsten Lebensmittelladen: km
zur nachsten Ver-/Entsorgungsstation: km

m In der Nahe befinden sich folgende
Sehenswiirdigkeiten (Entfernung in km):

Foto, Prospekt
oder Ansichtskarte liegt bei:

[1ja L nein

Einfach ausschneiden und einsenden an:




Bezugsquellen

Neu in ReisEmoBIL
INTERNATIONAL:
Adressen der in
dieser Ausgabe
angesprochenen
Firmen.

Auf e

Test & Technik

Bimobil von Liebe GmbH
Aich 15

85667 Oberpframmern
Tel.: 08106/29880,

Fax: /29888

Compact Mobile
Neue Steige 14
73569 Eschach
Tel.:/Fax: 07175/5221

Dethleffs GmbH
Rangenbergweg

88316 Isny

Tel: 07562/987-0, Fax: -100

Eura Mobil

Fahrzeugbau GmbH
Kreuznacher StralRe 78
55576 Sprendlingen

Tel.: 06701/203-0, Fax: -10

Forest River

Transmobil GmbH
Theodor-Heuss-Stralte 17
66130 Saarbriicken-Gldingen
Tel.: 0681/8760080,
Fax:/8760032

Frankia Fahrzeugbau
Pilote GmbH

Bernecker Strale 12

95509 Marktschorgast
Tel.: 09227/738-0, Fax: -33

Hymer AG

HolzstralRe 19

Postfach 1140

88330 Bad Waldsee

Tel.: 07524/999-0, Fax: -220

Karmann-Rheine

GmbH & Co. KG
Karmannstralle 1

48432 Rheine

Tel.: 05971/865-0, Fax: -808
Keppler Mobil GmbH
Erwin-Rommel-Steige 13
89134 Blaustein/Ulm
Tel./Fax: 07304/6908

:E

Blick

inen
Moncayo
Reisemobilcenter Kaballo
Gewerbegebiet Hellerwald
56154 Boppard

Tel.: 06742/82095,

Fax: /82110

Reimo

Reisemobilcenter GmbH
Boschring 10

63329 Egelsbach

Tel.: 06103/4005-0, Fax: -9

Rimor, Autocaravans s.r.l.
Via Piemonte 3

53036 Poggibonsi/Siena
Tel.: 0039/577/988003,
Fax:/988031

Rockwood/TSL

Breniger Strafle 19

53913 Swisttal-Heimerzheim
Tel.: 02254/82061,

Fax: /81064

Roller-Direktimporteur
Joachim Forster

In der Biitz 1

53557 Bad Honningen
Tel.: und Fax: 02635/6222

Ultra Mobile

Ultra Mobile Esslingen
Ulmerstrafie 40

73728 Esslingen

Tel.: 0711/9318660,
Fax: 0711/93186611

Zubehdr & Zulieferer

Alde Freizeit Reisch
Mihlackerstr. 11

97520 Réthlein

Tel.: 09723/2048, Fax: /5214

Al-Ko GmbH

Postfach 61

89359 Kotz

Tel.: 08221/97-0, Fax: /-459

Atwood Mobile Products
Solching 11

84416 Taufkirchen/Vils

Tel.: 08084/7369, Fax: /7453

Coleman GmbH

Am Eisernen Steg 20

65795 Hattersheim

Tel.: 06190/8907-0, Fax: -46

Cramer

In der Steinwiese 16

57074 Siegen

Tel.: 0271/692-400, Fax: -404

Electrolux Siegen GmbH
In der Steinwiese 16
57010 Siegen

Tel.: 0271/692-0, Fax: -302

Goldschmitt
Fahrzeugtechnik GmbH
Bahnhofstraflle 10-12

74746 Hopfingen

Tel.: 06283/2229-0, Fax: -29

Ingenieur-Biiro

Andreas Raspni
Multi-Innovation-Technology
Hanauer StralRe 37

63505 Langenselbold

Tel.: 06184/3011

Roadstar UltraMedia
GmbH & Co Handels KG
Zum Galgenberg 2

21406 Barnstedt-Kolkhagen
Tel.: 04134/9152-0, Fax: -22

Sawiko

Fahrzeugzubehér GmbH
Wiethornskamp 2

49163 Hunteburg

Tel.: 05475/5335, Fax: 1821

SMEV S.r.l.

Via Apollonio 11

I-36061 Bassano del Frappa
Italien

Tel.: 0039/424/50-0006,
Fax: -1966

Sun Ware Solartechnik
GmbH & Co KG
Dusseldorfer Stralle 80
47239 Duisburg-Rumeln
Tel.: 02151/40161,

Fax: 406208

Truma GmbH
Wernher-von-Braun-Str. 12
85637 Putzbrunn

Tel.: 089/4617-0, Fax: -116

Winnebago

Industries Europe GmbH
Neunkircher StralRe 41

66459 Kirkel

Tel.: 06849/9006-22, Fax: -30

Sonstiges

ADAC

Am Westpark 8

81373 Miinchen

Tel.: 089/7676-0, Fax: -2801

AZUR

Kesselstr. 36

70327 Stuttgart

Tel.: 0711/4093-500, Fax: -480
Camping Krings

Monschauer Strafle 12-34
41068 Monchengladbach

Tel.: 02161/3006-0, Fax: -31

DCHV

Deutscher Caravan Handels
Verband e. V.
HolderackerstraRe 13
70499 Stuttgart-Weilimdorf
Tel.: 0711/887-3928,

Fax: -4967

Drei Brunnen Verlag
GmbH & Co
Friedhofstrale 11
70191 Stuttgart

Tel.: 0711/257-6010,
Fax: -6217

Fahrschule Liiders
Fuhlsbitteler StraRe 94
22305 Hamburg

Tel.: 040/6901111,
Fax: /69702520

Lundberg Reisemobile
Ohechaussee 214
22848 Norderstedt
Tel.: 040/5285026

Messeleitung Bexbach
Postfach 1361

66444 Bexbach

Tel.: 06826/529-143,
Fax: -149.

ReiWoCamp Werratal
Bahnhofstrafle 1

36266 Heringen

Tel.: und Fax: 06624/1353



Meinungen, Tips, Ideen

Die Aussagen in

den Leserbriefen
spiegeln nicht
unbedingt die
Meinung der
Redaktion wider.
Die Redaktion
behiilt sich vor,
Zuschriften

von Leserinnen
und Lesern zu
kiirzen.

Mehr von dieser Sorte

(Erfahrungen beim Kauf eines Fendt-
Reisemobils)

Im vergangenen Mai habe ich
mir ein Reisemobil von Fendt ge-
kauft. Die Firma, bei der ich das Rei-
semobil bestellt hatte, verstandigte
das Werk in Aspach-Baumenheim.
Kurz darauf rief mich der Leiter der
Kundendienstabteilung, Herr Wag-
ner, an und machte mit mir einen
Termin aus. Ich wurde von ihm mit
groBer Freundlichkeit und Herzlich-
keit empfangen. Die Arbeiten an
dem Mobil wurden alle zu meiner
vollen  Zufriedenheit ausgeflhrt.
Fendt kann stolz auf Herrn Wagner
sein, es sollte mehr von dieser Sorte
geben. Er besitzt ein Fachwissen,
das auch einen Laien iiberzeugt.

Heinz Kriebel,
89537 Giengen/Brenz

Vertauscht: Erfreut hat das Allrad Special in ReisemosIL
INTERNATIONAL 1/97 auf breiter Spur — leider jedoch hat
sich auf Seite 51 ein falsches Bild eingeschlichen. Der
dort abgebildete Innenraum gehort zu dem LX 90-6x6
der Marke Action Mobil. Das Foto oben zeigt das
Interieur des Unicat Unimogs. Sorry.

Dixi-Klo und Miilltiite

(Trucker-Festival am Niirburgring,
REISEMOBIL INTERNATIONAL 10/96)

Sie schreiben, dall das Trucker-
Festival am Nirburgring den groR-
ten kostenlosen Campingplatz Euro-
pas darstellt. Die GroRe mag schon
gewaltig sein, kostenlos jedoch ist er
nicht. In den letzten Jahren wurde
auf den offiziellen Standplétzen je-
weils eine Gebiihr von 35 Mark pro
Person fallig. Ab Freitag waren es
noch 25 Mark pro Nase, und sams-
tags noch 15 Mark. Einziger Service
fiirs Geld: Dixi-Klo und Miilltiite. Le-
diglich einen Pkw abzustellen ist auf
bestimmten Platzen gratis, sofern
dort nicht (bernachtet wird. Pkw
und Zelt ist wiederum als Camping
definiert und kostenpflichtig.

Ralf P. Miiller,
53520 Wershofen

Bergtour mit
Stickelschuhen

(zu Australien-Tips von Detlef Heine-
mann, REISEMOBIL INTERNATIONAL 1/97)
Warnen mochte ich ganz ein-
dringlich vor heroischen Berichten,
wie locker man mit einem Reisemo-
bil durch das Outback von Australi-
en fahren kann. Die kiirzeste Entfer-
nung von Perth nach Alice Springs
soll iber die Dock River Road sein,
die eigentlich gerade mal das letzte
Stiick von schlappen 200 Kilome-
tern von rund 2.000 vor Yulara ist
und eigentlich Petermann Road
heift. Den Lowenanteil stellt der
Warburton Mission Road Highway
mit rund 600 Kilometern, abgese-
hen vom Great Eastern Highway
(94), wo man in Perth beginnt und
Uber den Lasseter Highway und
Stuart Highway nach Alice gelangt.
Warnen kann man nur vor Fahr-
ten allein oder ohne Funk, wenn
man nicht geniigend Wasser mit
hat. Eine polizeiliche Abmeldung in

Liebe Leserinnen und Leser,

der ,treffpunkt* stellt Ihr Forum
in REISEMOBIL INTERNATIONAL dar.

Uber Post von Ihnen freuen wir
uns — bitte schreiben Sie uns,
mdaglichst mit Bild: Redaktion
REISEMOBIL INTERNATIONAL,
Stichwort ,treffpunkt”,
Postwiesenstralle 54,

70327 Stuttgart,

Fax 0711/ 13466-68

Laverton mit Zwischenmeldung und
Besuch auf der Giles meteorologi-
schen Station und Abmeldung in
Yulara ist allemal angezeigt. Dal
genugend Sprit gebunkert sein
mul, versteht sich von selbst, was
aber nichts niitzt, wenn der Wagen
streikt. Auch empfiehlt es sich,
Schlauche  mitzunehmen, wenn
nicht mehr als ein Ersatzrad Platz fin-
det, die man notfalls auch in
schlauchlose Reifen packen kann,
sofern man einen 12-Volt-Kompres-
sor oder eine schweiltreibende
Handpumpe mitnimmt.
Heinemanns Bemerkungen le-
sen sich, wie mit Stockelschuhen ei-
ne Bergtour zu machen. Dazu sollte
sich wahrhaftig niemand verleiten
lassen. Und wer gerade mal 24.000
Kilometer in Australien herumgefah-
ren ist, sollte sich auch nicht zu der
Bemerkung hinreiRen lassen, dal®
sich die Highways in gutem Zustand
befinden. Da fehlen noch ein paar
10.000 Kilometer an Erfahrung.

Walter Ritschel,
52385 Nideggen

Adressen gesucht

(Liste von Reisemobil-Vermietern)

Um eine bessere Auswahimog-
lichkeit flr Anmieter von Reisemobi-
len zu schaffen, bin ich mit der Er-
stellung einer lberregionalen Anbie-
terliste befaRt. Auch private Vermie-
ter konnen in dieser Liste aufgenom-
men werden. Die erfaliten Daten
werden nach Fertigstellung als Dis-
kette oder in Form einer Liste den
Interessenten zugesandt. Anbieter
von Mietwohnmobilen wenden sich
bitte an:

Helmut Schmidt,
Pommerby 26, 24351 Damp
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Gasflaschen
Gasgerate

Leitungen und Ventile

Technische Regeln

Teil 5 der Selbsthau-
serie von REISEMOBIL
INTERNATIONAL:

Wie wird die Gas-
anlage eingebaut?
Wie kommt das

Gas an die Gerate?
Welche Sicherheits-
Bestimmungen sind
zu beachten?

nser Selbstbau-Reisemobil nimmt
zusehends Gestalt an. Das Basisfahr-
zeug ist ausgesucht (RM 10/96), der
Grundrit entwickelt (RM 11/96),
Fenster, Hochdach und Innenboden
eingebaut und isoliert (RM 12/96),
Sitzbanke und Mobel verschraubt
(RM 01/97). Eigentlich konnte man
jetzt schon verreisen. Dazu mifiten
allerdings die Sitzbanke schon ge-
polstert sein, was wir in einem spa-
teren Kapitel zeigen wollen. Wasser

aus lose mitgefiihrten Kanistern, ein
Campingkocher und eine Kihlbox
an der 12-Volt-Steckdose wiirden
firs Erste reichen.

Wir aber wollen es komforta-
bler haben und bauen als nachstes
die Gasanlage ein.

Wegen der Gefahrdung, die
durch das Gas an Bord entstehen
kann, ist es unabdingbar, sich vor
Installation der Gasanlage mit den
wichtigsten Einbau-Vorschriften ver-

traut zu machen, die ausfiihrlich
und leicht verstandlich im Arbeits-
blatt G 607 des Deutschen Vereins
des Gas- und Wasserfachs (DVGW)
zusammengefalt sind. Wichtigste
Regel: Verwenden Sie nur fiir den
Betrieb in Fahrzeugen zugelassene
Gerate.

Die in Kastenwagen heute Ubli-
che Gasanlage umfalt die Gasfla-
schen samt Druckregler im Fla-
schenkasten, Leitungen, Absperr-

hahne und Verteilerstiicke sowie die

Gasgerate, Kocher, Absorber-Kiihl-
schrank, Heizung und Boiler.

Nur vereinzelt finden sich auch
Reisemobile ohne Gasanlage. Sie
heizen mit Kraftstoff, kochen mit
Petroleum oder Kraftstoff und
kiihlen in Kompressor-Kiihlschran-
ken mit Strom. Aber das sind Aus-
nahmen, weswegen wir hier nicht
weiter auf sie eingehen wollen.

Schon bei der Grundrifipla-
nung haben wir festgelegt, wo die
einzelnen Gerate plaziert sein sol-
len. Anhand ihrer Abmessungen,
die wir in Zubehdorkatalogen gefun-
den haben, muliten wir teilweise so-
gar die Mobel fiir den spateren Ein-
bau in ihrer GréRe anpassen.

Der Gasvorrat wird meist in
zwei Propangasflaschen von flinf
oder elf Litern Inhalt gebunkert, die

Fotos: Bottger/Grudowski

Geteilt:

Der Verteiler-
block fiir drei
Entnahmestellen
(rechts) ist fest
mit Schellen
verschraubt.

Gefesselt:
Gasflaschen
miissen riittel-
sicher im Fahr-
zeug hefestigt
sein (links).

_l-.
o]

[ - A

im luftdicht zum Innenraum hin ab-
geschlossenen Flaschenkasten ste-
hen. Nur in sehr kleinen Kastenwa-
gen findet man auch die blauen
Butangas-Flaschen mit 1,8 oder 2,8
Kilogramm Inhalt. Sie sitzen, um
Kalte von ihnen abzuhalten, in aller
Regel in geschlossenen Alu- oder
Kunststoff-Behaltern. Grund: Butan

verdampft unterhalb von vier Grad
Celsius nicht mehr und ist damit
zum Kochen und Heizen bei tiefen
Temperaturen ungeeignet.

Zur Unterbringung der Gasfla-
schen bietet sich das Kiichenmobel
an. Weil Flussiggas schwerer als Luft
ist, beim Flaschenwechsel oder ei-
nem Defekt an der Anlage also »

Geliiftet: Die
Entliiftungs-
offnung im Gas-
flaschenkasten
muf mindestens
100 cm2 grofB
sein (oben).

Gekiihlt:
Verschraubung
der Gasleitung
am Absorber-
kiihlschrank.
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nach unten ausfallt, mul im Fla-
schenkasten eine nach aulen
durchgehende,  unverschlieRbare
Offnung von 100 Quadratzentime-
tern vorhanden sein. Um das Ein-
dringen von Insekten und aufge-
schleudertem StralRenschmutz zu
verhindern, sollte man ein Gitter in
die Offnung setzen. Wichtig ist, daR
trotzdem die geforderte GroRe er-
halten bleibt, daBl die Offnung am
Boden oder seitlich an der tiefsten
Stelle sitzt und daB die Offnung
auch nicht durch die Gasflaschen
verdeckt wird. Notfalls miissen die
Gasflaschen auf Klotzchen gestellt
werden. Auferdem miissen die Fla-
schen unverriickbar und verdrehsi-
cher fixiert werden. Wichtig: Im
Gasflaschenkasten diirfen keine Ka-
belverbindungen, Batterien oder
Stromverbraucher plaziert sein.

Direkt auf der Gasflasche sitzt
der Druckregler (Achtung: Linksge-
winde). Er sorgt dafiir, dal das mit
einem Druck von mehreren Bar in
der Flasche gebunkerte, flissige
Gas, das allerdings fir Koch- und
Heizzwecke aus der oben in der Fla-
sche befindlichen Gasphase ent-
nommen wird, auf den Arbeitsdruck
heruntergeregelt wird.

Der Arbeitsdruck hat sich in
den letzten Wochen gedndert. Wa-
ren bisher in Deutschland 50 Milli-
bar vorgeschrieben, hat sich die Eu-
ropaische Gemeinschaft nunmehr
auf 30 Millibar geeinigt. Das heifit,
man mul darauf achten, dal alle
Gerdte — Druckregler, Kocher, Hei-
zung, Boiler, Kiihlschrank - auf den
neuen Arbeitsdruck ausgelegt sind.
Auf den mulR Ubrigens ein deutli-
cher, dauerhafter Aufkleber im Fla-
schenkasten hinweisen.

Vom Druckregler aus flieRt das
Gas durch ein flexibles, maximal 40
Zentimeter langes Schlauchstiick,
das mit einem DIN-DVGW-Zeichen
gekennzeichnet ist. Noch im Fla-
schenkasten tritt es in ein weiter-
fiihrendes Gasrohr Uber, das mittels

Gummitiille und Silikon abgedich-
tet aus dem Flaschenkasten ins Rei-
semobil-Innere fiihrt.

Das Gasrohr fiihrt zu einem
Verteilerblock, von dem aus dann
die einzelnen Leitungen zu den ver-
schiedenen Geraten verlegt wer-
den. Der Verteilerblock, der auRer
den Absperrhdhnen fir Kocher,
Kihlschrank, Heizung und Boiler auf
Wunsch noch einen Anschluf fir ei-
ne Gassteckdose zum Anschlu} ei-
nes im Freien stehenden Grills oder
Kochers haben kann, wird gut er-
reichbar in einem Schrank oder,
noch besser, im oder am Kiichen-
block mit starken Blechschellen fest
verschraubt.

Als Gasleitungen eignen sich
besonders Rohre aus verzinktem
Stahl, sogenannte Ermeto-Rohre.
Zwar sind auch Kupferrohre erlaubt,
wenn sie an den Verschraubungen
durch innenliegende Steckhdlsen
verstarkt werden. Aber die Fehler-
quote ist bei ihnen héher. Weswe-

Kocher Cramer
Kocher Cramer
Kocher Cramer
Kocher Smev
Kocher Smev
Kocher Smev
Kocher Smev

Absorberkiihischrank  Electrolux
Absorberkiihischrank  Electrolux
Absorberkiihlschrank  Electrolux
Absorberkiihischrank  Electrolux
Absorberkiihischrank  Electrolux
Absorberkiihischrank  Electrolux

Gebohrt: Offnung
fiir das Gas-
entnahmerohr im
geschlossenen
Butangas-
Flaschenkasten

Gewahlt:
verschiedene
Gasverbindungen
und -leitungen
(unten).

zweiflammig
dreiflammig
vierflammig
zweiflammig
zweiflammig
dreiflammig
vierflammig
RM 4211 LM 60 Liter
RM 4281 LM 81 Liter
RM 4361 LM 89 Liter

RM 4401 LM 103Liter

RM 4200 60 Liter
RM 4230 L 70 Liter

Absorberkiihlschrank
Absorberkiihlschrank

Electrolux Tropicana
Electrolux Tropicana

Heizung Truma
Heizung Truma
Heizung Truma
Heizung Truma
Heizung Truma Konvektion
Heizung Trumatic
Heizung Trumatic
Heizung Alde

Heizung Alde

Heizung Alde

Heizung Atwood Carver
Heizung Atwood Carver
Heizung Atwood Carver
Heizung Atwood Carver
Heizung Atwood Carver

RM 5211 LM 60 Liter
RM 5401 LM 103 Liter
E 1800

E 2400

E 2800

E 4000

$3002 K

L 3400

C 6000

Compact Typ 3000
Comfort 2923

Comfort 2928 Balance
3600 A

Confort 3 Plus

P4

AT 3400

3200 P

45x32,5x4,2
50x40x4,2
50x40x4,2
38x28x5

42 x37x4
52x37x4
47x38x4
48,6 x 47,4 x 61,8
48,6 x 47,4 x 82,1
48,6 x 53,9 x 82,1
52,5x53,9x80,5
48,6 x 47,4 x 61,8
48,6 x 47,4 x 82,1
48,6 x 48,6 x 61,8
52,5x53,9x 80,5
38x12x25,4
38x12x25,4
62,3x18,2x 31,6
62,3 x18,2x 31,6
50x 18,7 x 49,1
54 x 52,5 x 48

54 x 52,5 x 48

55 x 60 x 31
13,2x22x 171
13,2x22 x 171
51,2x19,5x 50,2
58 x 34 x 57
20,5x13x 38,5
48 x 36 x 50
51,2x19,4x49,8

212
283
379
170
170
230
290
995
1.195
1.299
1.399
829
949
1.175
1.535
1.199
1.429
1.569
1.859
639
1.889
2.179
3.899
1.899
2.749
454
1.698
1.049
379
365

gen wir bei unserem Ausbau Ab-
stand von ihnen nehmen.

Aus Sicherheitsgriinden sollten
die Gasrohre mit mdglichst wenig
Verschraubungen und Zwischen-
stlicken verlegt werden. Um das zu
erreichen, biegt man sich — quasi als
Schablone - aus Drahtresten zu-
nachst ein Muster, mit dem man
probiert, ob sich das fertig geboge-
ne Rohr durch die Mobel ziehen
laRt. Erst dann biegt man das End-
produkt. Dazu eignet sich die Gas-
rohrbiegezange.  Kostengiinstiger
geht es mit einer Holzscheibe im
richtigen Durchmesser.  Scheibe
und Rohr werden vorsichtig in den
Schraubstock eingespannt und das
Rohr Uber die Holzscheibe gebo-
gen. Anschliefend wird das Rohr in
der bendtigten Lange, um Sagespa-
ne zu vermeiden, mit dem Rohr-
schneider abgetrennt.

Danach wird das Rohr penibel
gereinigt, auf das Ende ein Stahl-
schneidring gesetzt, mit Walzlager-

Gesteckt:
Eine Schnell-
kupplung er-
maglicht, den
Kiichenblock
im Freien zu
verwenden
(links).

Gebogen:
Gasleitungen
lassen sich am
einfachsten mit
der passenden
Zange hiegen.

Gepriift: Dicht-
heitspriifung
(unten) mit
Luftpumpe und
Manometer.

heiR- oder Trumapaste bestrichen
und dann die Verschraubungen fest
dariiber angezogen.

Die Gasleitungen miissen min-
destens alle 50 Zentimeter mit einer
Schelle vibrationsfrei verschraubt
werden. Durchtrittsstellen von Mo-
beln sind, um Durchscheuern zu
vermeiden, entweder ibergrol® auf-
zubohren oder durch weiche Einla-
gen, Gummitlllen oder Schottver-
schraubungen zu schiitzen.

Zum Einbau der Gerate richtet
man sich nach den vom Hersteller
mitgelieferten Einbau-Anleitungen.
In ihnen wird festgelegt, wie und
wo die Luftansaugoffnungen und
Abgaskamine von Boiler und Hei-
zung sowie die Liftungsoffnungen
fir den Kihlschrank durch die Ka-
rosserie gebohrt werden mdssen, in
welchen Radien die Luft- und Heiz-
schlduche gebogen werden diirfen
und dal beim Kochen stets fiir aus-
reichende Liiftung zu sorgen ist.

Die Einbauanleitungen enthal-
ten auch Malzeichnungen oder so-
gar fertige Bohr- und Schneidschab-
lonen, nach denen die Befesti-

gungslocher und die Einbauaus-
schnitte in den Mobeln und auf
dem Boden angerissen und ausge-
fihrt werden konnen. Wichtig ist,
sich schon jetzt die Montagearbeit
dadurch zu erleichtern, daR ausrei-
chend Wartungsklappen in den M&-
beln vorgesehen werden, durch die
man spater leichter an die Gerate
und ihre Anschliisse herankommt.
Solche Klappen konnen durchaus
noch nachtraglich mit der Stichsage
herausgeschnitten werden. Sie hel-
fen dabei, die Anschliisse der Gaslei-
tungen sauber, exakt und gasdicht
an den Gerdten anschrauben zu
konnen, weil man sich nicht zu sehr
verrenken muf} und auf spezielle ge-
kropfte Schlussel verzichten kann.

Nach der Montage und dem
Verschrauben der Gasleitungen ist
der Kocher bereits betriebsbereit.
Der Absorberkiihlschrank muf} vor-
her noch an das Stromnetz und die
von uns verwendete Boiler-Hei-
zungs-Kombination C 3400 von
Truma sowohl an das Stromnetz als
auch an die Wasserversorgung an-
geschlossen werden. Arbeiten, die
wir in den nachsten Kapiteln behan-
deln.

Nach Durchfiihrung der kom-
pletten Installation muB die gesam-
te Gasanlage — vor ihrer ersten Inbe-
triebnahme - einem Sachversténdi-
gen fiir Flissiggasanlagen vorge-
stellt werden. Der flhrt eine Sicht-
prifung der gesamten Anlage und
eine Brennprobe aller Gerdte sowie
eine Dichtheitsprifung durch. Da-
bei beaufschlagt er die Anlage bei
offenen Absperrhahnen aber ge-
schlossenen Geraten mit einem
Druck von 150 Millibar, der inner-
halb von zehn Minuten nicht abfal-
len darf. Ist alles okay, flllt er die zur
TUV-Abnahme erforderliche DVGW-
Prifbescheinigung aus und klebt ei-
ne Plakette ans Fahrzeugheck, aus
der die Abnahme und der néchste
Priiftermin in zwei Jahren ersichtlich
sind. Frank Béttger/Frank Grudowski

in RM 3/97

- Wassertanks

- Wasserleitungen
- Waschbecken

- Dusche
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Atwood - eine

US-Marke drangt auf den deutschen

Markt. Was steckt dahinter?
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Die lei-
stungs-
starkste
Atwood-
Raum-

heizung
3600 A.

Atwood-Produkte

twood heizt dem deutschen

Markt kraftig ein: Seit dem Cara-
van Salon 1996 vertreibt der amerikani-
sche Hersteller von Heizungen und Boi-
lern seine Produkte unter eigener Regie.
Zusatzlich steuert die Marke mit dem A
und dem groflen Punkt in der Mitte das
Marketing der bislang englischen Kon-
kurrenz Carver. Einigkeit macht stark: Seit
vergangenem Herbst arbeiten die beiden
Marken zusammen — mittlerweile verfligt
Atwood europaweit tber mehr als 200
Vertragshandler.

Dabei stammt Atwood Mobile Pro-
ducts aus den USA, bekannt als weltgroR-
ter Hersteller von Raum- und Wasserhei-
zungen im Reisemobil- und Wohnwagen-

Confort 3 Plus

Dieses Gerat kombiniert Raum-
heizung, Warmwasserboiler und auf
Waunsch Frischluft-Ventilation. Eine
Fernbedienung steuert die Warm-
luft durch das Heizgeblase, aktiviert
die Kithlung und regelt, wie stark
sich das Brauchwasser im 10 Liter
V4A Edelstahltank erwarmt. Die
1.700 Mark teure Confort 3 Plus
verbrennt Gas mit einer Leistung
von 3,5 kW, und das Geblase funk-
tioniert elektrisch. Ein elektrischer
Boiler fiir 230 Volt und 1.000 Watt
ist als Option erhdltlich.

Mit vollelektrischem
Umluftgebldse:
3400 Elektronik.

bereich. 1909 in Rockford im US-Bundes-
staat lllinois gegriindet, expandierte das
Unternehmen schon 1992 in Richtung
Europa. Atwood erwarb eine Fabrik fir
Heizgerate in Cesena, Italien. Seither pro-
duziert und verkauft Atwood dort Hei-
zungen und Boiler.

Den ndchsten grofRen Schritt ging
das Unternehmen am 27. September
1996: Atwood gab in Disseldorf einen
Kooperationsvertrag mit besagtem engli-
schen Heizungshersteller Carver bekannt
und tbernahm das komplette Marketing.

Mit welchen Geraten stellt sich At-
wood neuerdings der etablierten Konkur-
renz? Eine Ubersicht.

1
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Raumheizungen
der 3000er Reihe

Das kleinste Gerat, die 3200 P,
baut Atwood hauptsachlich fir Ca-
ravans. Ein Dachkamin gehort zum
Lieferumfang bei einem Preis von
365 Mark. Butan oder Propan mit
30 Millibar Druck liefern die Energie
fir eine Warmeleistung bis zu 2,3
kW.

Das Modell 3400 Elektronik ist
die nachstgrofere Raumheizung
und kostet 380 Mark. Ein Wand-
thermostat steuert ihr Umluftgebla-
se vollelektronisch. Sie erreicht eine
Heizleistung von 3,4 kW bei einem
Gasdruck von 30/50 Millibar.

Das leistungsstarkste  Gerat
heilt 3600 A. Es ist ebenfalls fir 30
Millibar ausgelegt. Ein integriertes
Kontrollsystem tiberwacht das Feuer
und schaltet das Gas automatisch
ab, sobald die Flamme ausgeht. Ko-
stenpunkt: 450 Mark.

Kleinste Raumheizung
von Atwood: die 3200 P.

Ventilatoren

Der Ventilator Junior ver-
teilt die Warmluft, welche die
Raumheizungen 3200 und 3600 er-
zeugen. Dabei walzt das 120 Mark
teure Gerat in der Stunde maximal
80 Kubikmeter Luft um. Der Ventila-
tor arbeitet mit 12 Volt, und seine
Drehzahlen lassen sich stufenlos re-
geln.

Der Ventilator Senior reagiert
auf einen Fernflhler fiir die Raum-
temperatur. Er pumpt bis zu 170
Kubikmeter Luft pro Stunde um.
Dazu bendtigt der Ventilator eine
Stromspannung von 12 oder 230
Volt. Preis: 220 Mark.

Raumheizung
und Wasser-
hoiler in ei-
nem: Confort
3 Plus (oben).
Der Warm-
wasserberei-
ter 16 (rechts)
kommt direkt
aus USA.

Der Ventilator Fanmaster macht
aus einer einfachen Heizung ein voll-

standiges  Zentralheizungssystem,
welches die warme Luft verteilt und,
wenn notig, zusatzlich elektrisch
heizt. Dazu nutzt der Fanmaster Hei-
zelemente, die 230 Volt bendtigen,
sowie einen 12-Volt-Ventilator. Der
walzt stiindlich bis zu 100 Kubikme-
ter Luft um. Der Fanmaster schlagt
mit 450 Mark zu Buche.

Boiler

Der 700 Mark teure Jolly Boiler
ist mit einem zehn Liter fassen-
den Glas-Wasserbehalter aus-
gestattet. Fernbedient er-
hitzt Flussiggas das Wasser
im Kessel. 70 Gramm Gas-
gemisch Butan/Propan pro
Stunde stromen dabei durch
den Brenner.
Der Mini Boiler 8 leistet
wahlweise 400/600 oder 1.000

Ventilator
Junior
(links) und
Fanmaster
(Mitte)
verteilen
die Luft.
Watt. Acht Liter Flissigkeit
passen in seinen Tank. Er ar-
beitet mit einer Spannung von
230 Volt. Sein Preis: ab 280 Mark. .

Der Warmwasserbereiter 16 ist M'_“' 8 .
das einzige von Atwood in Amerika Boiler fiir
hergestellte und CE-geprifte Was- acht Liter
serheizgerit. Er falt bis zu 22,7 Liter ~ Warmes

Wasser.

Wasser und wiegt nur 8,6 Ki-
logramm. Das Gerat ko-
stet ab 880 Mark und
ist in zwei Versionen
lieferbar, die mit
Gas oder Strom
funktionieren.  Sie
verbrauchen 125
Gramm Gas oder
0,64 Ampere pro
Stunde.

Der Boiler Cascade
Rapide GE erzeugt zum Preis
von 850 Mark 830 Watt bei 230
Volt und heizt Wasser bis zu 72
Grad auf. Lauft er mit Gas, ver-
braucht dieser Boiler 87 Gramm in
der Stunde. Ein Thermostat steuert
die Temperatur.

T

Jolly Boiler komplett
mit Abgasanlage.



Blickfang fiir Sonnen-

Bunte Solarmodule

Da lacht die Sonne

Mut zur Farbe beweist die Firma Sun
Ware, die ihre Dach-Solarmodule jetzt in
Blau, Rot, Gelb und Weil} anbietet. Vorteil-
haft flr Reisemobilsten ist der biindige Ab-
schluB an der Vorderkante der bunten Ener-

gielieferanten. So bieten sie keine Angriffs-
flache flir den Wind und Pfeifgerausche bleiben aus.
In naher Zukunft geht Sun Ware noch einen Schritt weiter und

strahlen: bunte Sun-Ware-  produziert Solarpanele mit individueller Form oder mit Werbe-

Solarmodule.

Multifunktions-Kompressor

aufdruck. Rund 900 Mark kostet ein Modul. Zu finden sind
Sun-Ware-Produkte im Sortiment groRer Reisemobilhandler,
wenn nicht, hilft Sun Ware unter Tel.: 02151/40161 weiter.

Pumpt, leuchtet, blinkt und liefert Strom:
der Goldschmitt-Kompressor.

Finf Funktionen in einem Gerat vereint der 5 in
1 Rechargeable Compressor von Goldschmitt. Herz
des tragbaren Kompressors ist ein an 12 und 230

Ventilverlangerung

Luftschlange

Zwillingsbereifte, mit Radkappen versehene Hinterachsreifen las-
sen sich oft nur miihevoll aufpumpen. Mit einer Ventilverlingerung
von Winnebago sollen schmutzige Finger und Verrenkungen der Ver-
gangenheit angehdren. Stahlgeflechtschlauche gelangen von beiden
Ventilfassungen der Zwillings-
rader zum eigentlichen Ventil,
das durch Bohrungen in der Rad-
kappe nach auBen flhrt. Der
komplette Satz kostet 178 Mark
und ist Gber Winnebago in Kirkel
zu beziehen. Info-Tel.: 06849/
90060.

Luftdruckpriifen
leicht gemacht:
mit dem Ventilver-
langerungssatz von
Winnebago.

Volt aufladbarer Akku mit 6,5 Ah. Mit seiner Energie
baut der Kompressor bis zu 18 bar Luftdruck auf, der
integrierte 12-Volt-Strahler leuchtet oder blinkt und
andere 12-Volt-Gerate konnen betrieben oder aufge-
laden werden. Dank eines Manometers eignet sich
der kabellose Kompressor auch zur Luftdruckkontrolle.
Mit im Lieferumfang des 149 Mark teuren Gerdtes
sind verschiedene Ventilaufsatze, eine Ersatzsiche-
rung, ein Ladegerat fiir 230 Volt und das Adapterka-
bel fiur den Zigarettenanziinder. Info-Tel.: 06283/

Alarmanlage

Taschenpiep

Schlagkraftige Reisemobilisten, die ihr Fahrzeug gern eigenhandig

gegen Knacker schiitzen, kdnnen sich von Theft Alert 500 unterstiitzen

22290. lassen. Das neuartige Alarmsystem bemerkt Einbriiche entweder durch
Niveau-, Infrarot-, Glasbruch- oder Radarsensoren und strahlt sofort Sig-

Macht
hellhirig:
Funk-Alarm-
anlage Theft
Alert 500.

nale aus, die am Taschensender (Pager) Alarmpiepsen
und Lichtsignale auslosen. Wahlweise schlagt auch
das Fahrzeug selbst durch Blinken und Hupen Alarm.
Wer schon eine Alarmanlage eingebaut hat, kann den
rund 500 Mark teuren Theft Alert 500 trotzdem an-
wenden. Informationen gibt es direkt beim Ingenieur-
Bliro Andreas Raspini, Tel.: 06184/3011.

Schiebung: Der
-------------------------------------------------------------------------------- Sawiko Pronto

Schub-Lade

Réder und Skier.

Reisemobilisten, die nicht nur zu Hause Wert auf eine aufge-
raumte Garage legen, befestigen vier Fahrrader, einige Skier oder
Snowboards sauber auf dem ausziehbaren Heckgaragen-Trager
Pronto von Sawiko. Kugellager sollen dafiir sorgen, dal sich der
auf dem Heckgaragenboden befestigte Trager leicht ausziehen
lalt. Durch den Aufzug ist er seitlich neben dem Reisemobil zu be-
laden, und wird dann in die Garage eingeschoben. 780 Mark ko-
stet der Pronto. Infos unter Tel.: 05475/5335.

Multifunk-
tionskiste:
Roadstar

TLV-1061.

Vom Tragegriff abwarts steckt im kompakten Gehéuse des
Roadstar TLV-1061 geballte Technik. Die 25-Zentimeter-Bildroh-
re zeigt wahlweise Fernsehbilder von 30 speicherbaren Sendern
oder vom eingebauten Videorecorder. Dank 12-Volt-Anschluf®
versufit die Roadstar-Kombi auch Regentage auf freier Flur. Hobby-
Filmer freuen sich tber die Monitorfunktion: 1.150 Mark kostet
der Multi-Spal beim Radio- und Fernsehfachhandler.




Handlerportrit

Dreisatz als
Treibsatz: In
Nahe bei
Hamburg de-
monstrieren
drei Briider
(von links
nach rechts:
Bernd, Burk-
hard und Hol-
ger Schwarz),
was Familien-
politik im
Reisemobhil-
geschéft er-
reichen kann.

Nahe bei Ham-
burg residiert
Deutschlands
groBter
Dethleffs-

Jas

Handler — und
trifft dreimal
ins Schwarze.

ger Journalist und brillanter

Satiriker der Weimarer Re-
publik, textete in einem Cou-
plet: ,Fang’ nie etwas mit der
Familie an, denn das geht
schief.” Der Berliner, der mit
seinen Beobachtungen fast im-

Kurt Tucholsky, scharfsichti-

Wir-Gefiihl

mer richtig lag, kannte die Bru-
der Schwarz noch nicht.
Bernd, Burkhard und Hol-
ger Schwarz aus Nahe bei
Hamburg kénnen den Gegen-
beweis zum Imperativ Tuchols-
kys antreten. Sie flhren ge-
meinsam den vom Vater vor 25

SCH
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chieffs

aravans und Motorcaravans

WARZ

Rl

Jahren aufgebauten Handels-
betrieb und scheinen weder
geschiftlich noch privat irgend-
eine Schieflage zu kennen.

Im Gegenteil: Dieter Riegel,
Geschaftsflihrer von Dethleffs,
bezeichnete ihr Unternehmen
offentlich als den , weltgroften
Dethleffs-Handler”. Der ein
wenig launig gemeinte Spruch
— schlieRlich lassen sich nicht
Uberall auf diesem Planeten
Dethleffs-Reisemobile erstehen
- belegt aber eines: Schwarz
Mobile Freizeit Nahe - so der
komplette Name - zahlt zu
den Grol3en der Branche.

Auch die architektonische

und topographische Anmu-
tung des Betriebs vermittelt
unvoreingenommenen  Besu-
chern den Eindruck eines Im-
periums. Auf 20.000 Quadrat-
metern liegen die unterschied-
lichen Gebédude links und
rechts einer Stichstrale im
kleinen Stadtchen so, dald der
Blick des Besuchers, wohin er
auch schweift, ausschlieRlich
Schwarzsche Bausubstanz aus-
zumachen vermeint. Als um-
fasse die Domane ein ganzes
Industrieviertel, liegen linker
Hand eine grofle Halle fir Zu-

behor mit 1.100 Quadratme-
tern, ein Lager von 400 Qua-
dratmetern und dazu: Areal fir
Mobile und Caravans. Ge-
geniber ragt die Ausstellungs-
halle (1.1000 Quadratmeter)
empor und dazu: Areal flir Mo-
bile und Caravans. Ein Stiick
die StralBe hinunter trifft der
Wanderer auf die Vermietung
- mittlerweile allerdings selb-
standige Einheit mit Schwarz-
scher Beteiligung und mit:
Areal fiir Mobile und Caravans.
Hat der Besucher diesen Teil

Oldie im

Spotlight:

Als Blickfang

schmiickt der

Mercedes

T die Ausstel-
- lungshalle.

passiert, trifft er auf den Werk-
stattkomplex - derzeit noch
600 und demnachst 1.050
Quadratmeter grof, naturlich
mit: Areal flir Mobile und Cara-
vans.

Dall ein solcher Betrieb
nicht nur die Kundschaft des
umliegenden Landstrichs an-
peilt, liegt nahe. Schwarz-Kun-
den absolvieren die gut 30 Ki-
lometer aus der Hamburger City
nach Nahe durchaus willig, um
sich im aufgeraumten Show-
Room des Dethleffs-Exklusiv-
Handlers umzusehen. Denn
,der Kauf eines Freizeitfahr-

Freiraum im
Show-Room:
GroBziigig wie
auf einem
Messestand
prasentiert das
norddeutsche
Unternehmen
seine Exponate
den Kunden.

Platz an der Theke:
An der Reparatur-
annahme werden
nicht nur Dethleffs-
Besitzer betreut.

zeugs mufd immer ein Erlebnis
bedeuten”, postuliert Burkhard
Schwarz. Deshalb stopft das
Trio seine Ausstellungshalle
nicht mit Exponaten voll, son-
dern setzt optisch eher auf die
Weite, die Besitzer solcher
Fahrzeuge schlieRlich suchen.
Dennoch konnen die Kunden
bei Schwarz sdmtliche Deth-
leffs-Varianten, also alle Grund-
risse, inspizieren — rund 25
neue Fahrzeuge und meist um
die 40 gebrauchte stehen zur
Ansicht bereit. >



Hindlerportrt -

In die Lénge:
Fast wie ein

h o JR—

In der Runde: Y e eigenes Stadt-
Das Schwarzsche - - 11“1:':_“'-":! !l”lﬂ viertel wirkt
Trio — Motto: Si'm - omy der raum-
Jedes Jahr eine L | — . g, Ureifende
wichtige Inno- L (=== " | Betrieb im
vation® - erlau- - i kleinen Stadt-
tert RM-Autor = - chen Nahe.

Lockau seine
Geschiéftspolitik.

Typ aus dem Dethleffs-Pro-

gramm zeigen konnen,
wenn wir Kundschaft aus Ham-
burg anlocken wollen”, weil}
Burkhard Schwarz. Wie gut das
gelingt, gibt das Trio bereitwil-
lig auch in Zahlen an: Wirt-
schaftlich erfolgreiche Jahre
bedeuten fiir die Handler aus
Nahe, dal sie Kaufer fir rund
180 neue und etwa 100 ge-
brauchte Reisemobile finden.

N atlrlich mussen wir jeden

Obwohl ihr Betrieb — 17
Angestellte, darunter sieben
Mann in der Werkstatt und ein
hauptamtlicher Verkdaufer -
nach allen Bemessungsdaten
zu den besonders stattlichen
der Branche gehort, legen die
Gebriider Schwarz Wert da-
rauf, dal ihre Kunden, wenn
sie es wollen, einen der Chefs
als Berater buchen koénnen -

besonders dann, wenn es um
Reisemobile geht. ,Die Kaufer
von Motorcaravans sind heute
fast immer bestens informiert
und prépariert. Reisemobilisten
wissen starker als Wohnwagen-
Kunden, was sie wollen.” Des-
halb — und um das Ohr an der
Befindlichkeit der Zielgruppe
zu haben - steht das Dreierge-
spann als Verkdufer parat.
Dabei braucht es den Kun-
den nicht zu beschweren, dal

_ -

die Briider eine klare inner-
betriebliche Gewaltenteilung
vereinbart  haben:  Holger
Schwarz, mit 43 Jahren das
Nesthdkchen und gelernter
Autokaufmann, kiimmert sich
um den bei Schwarz besonders
stark vertretenen Schwerpunkt
Vorzelte und um dbriges Zu-
behor fir Caravaner. Ubergrei-
fend fiir den Gesamtbetrieb lei-
tet er zudem den Einkauf. Sein
Bruder Burkhard, 48, steht fir

Fotos: Lockau

die Generalorganisation gera-
de und als gelernter Elektriker
der Werkstatt vor. Bernd
Schwarz, mit 54 Jahren der al-
teste der drei, widmet sich als
GroRhandelskaufmann vorwie-
gend der Betriebswirtschaft
samt Personal- und Buchhal-
tungswesen.

Nach aulen jedoch bildet
das Trio eine Einheit. Und
pflegt, trotz seiner Herkunft
aus Hamburg, auch schon mal

einen etwas lockeren Umgangs-
ton — schlieRlich ist der Vater
Ostpreule und daher ohne
hanseatischen Dunkel: Mit vie-
len ihrer Mitarbeiter duzen sich
die drei, mit manchen verbin-
det sie langjahrige gemeinsa-
me Vergangenheit: ,Wir haben
das Geschaft von Beginn an
miterlebt: Biiros im Keller, Ver-
kauf in einer ehemaligen Tank-
stelle. Damals haben wir noch
selbst die Wohnwagen gewa-

—
N, T

m,

schen und dann zu den Kun-
den gefahren.”

Wer solchermallen zwi-
schen Sandwichwanden auf-
wachst, erkennt frihzeitig die
Erfordernisse der Zeit. Deshalb
besal die Firma Schwarz schon
vor 13 Jahren einen Show-
Room, als die meisten Handler
diesen Begriff noch dem Enter-

tainment-Gewerbe zugeordnet
hatten. Und deshalb fiihlen
sich die drei Briider aus dem
Norden mit dem Hersteller aus
Oberschwaben nach einem
Vierteljahrhundert ~ Marken-
treue so verwachsen, als sei er
ein Stlick von ihnen. Das zeigt
sich in kleinen Dingen — auf
den Fassaden ihrer Gebaude
nimmt das Dethleffs-Logo
deutlich mehr Platz ein als ihr
eigener Schriftzug — und im »




grofRen Ganzen: Selbstbewult
reklamieren die drei fir sich, an
der Existenz so manchen Mo-
dells des Herstellers nicht un-
beteiligt gewesen zu sein. ,Der
neue Dethleffs-Bus tragt in
starkem MaB auch unsere
Handschrift, ebenso die hoch-
klassigen Integrierten.”

ie eng die Symbiose tber
W die Jahrzehnte geworden

ist, belegt auch eine ganz
spezielle Art von kollektivem
Plural, der aufscheint, wenn
die Brider uber die Produktpo-
litik der von ihnen vertretenen
Marke referieren. ,Wir haben
die letzten zwei Jahre deutliche
modellpolitische  Fortschritte
gemacht”, heillt es da, wenn
es um das Programm von
Dethleffs geht, oder: ,...da-
mals, als wir die Integrierten
entwickelt haben.”

Innovationen schétzen sie

auch im eigenen Betrieb. ,Je-
des Jahr mindestens eine wich-
tige Neuerung”, heift die Devi-
se, damit ihr Betrieb das bleibt,
was er nach ihrer Meinung ist:
,Ein Handelsbetrieb mit einem
Auftreten, das es in der gesam-
ten norddeutschen Region
kaum noch einmal gibt.” Fir
dieses Jahr steht deshalb eine
griindliche Renovierung der
groRen Zubehdorabteilung an -
Platz ist ja genug da.

Ein Grund fir ihre En-
ergie diirfte die Kraft sein,
die aus den organisierten
Anstrengungen dreier Brii-
der resultiert. Bis vor weni-
gen Jahren wohnte das
Trio, das sich mit einmal
Erreichtem nicht begni-
gen will, samt Familien
sogar noch in einem Haus.

Zuweilen aber setzen an-
dere ihren Pldnen Grenzen: Ei-
ne Entsorgungsstation zum
Beispiel hatten sie schon langst
installiert. Aber das Klarwerk in
Nahe bereitet Abwasser biolo-
gisch auf — die Erlaubnis wird
ihnen also versagt. Oder die
Geschichte mit dem Fiat-Servi-
ce-Vertrag: Eigentlich hatten
sie von Fiat schon griines Licht,
um in ihrem Betrieb auch Ga-
rantie- und Wartungsarbeiten
an Fiat-Fahrgestellen durchzu-
flhren. Aber dann wollte der
italienische Nutzfahrzeugher-
steller doch noch lieber seine
Handler in der Region befra-
gen. Und die mochten dem
Vorhaben natirlich nur wenig
Positives abgewinnen.

Einfallsreichtum stoRt eben
nicht immer auf Gegenliebe.

Das muBten Bernd, Burkhard
und Holger Schwarz auch fest-
stellen, als sie — die Episode
liegt schon langer zuriick, hat
aber bis heute Giiltigkeit - ver-
suchten, klassische Autohand-
ler als Kooperationspartner zu
gewinnen. Wer Personenwa-
gen verkauft, konnte doch At-
traktivitat zulegen, wenn er zu-
satzlich auch einige Caravans
und Reisemobile anbietet, so
ihre Uberlegung. Doch ,die
haben nur geblockt”, erinnert
sich Holger Schwarz, fir die
waren Freizeitfahrzeuge Eierki-
sten flr Zigeuner.” So mag's
wohl sein: Die Kollegen mit
den kleinen Fahrzeugen wollen
bis heute die Caravaning-Bran-
che nicht ganz ernstnehmen.
Vielleicht auch deshalb hat
sein Bruder Bernd gar nichts
gegen eine Vision einzuwen-
den, die viele seiner Kollegen
allenfalls als Horror-Szenario zi-
tieren: ,Warum nicht ein Cara-

Auf Zuwachs:
Mit 600 Quadrat-
metern gehort das
Werkstattgebédude
schon jetzt zu den
stattlichen Ver-
tretern. Kiinftig
wird es um wei-
tere 450 wachsen.

vaning-Center vor den Toren
einer Grofstadt griinden, auf
dessen Areal sich einzelne Han-
delsbetriebe mit ganz unter-
schiedlichen Marken ansie-
deln? Dort gibt es geniigend
preiswertes Land, um grofzii-
gig zu bauen, um geniigend
Parkplatze anzulegen und um
gemeinsam Einrichtungen zu
nutzen, die sonst jeder vorhal-
ten muB - von der Entsor-
gungsstation bis zum néchtli-
chen Wachdienst. Vielleicht
lieRe sich ja sogar eine grofe,
von allen genutzte Werkstatt
installieren. Auferdem konn-
ten die Kunden auf einem
Fleck einen ganzen Batzen Mo-
delle miteinander vergleichen
- wie auf einer Art Regional-
messe.”
Ja, warum eigentlich nicht?
Axel H. Lockau



Der Schilderwald

bei Seiffer weckt il

Reiselust.

Seiffer Reisemobile, Forchtenberg

Héndler-Meldunt

Jetzt auch Riva

Die Firma Seiffer-Reisemobile & Caravans aus dem hohenlohischen Forchten-
berg hat ihr Programm erweitert: Neu hinzugekommen ist die Marke Riva-mobil
mit Alkoven- und teilintegrierten Reisemobilen. Zudem gibt es das Reimo-Zu-
behdr-Programm von Mobelbausdtzen mit Drei-Punkt-Gurten bis zu Reimo-
Déchern. Der Handler hat auch seine Auswahl an Gebrauchtfahrzeugen erweitert
und bietet standig etwa 20 gebrauchte Reisemobile an.

| Far Feaivewobii P
'i n BrE g

Camping Krings, Monchengladbach

Tag der Offenen Tiir

Der in Monchengladbach ansdssige Handler
Camping Krings hat Ende November 1996 seinen
Tag der Offenen Tiir zum Anlal genommen, Stell-
platze sowie zwei Entsorgungsstationen auf dem Fir-
mengelande einzuweihen. Stadtdirektor Wolfgang

Rombey hielt die Er6ffnungsrede. Camping Krings hat Reisemobile Stadtdirektor
und Caravans der Marken Biirstner, Fendt und LMC sowie Cara- Wolfgang
vans von Tabbert und Cl Wilk im Angebot. In einer Halle von 1.000 Rombey
Quadratmetern gibt es eine groRe Auswahl an Zubehor. AuRerdem (2 v.I.) weiht
steht eine Mietflotte von 150 Fahrzeugen bereit. Als weiteren Ser-  die Entsorgungs-
vice verfiigt die Firma Uber einen Bremsenpriifstand sowie eine stationen ein.

Gasfiillstation.

Lundberg Reisemobile,

Norderstedt ReiWoCamp, Werratal
Messe-Gewinnspiel Camper-Treffen

Auf der Hamburger Messe Reisen Der in Heringen an der Werra ansassige LMC-Héandler ReiWoCamp, Werratal, will ein
97 vom 8. bis zum 16. Februar veran- neues Camper-Treffen ins Leben rufen. Zum Friihlingsfest sind alle Besitzer und Interes-
staltet die Firma Lundberg Reisemobile senten der Marke LMC eingeladen. Das Treffen ist zwar erst fiir den 7. bis 11. Mai 1997
ein grofRes Ratespiel. Wer mitmacht, geplant, jedoch sollen alle LMC-Liebhaber rechtzeitig ihre Fahrt nach Waldhessen planen
mul erraten, wieviele gelbe und rote und sich bis zum 15. Mérz anmelden.

Bélle in dem doppelten Boden eines
ausgestellten Frankia liegen. Das Reise-
mobil ist auf dem Lundberg-Stand zu
besichtigen, die AuRen-Service-Klap-
pen sind extra fur das Ratespiel mit
durchsichtigen Plexiglas-Fenstern ver-
sehen.

Als Hauptgewinn lockt ein neues
Frankia Reisemobil, ein A 560 K. Weite-
re Preise sind eine Woche Urlaub im
Frankia Reisemobil sowie zweimal ein
Schnupper-Wochenende im Frankia.




Seit knapp fiinf
Jahren treffen
sich Reisemo-
bilisten aus dem
Raum Calw
regelméfBig zu

Stammtischen.

Wohnm
ba

ir sind kein Club, mit
Geld haben wir hier
nichts zu tun”, betont

Heidi Nonnenmacher, 52. Zu-
sammen mit ihrem gleichaltri-
gen Mann Ludwig ist sie die
ehrenamtliche Vorsitzende des
Wohnmobilstammtisches Calw-
Enzkreis. ,Wir sind vielmehr
eine groRe Familie”, fahrt sie
fort. ,Mit 19 Fahrzeugen, tber

—)(_4
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mtisch
efs

40 Personen und unserem
sechsjahrigen Foxterrier Percy,
dem Stammtischmaskottchen”,
erganzt Uschi Miiller, 59.

Mit freundschaftlichen Um-
armungen, festem Hande-
druck und Kiisschen fiir die Da-
men begriBen die Familien-
mitglieder die ankommende
Camping-Verwandtschaft. Es
ist der 62. Stammtisch seit
dem 28. Marz 1992, dem

Wenn die Mitglieder des Wohnmaobil-
Stammtischs feiern, ist auch Maskottchen
Percy (links) dabei.

sel Buntes

Griindungstag, und ein beson-
derer dazu: Weihnachtsessen
steht auf dem Programm.

Wo anders konnten die
Stammtischler ungezwunge-
ner und zinftiger feiern als in
ihrem liebgewonnenen Stamm-
lokal, dem reisemobilfreundli-
chen Gasthaus Hirsch in Ober-
kollbach? Die freundliche Be-
dienung ist mit allen Anwesen-
den auf Du und Du, hat, als sie
die dampfenden Leckereien

serviert, auf jede flapsige Be-
merkung eine schlagfertige
Antwort.

Alle vier Wochen treffen
sich die Reisemobil-Freaks hier.
Dennoch existiert das Wort An-
wesenheitspflicht im  Wort-
schatz der Calwer ebensowe-
nig wie Tagesordnung, Vor-
standsmitglied oder Kassen-
wart. Aber wo die Stimmung
gut ist, fehlen auch die Gaste
nicht.

Zu Gast sind sie selbst
auch gerne. Bei Treffen mit be-
freundeten  Reisemobilclubs
aus Homburg/Saar, Friedrichs-
hafen und Miinchen haben die
pfiffigen Schwaben viele gute
Freunde gewonnen. Und weil
alle Camper so schone Feste
feiern, wachst die Familie stetig
zu einem landeriibergreifen-
den Camping-Clan heran.

Reiseziele sind in diesem
Augenblick das Gesprachsthe-
ma. ,So trosten wir uns lber
den Winter, wenn wir vom Ur-
laub sprechen”, sagt Heidi
Nonnenmacher und schmun-
zelt. Ihr Mann zieht Taten den
Worten vor. Er packt oft seine
Skier ins Reisemobil und ver-
schwindet mit Freunden und
Stammtischgenossen zum Ski-
fahren in die Alpen.

Auch fur Ausfahrten mit
dem Reisemobil haben die
Schwarzwalder keinen festge-
legten Jahresplan. Reiseziele
und Teilnehmer finden bei ei-
nem der Stammtische in den
meisten Féllen wie von alleine
zusammen. Die britischen In-
seln, Skandinavien, Europas
Suden - die Schwaben kom-

men rum. Im Laufe der ge-
meinsamen Zeit haben sich
unter den Reisemobilisten rich-
tige Spezialisten fiir das ein
oder andere Land herauskri-
stallisiert.

Ein absoluter Frankreich-
Fan ist Hans Morawski, der sich
im stolzen Alter von 84 Jahren
am Steuer seines Sieben-Me-
ter-Biirstner ohne Servolen-
kung am liebsten in den Py-
renaen austobt.

Nur einmal im Jahr versu-
chen alle auf einmal, sich eine
Woche freizunehmen. Immer
zu Ostern zieht die Reisemobil-
Karawane aus dem Schwaben-
land nach Cannobio am Lago
Maggiore. Akkurat aufgereiht
stehen dann vom Dethleffs Bus
bis zum Acht-Meter-Coach-
man alle Reisemobile der Teil-

nehmer auf einem reservierten
Teil des Campingplatzes. Klar,
dalB dieser Teil fur acht Tage in
,Calwer StraRe” umbenannt
wird. Mittendrin, zwischen all
den Reisemobilen, eine meter-
lange Tafel aus Campingti-
schen und Klapphockern.
Klaus Zink, 48, der Hobby-
Koch, verbannt fiir diese Zeit
alle Essensvorrite aus seinem
Kihlschrank — zu Gunsten ei-
nes 15-Kilogramm-Rollbraten-
Monstrums, das er, nach alter
Camper Sitte, an Ort und Stel-
le am SpieR Uber Feuer zube-
reitet.

Salate und andere Beila-
gen steuern die anderen Cam-
pingbriider und -schwestern
bei. EImar Lutz, 61, seines Zei-
chens Profi- und Stammtisch-
musiker, bringt nach dem Rit-

Die ,,Calwer
Strafie“ in
Cannobio: bis

im letzten Jahr
fester Programm-
punkt um Ostern.

terschmaus mit seinem Akkor-
deon so richtig Schwung in die
mobile Tafelrunde.

In diesem Jahr aber wollen
die Stammtischler zum Comer
See aufbrechen. Fiir den dorti-
gen Campingplatz haben die
geselligen Schwaben sogar ei-
ne  Ausnahmegenehmigung
erwirkt: Percy, der Foxterrier,
darf trotz generellen Hunde-
verbots mit.

Wenn die Calwer nicht fei-
ern, sind sie auf Schusters Rap-
pen oder Fahrradreifen unter-
wegs. Kein idyllischer Wander-
oder Radweg in Vogesen,
Schwarzwald oder den Wein-
bergen des Weinsberger Tals
ist ihnen fremd. Viel besser
noch: Die Mitglieder des
Wohnmobilstammtisches Calw-
Enzkreis sind richtige Stell-
platzjager. Ihre Erfolge kom-
men daher, da sind sie sich si-
cher, dall sie oft in kleinen
Gruppen reisen und ihre ge-
wonnenen Erfahrungen dann
beim Stammtisch untereinan-
der austauschen.

Ein richtiger Kessel Buntes
sind die Wohnmobilisten aus
Calw. Richtige Freunde eben.
Und bei Freunden spielt es
wirklich kein Rolle, wie alt, wie
reich oder mit welchem Reise-
mobil sie unterwegs sind.
Hauptsache, sie haben Spal® an
der Sache. Ingo Wagner

Stellplatze
findet die
Calwer
Truppe
iiberall.




21. Januar
m Neunte Jahreshauptversammlung des RMC
Biinde, Pflicht fiir Mitglieder, Infos bei Dieter
Restemeier, Tel.: 05223/60025.

24. bis 26. Januar
m  Ausfahrt des RMC Ratingen-Rhein-Ruhr
nach Stadtlohn. Infos bei Giinter Diehl, Tel.:
02102/473359, Fax: 02102/473368.

26. Januar
= Jahreshauptversammlung des Caravanclub
von Hessen, Infos bei Roland Kornmann, Tel.:
069/585150.

1. Februar
= Klonabend des RMC Schleswig-Holstein im
Elbblick, Brokdorf, Infos bei Peter Kluge, Tel.
und Fax: 040/7224629.

5. Februar
= Mitgliederversammlung des WMC Angeln
im Sportlerheim Husby, Infos bei Horst Brus-
berg, Tel.: 04635/448.

7. bis 10. Februar
= Karnevals-Ausfahrt des RMC Ratingen-
Rhein-Ruhr nach Enkirch/Mosel mit Weinpro-
be. Infos bei Giinter Diehl, Tel.: 02102/
473359, Fax: 02102/473368.
m Erstes Treffen der neugegriindeten Reise-
mobilfreunde Eulenspiegel & Co. in Braun-
schweig zum Karneval. Infos bei Klaus Bock,
Tel.: 05336/90934.
m  Karnevalswochenende mit dem RMC
Rheingold in Bad Miinstereifel. Infos bei Pe-
ter Holzer, Tel.: 02325/75131.

14. Februar
m Klonabend des Ersten Fehntjer RMC Rhau-
derfehn von 1996 in der Gaststatte Plimer.
Infos bei Helmut Barfs, Tel.: 04926/309.

m Winter aktiv:

Sind aUCh I "R Biinde.

Mitglieder

14. bis 16. Februar
m Clubabend des RMC Rheingold mit ansch-
lieRender Fahrt ins Blaue. Infos bei Peter Hol-
zer, Tel.: 02325/75131.

® Griinkohlessen des Laika Clubs im Venner
Moor bei Osnabriick, Infos bei Krimhild Ufer,
Tel. und Fax: 05495/1349.

21. bis 23. Februar
= Stammtisch des RMC Ratingen-Rhein-Ruhr
mit Ausfahrt nach Bad Miinstereifel. Infos bei
Giinter Diehl, Tel.: 02102/473359, Fax: 473368.

22. Februar
m 9. Griinkohlwanderung des RMC-Biinde. In-
fos bei Dieter Restemeier, Tel.: 05223/60025.

22. Februar bis 7. Mérz
= Wintertreffen des Caravanclub von Hessen
auf der Seiseralm in Vols/Sudtirol. Infos bei
Roland Kornmann, Tel. 069/5890954.

22. Februar bis 8. Mérz
m Wintertreffen des Caravanclub von Hessen
in Scharnitz/Tirol. Infos bei Roland Korn-
mann, Tel. 069/5890954.

Stammtische

Haben Sie Lust auf reisemobile Geschichten?
SpaB an Erlebnissen rund um den Urlaub? In-
teresse an Tips? Dann nichts wie hin zu einem
Stammtisch! RegelmaRig treffen sich Reise-
mobilclubs tberall im Land. Hier also, wie
versprochen, Teil 2 der Termine.

Jeden ersten Freitag im Monat
= Klonabend ohne Clubzwang fiir Reisemobi-
listen auf dem Gelande des Autohauses Pauli,
Lenneper StraBe 152, Remscheid, Infos
bei Herrn Kind, Tel.: 0212/46131.

Jeden ersten Freitag im Monat
m Stammtisch des RMC Weser-Ems in
der Gaststatte ,Am Markt” in Edewecht,
. Infos bei Wilhelm Holub, Tel.: 04421/
1 12829.

Jeden ersten Freitag im Monat,
m Stammtisch des RMC Mittelbaden
in Ottenheim oder Hiigelsheim, Infos
bei Martin Lenz, Tel.: 07245/4085.

Jeden ersten Freitag im Monat

® Clubabend des WMC Landstuhl, Infos bei
Friedel Miiller, Dresdener StralRe 2, 66849
Landstuhl, Tel.: 06371/15538.

Stindig auf
Achse: der
RMC Ratin-
gen-Rhein-
Ruhr in
Hattingens
Altstadt.

-

Jeden zweiten Freitag im Monat
u Treffen des WMC Elbe-Weser in GroRen-
hain mit Wochenendausfahrt, Infos bei Georg
Thiel, Tel.: und Fax: 04171/63524.

Jeden zweiten Freitag im Monat
= Stammtisch des RMC Rheingold im Club-
lokal Haus Seeblick, Duisburg-Wedau, Tel.:
02325/75131.

Jeden dritten Freitag im Monat
= Stammtisch des RMC Ratingen-Rhein-Ruhr
in Duisburg-Wedau mit anschlieBender Wo-
chenendausfahrt, Infos bei Giinter Diehl, Tel.:
02102/473359.

Jeden dritten Freitag im Monat
m  Stammtisch der Wohnmobilfreunde
Schweinfurt im Vereinsheim des VfL Nieder-
werrn, Infos bei Gerhard Reisch, Tel.: 09723/
2048, Fax: 5214.

Jeden zweiten Samstag

eines ungeraden Monats
m Klonabend des I. A. RMC Schleswig-Hol-
stein im Vereinsheim, dem SchieRsportzen-
trum Kellinghusen, Infos bei Gerd Sorgenfrei,
Tel.: 040/42122353, Fax: 493768.

Jeden zweiten Sonntag des Monat
u Clubtreffen der Hobby-Brummis im Evan-
gelischen Gemeindezentrum Dortmund-Kor-
ne, Hallesche StraRRe 118, Beginn 16 Uhr, In-
fos bei Bernd Janke, Tel.: 0231/283919.

Jedes dritte Wochenende

eines ungeraden Monats
u Klonabend des RMC Schleswig-Holstein im
Hotel ,Elbblick”, Infos bei Peter Kluge, Tel.:
040/7224629.

Jedes dritte Wochenende im Monat
= Stammtisch Neu-Ulm der Strassenfiichse
Bayern im Restaurant ,Am Muthenholzle”,
TSV Sportheim, Infos bei Siegfried und Moni-
ka Mauritz, Tel.: 07307/6208.

Jedes vierte Wochenende im Monat
m Stammtisch der Strassenfiichse Nord-Hes-
sen in der Gaststatte ,Kuckuckstreff’ in
Braach, Infos bei Kurt Schirakowski, Tel.:
0561/884432.

Jedes letzte Wochenende im Monat
m Stammtisch Weserbergland der Strassen-
fiichse Nordrhein-Westfalen in der Gaststatte
,Fahrklause” in Wehrden, Infos bei Hartmut
Kohn, Tel.: 0521/443883.
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Erster Fehntjer RMC Rhauderfehn

Neue Nordlichter

Neu gegriindet hat sich am 2. September 1996
der Erste Fehntjer RMC Rhauderfehn. Auf dem Pro-
gramm des Clubs stehen Klonabende und Treffen,
bei denen die mobilen Gaste die Attraktionen der
Gegend hoch im Norden erkunden. So lockt der
Club aus Rhauderfehn fiir sein Treffen vom 27. bis
zum 29. Juni 1997 mit dem Besuch der Meyer-Werft
sowie des Fehn- und Schiffahrtsmuseums. Aufer-
dem pflegen die Nordlichter ihr Brauchtum bei
gemiitlichen Abenden mit Seemannsliedern. Infos
gibt es bei Helmut Barfs, Tel.: 04926/309.
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Reisen im virtuellen Raum: Die Reisemobil Union
hietet ihre Dienste im Internet an. Die Adresse:
hitp://members.aol.com./reiseunion/start.htm
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http://members.aol.com./reiseunion/start.htm

Auberdem:

MosiL REiSEN, das Extra-
Magazin in RM mit
Reisereportagen,
Tourenplanen,
Campingplatzen und
Stellplatztips. In der
Marz-Ausgabe lesen
Sie: Ost-Kanada,

Teil 2, die Fahrt nach
Nova Scotia. Gran-
diose Natur und lie-
benswerte Menschen.

GroBer Raum

Der Integra 700 HB/FB
zahlt zu den Flagg-
schiffen von Eura Mobil.
Der 7,10 Meter lange
Integrierte mit doppel-
tem Boden und Heck-
garage richtet sich an
das alleinreisende Paar,
welches hin und wieder
die Enkel mit auf Tour

nimmt. Wie bewahrt sich das Eura Mobil auf Basis des Fiat Ducato in
den Augen der Profis von REISEMOBIL INTERNATIONAL?

Vielfaltiger
Raum

Der Mobilvetta Icaro
4L halt bis zu sechs
Schlafplatze bereit.
Das Alkovenmobil
auf Fiat Ducato ist
6,42 Meter lang und
zeigt im Praxistest,
welche Starken und
welche Schwachen
in ihm stecken.

Durchdachter Raum

Die Selbstausbau-Serie von
REISEMOBIL INTERNATIONAL geht in
die sechste Runde. Das Kapitel
handelt von Wasser im Bad,
der Toilette und in der Kiiche:
Wo stecken die Haken und
Osen, wenn alle notwendigen
Elemente sauber und sinnvoll
installiert werden?

MOBIL

INTERNATIONAL

Die néichste
Ausgabe erscheint am
21. Februar 1997
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