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Geschafft

Kaum ein anderes Thema wird

unter Reisemobilisten so heil}

diskutiert wie die Problematik
um Gewichte und Zu-
ladung. Schon mit der
Februar-Ausgabe 1991
haben wir deshalb be-
gonnen, in REISEMOBIL
INTERNATIONAL nicht nur
das Leergewicht, die
Achslasten und die
daraus resultierende
Zuladung der Testmo-

bile zu ermitteln.
Gewissermallen nach unserer
eigenen Norm haben wir seit-
dem auch ein Gewicht des rei-
sefertigen Testmobils definiert
und publiziert. Weil wir das fir
die einzige sinnvolle und pra-
xisgerechte Methode hielten,
haben wir nicht allein Fahrer
und Kraftstoff-Vorrat — wie von
der StraRBenverkehrs-Ordnung
gefordert —, sondern auch Bei-
fahrer, mitreisende Passagiere,
den vollen Frischwassertank
und gefiillte Gasflaschen die-
sem Gewicht des reisefertigen

.-

Mobils zugeschlagen. Folge-
richtig haben wir auch nur die
dariiber hinaus noch verblei-
bende Differenz zum zulassi-
gen Gesamtgewicht als Zula-
dung betrachtet.

Vielen Herstellern hat die Verof-
fentlichung dieser Zuladungs-
Werte absolut nicht ge-
schmeckt. Denn sie lagen in
der Regel immer deutlich unter
den von ihnen - nach StralRen-
verkehrs-Ordnung erstellten —
Prospekt-Angaben.

Doch mit diesen Unklarheiten
ist jetzt bald Schluss. Denn zu-
mindest die deutschen Herstel-
ler haben sich darauf geeinigt,
ihre Mobile fiir das Jahr 2001
unter Berticksichtigung der Be-
ladungsnorm 1646-2 auf den
Markt zu bringen. Diese Norm
spricht physikalisch korrekt von
Massen anstelle der umgangs-
sprachlich Gewichte genann-
ten Werte. Noch wichtiger: Sie
definiert — ahnlich dem, was
wir 1991 begonnen haben -
eine Norm-Masse des reiseferti-
gen Mobils (siehe Seite 136).
In ihr finden sich Kraftstoff,
Fahrer, Beifahrer und 90 Pro-
zent des Frischwasser- und
Gasvorrats, die Ubrigen Fiill-

~ mengen, eine Kabeltrommel

nd'_dzs Gewicht der_ﬁersnnIL-

chen Ausristung, das sich aus
je zehn Kilogramm pro Person
und laufendem Meter Reisemo-
billange errechnet.

Fir REISEMOBIL INTERNATIONAL an-
dert sich durch die Entschei-
dung der deutschen Hersteller
nichts. Wir veroffentlichen un-
sere Testergebnisse — (ibrigens
als einziges europaisches Fach-
magazin — schon seit unserer
Ausgabe 5/1999 nach der neu-
en Norm.

Und Sie, liebe Reisemobilistin-
nen und -mobilisten, kénnen
ab dem diesjahrigen Caravan
Salon in Diisseldorf bei lhren
Verkaufsgesprachen auf mehr
Klarheit und Transparenz in
Bezug auf die Zuladung lhres
Wunschmobils hoffen. Lassen
Sie sich die exakten Daten fiir
das von lhnen favorisierte Mo-
dell vom Verkaufer vorrechnen.
Das schiitzt Sie vor unange-
nehmen Uberraschungen, wie
sie in der Vergangenheit immer
wieder vorgekommen sind.

Herzlichst Thr

fro-de (huiies

 Frank Béttger




deetertered [[[HALT 10/2000
Familenaugin

Gut gelaunt: 4 MOBIL REISEN

R Konns Reise-Special Urlaubsland Italien

Schwarze Schafe auf Stellplitzen lange Frankia | 800 das Maskott-

Schaden fiir den Reisemobil-Tourismus? 8 BD bietet zahl- MR . Umbrien

(MAGAZIN' reiche anspruchs- Rotenburg £ Auf Triiffelsuche

MAAZI T volle Detaillgsun- an der Ful- i Vonte Arcontan

Interview mit Bundesverkehrsminister gen. Wie schnei- da, lud zum D'o'I'-I elb'rgeln ar::) it Rei
Reinhard Klimmt 12 det der Integrierte elften Wagen- ie Halbinsel geizt nicht mit Reizen
Lustiges fiir Kinder und Eltern im Profitestab? § . e N m, : : / i burgtreffen ein. Euganeische Hiigel

Neue Produkte von REISEMOBIL INTERNATIONAL 16 R | . c - = e g Seite 32 f Fango in italienischen Heilbadern
4 , LT === N ] R ——— Sardinien

Nachrichten
Neuzulassungen im Juli 2000, Reisemobilhafen
Uberlingen, Hymers Caravan-Museum 18

Windsurfen an den Hot-Spots

Triest

Internet-Magazin Bummel durch die Stadt, Postmuseum

Neues aus dem Netz der Netze 34

TEST & TECHNIK 4 ‘

Profitest
Frankia | 800 BD -
ein luxurioser Integrierter 36

Reise-Preisrditsel

Reise durch vier Léinder
Osterreich, Ungarn, Slowenien, Kroatien 258

PROFITEST

Riigen
Deutschlands groBRte Ostseeinsel im Herbst 266

Mobil Magazin
Tipps flr Trips 270

Biicher 276
KinderspaB mit Rudi und Maxi

Ratsel, Fahrten, Wimmelbild ‘_.__ 279
Stellpliitze und Sammelkarten

Neue reisemobilfreundliche Orte 295

- : FREIZEIT

Praxistest
Adriatik 690 DH — slowenisches Alkovenmobil 52

Probefahrten

Hymermobil S 820 58

Schwabenmobil Santara 62

Modelle 2001

Die Neuheiten der néchsten Saison 75 Uberzeugend: Der in Slowenien gebaute und fiir zwei bis vier

Entwicklung Pe_rsone_r_l konz_ipiene I_\dria 640 DH zeigt .
RMB 1100 VO - Integrierter auf Bus-Chassis 90 seine Starken im Praxistest. _Seite 52

il

— - Rezepte fiir zwei Flammen
\f\zrz:g: ﬁhx'a 370:;'2'; qg;se'dorf R —— AuBerdem in Mobil Reisen: Die Ostseeinsel Riigen im Herbst | Meisterkoch Reinhold Metz gibt Tipps 303
Wer zeigt weIcheIReisemgbiIe ) = neuesten Reisemobile Vlerl_ander-Tqull' durch Osterreich, Ungarn, Slowenien und Kroatien [ Mobil aktiv
Wo gibt es welches Zubehor? *0- ":: auf dem Caravan Salon Mobil Magazin: Tipps fiir Trips [ Kinderspass mit Rudi und Maxi [ Reiten und Camping 306
Was ist los in Diisseldorf? ’ o Diisseldorf inspizieren Reise-Preisratsel [ Stellpldtze und Sammelkarten: Seite 266 e
as Istlos in Dusseldort: i wo Reisemobilisten gern gesehen sind [ - v GroRglockner .
PRAXIS L I, Von der Erstbesteigung bis heute
Trubel der Messestadt. Die Hobbys der Bosse
Firmenportriit Alle Infos ab D’e Mo t}hls el\il" ossed Branch 314
Al-Ko liefert Komplett-Losungen 130 - m vie Marathon-Manner der branche . 314
Richtig beladen 1 E AAH |_JnI 1'llrn:;::‘:" ﬁ S il L z FICC-Rally
Knackaankt Zuadung 136 Rt o X —~ et Ty G ° Camper aus aller Welt in Lechbruck 320
: . . : L Wagenburgfest
Was taugen Bedienungsanleitungen? B, T el ST L .
Grofer Vergleich 138 | : ;f,_;_“hﬁ:‘- s i;m; elf’t:n":/lal lud Rotenburg/Fulda ein 322
Digitale Landkarten Tl : ; "o uoportra . LF
Basis fir GPS im Reisemobil 144 £ St W WrecamFmOb"'C"’b 324
Dieselmotoren im Vergleich T By ; 1 g"’:]' I_Vehv;/s Treffs & Termi 326
Wo liegen die Unterschiede? 150 %&- = - - ] o Fiir jeden Geschmack ein anderes achrichten, freffs & fermine
Technik-Lexikon s < : e Fleckchen Urlaubsparadies: Surfen auf RUBRIKEN
e . . 2 | Lo Sardinien, Triiffelsuche in Umbrien
- cx r 1 | | LT ’ ! L 3 o .
So funktioniert ein Sprintshift-Getriebe 158 T ¢ . -’_H-m;va-'ﬂ-'ﬁ Kuren auf den Euganeischen Hiigeln, Editorial 5
Schon gefahren = - o ] Relaxen auf der Halbinsel Monte Bezugsquellen
Neuer Fiat-Motor 160 o - Argentrio, Bummeln durch Triest. Alle Adressen auf einen Blick 178
Lesermobil e PR -
rmot - : ! il - — eite 237 Treffpunkt
Wenigeristmehr 164 B L, e Leser schreiben an die Redaktion 230
NevesZubehsr = 170 o ! 2 ! I ' - Vorschau/lmpressum 330
Héndlerportriit — 3 = o i 2 —
Firmenverbund InterCaravaning 172 — i E e ' e, i R~ Il http://www.reisemobil-international.de
2 -


http://www.reisemobil-international.de

Stellplz'itze in Deutschland

ehret den Anfan-
gen. So mahnte
schon der rémische

Dichter Ovid (43 vor bis 17
nach Christus). Wieder einmal
scheint es an der Zeit, sich diese
Jahrtausende alte Warnung ins
Gedachtnis zu rufen - (berra-

ﬁeirub-

Schwarze Schafe drohen,
das Image des Reisemobil-
Tourismus zu beschadigen.

schenderweise zum Thema
Stellplatze fir Reisemobile. Und
das angesichts einer Situation,
die landauf, landab nur Gutes
bewirken sollte:

u Die Zahl der Anbieter
freier Stellplatze in Deutschland
wie Gemeinden, Bauernhofe,

Winzer oder Bader liegt gegen-
wartig um die 1.700. Tendenz
steigend: Rund 2.000 kénnten
es schon im nachsten Jahr sein.
Damit exisitieren auler auf
Campingpldtzen mehrere tau-
send  Ubernachtungsmoglich-
keiten fiir Reisemobilisten.

= Das Netz von Ver- und
Entsorgungsanlagen wird von
Woche zu Woche engmaschi-
ger. Etwa 600 solcher Stationen
weist allein der Bordatlas 2000
von REISEMOBIL INTERNATIONAL aus.
Auch hier ist mit Zuwachs zu
rechnen.

= Seit 1983, als das bayeri-
sche Viechtach als erste deut-
sche Gemeinde einen Stellplatz
eroffnete, hat sich die Zahl der
Reisemobile in Deutschland von
110.117 auf {ber 450.000
mehr als vervierfacht. Ebenfalls
diese Zahl diirfte noch weiter
steigen.

u Die Infrastruktur fiir den
Reisemobil-Tourismus soll wei-
ter verbessert werden. So will
zum Beispiel der Herstellerver-
band VDWH darauf hinwirken,
dass kinftig die Situation an
Park- und Stell-
platzen an Rast-
anlagen von
Bundesautobah-
nen fir Freizeit-
fahrzeuge  ver-
bessert wird.

So weit, so
gut. Wairen da
nicht die Reise-
mobilisten
selbst, besser ge-
sagt: jene, die
sich nicht an die
Spielregeln  hal-

der Weg hin?” fragt Reisemobi-
list Hermann Vogl aus Eggenfel-
den nach einem Aufenthalt in
Bad Konigshofen in einem Brief
an die Redaktion REiSEMOBIL IN-
TERNATIONAL.  Der  Kurort hat
jingst seinen Stellplatz moder-
nisiert und um Duschen wie WC
erweitert.

Vogl: ,Viele holen nun
nicht mehr ihr Trinkwasser an
der Versorgungsstation, denn
da kostet es ja eine Mark, son-
dern klauen es am Wasch-
becken in der Toilette.” Emport
mahnt er: ,Nassauer und
Schnorrer versauen allen ande-
ren, die bereit sind, flr Leistun-
gen und Einrichtungen zu be-
zahlen, durch die Rufschadi-
gung ihr Hobby.”

Verbessert: Der VDWH setzt
sich fiir die Infrastruktur an
ten. ,Wo fiihrt Autobahnen ein.

Eine klare Tendenz zum
Geiz stellt auch Giinter Diehl
fest, Prasident der Reisemobil
Union (RU): ,Mich enttauschen
jene Mobilisten, die Platze be-
vorzugen, obwohl sie hasslich
sind, daflir aber nichts kosten.”
Eine ohnehin meist geringe Ge-
biihr flr die Nacht zu bezahlen
sollte doch drin sein, meint
Diehl, zumal andernorts schone
Umgebung und Infrastruktur
geboten seien. Aber: ,Nichts zu
zahlen ist Trumpf.”

Im Namen des Dachver-
bands  deutscher  Reisemo-
bilclubs fordert Diehl, an mdg-
lichst vielen Stellpldtzen eine Ta-
fel mit den zehn Goldenen Re-
geln der RU (siehe Kasten) auf-
zuhédngen: ,Was sonst sollen wir
tun als an Fairness zu appellie-
ren?”  Viele Reisemobilisten
glauben  laut
Diehl, mit ihrem
Fahrzeug  die
grenzenlose
Freiheit mitge-
kauft zu haben.
,Das ist ein Irr-
tum.”

,Wir  sind
mit den Reise-
mobilisten bes-
tens zufrieden”,
kontert  indes
Hubert Zimmer-
mann, Leiter des
Ordnungsamts
der Stadt Donaueschingen.
Selbst eine geringe Gebiihren-
erhéhung fir Frischwasser tra-
gen die mobilen Gaste sowie die
dort engagierten Wohnmobil-
Freunde Sldschwarzwald mit,
ohne zu murren.

Auf dem dortigen kosten-
losen Stellplatz im Firstlich
Firstenbergischen Park hat
die Millmenge so zugenom-
men, dass die Gemeinde ei-
nen 1,1 Kubikmeter fassenden
Container aufstellen musste.
Monatliche Kosten fiir die Ent-
sorgung: 145 Mark. Konse-
quenz: Ab sofort kosten nur
noch 30 und nicht wie bisher
50 Liter Frischwasser an der
Ver- und Entsorgungsanlage
eine Mark.

Ein ungeklartes Miillpro-
blem anderer Art sieht Manfried
Gesemann, Leiter des Kultur-
amts der Stadt Rotenburg an
der Fulda: ,Viele Reisemobilis-
ten trennen ihren Abfall nicht.
Der Miill-Mix ist aber erheblich
teurer zu entsorgen als sortierte
Wertstoffe.” Als Ursache vermu-
tet Gesemann schlicht Faulheit:
Obwohl entsprechende Contai-
ner nur ein paar Schritte ent-
fernt stehen, landet der Mill un-
geordnet in der Tonne.

ies widerspricht

den bisherigen

Gepflogenhei-
ten von Reisemobilisten, einen
Stellplatz eher sauberer zu hin-
terlassen, als er vorgefunden
wurde. Gesemann flihrt dieses
veranderte Verhalten auf die ge-
wachsene Zahl der mobilen
Gaste zurlck: Die Gemeinschaft
I6se sich auf. ,Es gibt mehr
Individualreisende, und viele
von ihnen wissen sich nicht
zu benehmen.”

Ein weiteres Problem
bilden laut Gesemann in

zunehmenden Malte Hun- ?i(

de, die ihr Geschaft ver-
richten, Herrchen oder
Frauchen sich aber nicht
weiter darum kiimmern.
Neuerdings hangt auf
dem Stellplatz in Roten-
burg an der Fulda ein
Schild, das auf die
Pflicht des Hundehal-
ters hinweist, Kot zu
entfernen. Die Stadt
halt einen Doggie-
Abfallbehalter  und
entsprechende
Handschuhe  vor

Ort dafiir bereit.

Zu schlechtem Verhalten,
das selbst Reisemobilisten bekla-
gen, gehort, nachts lautstark zu
feiern, ohne Riicksicht auf die
Anwohner. RU-Prasident Diehl
appelliert: ,Wir sind Gaste auf
den Stellplatzen. Das Wohlwol-
len dirfen wir uns nicht ver-
scherzen.” Hinzu komme, dass
ein néchtliches Gelage schnell
zu campingahnlichem Verhal-
ten fihre: Grillen ist jedoch auf
einem freien Stellplatz nicht er-

k°

Appelliert:

In Rotenburg/
Fulda erinnert ein
Schild am Stell-
plaiz die Hunde-
besitzer an ihre
Pflicht. Nur zu
gern werden
Héufchen ver-
gessen —zum
Arger anderer.




Stellplatze in Deutschland
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Angeboten:
Die Stadt Ziilpich
koordiniert Reise-
mobil-Tourismus
mit Kulturver-
anstaltungen in
der Stadthalle.

In Schieder-
Schwalenberg
kdnnen Reisemo-
bilisten mit einem
Mietwagen die
Gegend erkunden.

-:-5'-".. =

laubt. Dafiir aber auf vielen der
5.000 deutschen Campingplat-
ze, die fir solcherlei Freizeitspaly
wohl das bessere Ziel sind.

Eine wahre - freilich
nur selten begangene -
Todslinde ist, wild zu ent-
sorgen. Manfried Gese-
mann: ,Da wirde ich
mit dem eisernen Besen
kehren.” Diehl wiegelt

ab: ,Es gibt blo} wenige

schwarze Schafe.” Aber

der RU-Chef gibt zu:

,Nur mit dem

Finger auf un-
. bedarfte Fah-
rer von Miet-
fahrzeugen zu
zeigen ist ein-
__ fach zu billig.”

4 Auch Reisemo-
bilisten aus
den eigenen
Reihen hielten
sich bisweilen
nicht an die
Spielregeln.
Um das wilde Entsorgen gene-
rell zu erschweren, fordert Diehl
die Hersteller auf, Auslasshahne
stets hinten links am Fahrzeug
anzubringen: ,Dann lasst sich
nicht mal eben schnell (iber
dem Gulli am Stralenrand ent-
sorgen.”

Enttauscht von der Tatsa-
che, dass eine Diskussion Uber
das richtige Verhalten von Rei-
semobilisten auf Stellplatzen
Uberhaupt notwendig ist, zeigt
sich Peter Hirtschulz: ,Das
gehort doch zur Kinderstube.”
Der Leiter der Presse- und Of-
fentlichkeitsarbeit und stellver-
tretende Geschaftsfihrer des
Herstellerverbands VDWH be-
klagt einen generellen Werte-
verlust in der Gesellschaft: ,Bei
Schmarotzern, die Wasser ab-
zapfen, um eine Mark zu spa-
ren, nitzt auch Aufkldrung
nichts.”

Dennoch sind sich die Ver-
antwortlichen einig, nicht ta-
tenlos zuzusehen, wie unbot-
maRiges Verhalten einiger den
guten Ruf aller zu ruinieren
droht. Dann lieber am alten
Ovid orientieren: Wehret den
Anfangen.  Claus-Georg Petri

Die |° Goldenen
Regeln der Reise-
mobil Union

Mit folgenden
Grundsatzen

will die Rei-

semobil Uni-

on, Dachver-

band deutscher Reise-
mobilclubs, dem Ver-
halten riicksichtsloser
Reisemodbilisten entge-
genwirken:

1. Halte Dich immer an den
Paragraphen 1 der
StralBenverkehrs-Ordnung.
2. Viele Verkehrsteilnehmer
sind nicht zu ihrem Vergnii-
gen auf der Strale. Denk
daran.

2. Achte Umwelt und Na-
tur, denn diese hast Du
nicht mitbezahlt.

4. Parke und ndchtige nur
auf - vom Eigentiimer - ge-
nehmigten Stellpldtzen
(Fragen kostet nichts).

5. Verlasse Deinen Stell-
platz so sauber, wie Du ihn
vorzufinden wiinschst (Volle
Miilltiite neben dem Papier-
korb?).

6. Entsorge Fdkalien und
Grauwasser nur an den
ddfiir vorgesehenen Stellen
(Entsorgungsstationen,
Kldranlagen).

7. Vermeide Ldrmbeldsti-
gung der Nachbarschaft
(Tiirenschlagen, Generato-
ren, laute Musik...).

&. Denke daran: Ein Park-
platz ist kein Campingplatz
(Markisen, Tisch und Stiih-
le?).

9. Stell Dein Fahrzeug
platzsparend ab. Markierte
Parkbuchten gelten auch
fiir Reisemobile.

10. Kann nur sein: Halte
die anderen neun Regeln
ein. So kannst Du unsere
Freiheit wahren und auch in
Zukuntft sorglos fahren.

Tesitive Tendenzen

an Stellplétzen

Neben dem aus den eigenen
Reihen angeprangerte  Ver-
halten einiger Reisemobilisten
gibt es auch jede Menge Positi-
ves zu melden. Etwa, dass sich
Stellplatzbetreiber nach wie
vor fiir den Reisemobil-Touris-
mus einsetzen und ihn fordern.
Einige aktuelle Beispiele:

= Die Stadt Ziilpich in der Vorei-
fel hat dem Musik-Manager Juli-
us H. Hoppe tibertragen, rund
um die Stadthalle Kulturveran-
staltungen und Reisemobil-Tou-
rismus zu koordinieren. Ab Mit-
te Oktober sollen zusatzlich zu
den bisherigen Stellpldtzen am
Parkplatz Schiitzenplatz weitere
Stellflachen sowie eine Ver- und
Entsorgungsanlage bereit ste-
hen. Geplant sind dann in regel-
mafligen Abstdnden Veranstal-
tungen wie Sternfahrten mit ab-
schlieBendem Ball in der Stadt-
halle, Reiseberichte oder Vortra-
ge mit Showprogramm. Den
Auftakt bildet die ,Reise durch
die Musik” mit dem ZDF-Orches-
ter am 7. und 8. Oktober 2000.
Weitere Infos im Internet:
www.stadthalle-zuelpich.de.

= Das Freizeitzentrum Kronen-
bruch in Schieder-Schwalen-
berg, Ostwestfalen-Lippe, stellt
den mobilen Gésten auf dem
dortigen Stellplatz ein Mietauto
zur Verfligung, mit dem sie die
Gegend erkunden konnen. Die
Miete kostet am halben Tag 39,
flr den ganzen Tag 60 Mark.
Tel.: 05282/1860.

= Die Stadt Bad Essen stelltim In-
ternet ihren Stellplatz vor, prasen-
tiert Touren durch die Umge-
bung und verweist auf sechs an-
dere Gemeinden, die sich dhnlich
fur Reisemobilisten engagieren.
http://bad-essen.tourentips.de.

= Die Gemeinde Haslach richtet
an ihrem Stellplatz dieser Tage
eine Ver- und Entsorgungssta-
tion ein, nachdem die dortige
Verwaltung in einer Fragebogen-
aktion die Meinung der reise-
mobilen Géste erfahren hatte:
Eine solche Station war Wunsch
Nummer eins.
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Schnuppertour

Ab Herbst 2001 bietet Doris
Dreyer  gefiinrte 15-tdgige
Touren nach Marokko an.
Dieses Angebot richtet sich
insbesondere an Reisenmobi-
listen, die das Land in einer
Gruppe kennenlernen méch-
ten. Tel.: 05254/66599.

Oktoberfest

Am 21. und 22. Oktober
2000 prdsentiert Camping-
Center Vopel, Am Flurgraben
42-44, 65462 Ginsh.-Gus-
tavsburg die neuen Reisemo-
bil-Modelle von Hobby, Fendt
und Elnagh. Bei dem Oktober-
fest sind auch Schndppchen
zu ergattern.

Messe Augsburg

Vom 18. bis 26. November
2000 offnet die Freizeit +
Hobby Augsburg ihre Tore.
Auf 30.000 Quadratmetern in
finf Hallen prdsentiert die
Messe Reisemobile, Caravans
sowie Zubehér rund ums
Camping. Erwachsene zahlen
14 Mark Eintritt, Schiiler 10
Mark. Tel.: 0821/2576966.

Essen auf dem Salon
Die Essen Marketing GmbH
hat auf dem Dlisseldorfer Ca-
ravan Salon einen eigenen
Stand, Halle 15, C 14, und
wirbt dort fiir verschiedene
Messen. Unter anderem fiir
die Reise/Camping vom 21.
bis 25. Mdrz 2001.

Schnéppchenjagd

Héndler Caravania in Kirch-
heim/Teck lddt vom 16. bis
17. Oktober und vom 23. bis
24. Oktober 2000 zum Tag
der offenen Tiir mit Schndpp-
chenjagd. Wer sich online un-
ter www.caravania.de anmel-
det, erhdlt einen Getrdnkegut-
schein. Tel.: 07021/95085-0.
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m Interview: Reinhard Klimmt

wStellplatze sind
zu begrifen“

Bundesverkehrs-
minister Reinhard
Klimmt, SPD,
schildert seine Sicht
Zu verkehrsrecht-
lichen Fragen rund
ums Reisemobil.

9 Welchen verkehrspoliti-
e schen Stellenwert haben
Reisemobile in Ihrer Arbeit?
Reisemobile sind heutzu-
e tage aus unserem Freizeit-
verhalten nicht mehr wegzu-
denken. Da sie dieselbe Infra-
struktur wie andere StraRen-
fahrzeuge nutzen, sind sie eben-
so von den meisten verkehrspo-
litischen Mallnahmen meines
Hauses betroffen, etwa vom An-
ti-Stau- oder dem Investitions-
programm 1999 bis 2002.

Seit dem 1. Dezember 1999
e missen Reisemobile zwi-
schen 3,5 und 7,5 Tonnen
zulassiger Gesamtmasse alle
zwolf Monate zur Hauptunter-
suchung. Damit sind diese Frei-
zeitfahrzeuge Lkw gleichgestellt
- in Fahrleistung und Gesamt-
nutzen unterscheiden sie sich
jedoch erheblich. Warum also
diese Verscharfung?

Ziel war, die von bestimm-
e ten Fahrzeugen abgeleite-
ten Sonstige Kfz den Basisfahr-
zeugen gleichzusetzen. So sind
Reisemobile je nach zuldssiger

Gesamtmasse von Pkw, leichten
Lkw und Bussen abgeleitet. Des-
halb wurden Reisemobile in der
neuen Fristentabelle entspre-
chend den Basisfahrzeugen zu-
geordnet.

9 Mehrere tausend Leser ma-
e chen ihrem Unmut Luft in
einer noch laufenden Unter-
schriftenaktion von REISEMOBIL
INTERNATIONAL Uber die zusatzli-
chen Kosten und den Mehrauf-
wand durch die jahrliche HU.
Wie beurteilen Sie diese Kritik?

Wir haben diese Kritik sehr
e frih aufgenommen und
entsprechende  MalRnahmen
schon vor dem Inkrafttreten der
Vorschriften am 1. Dezember
1999 eingeleitet.

QGegenWértig lauft bei den
e Priiforganisationen eine von
lhnen in Auftrag gegebene Er-
hebung zur Schadenshaufigkeit
bei Reisemobilen. Wie ist der
Stand der Dinge?

Die Priiforganisationen wer-
e ten die Méngel an Reisemo-
bilen in der Klasse 3,5 bis 7,5
Tonnen zuldssiger Gesamtmas-
se gezielt und nach meinem
Kenntnisstand bundesweit aus.
Diese Erhebung bedurfte eini-
ger Vorbereitungen und be-
gann im Februar/Mérz diesen
Jahres. Sie wird bis zum Marz
2001 dauern.

@0c0cc0c0c0000000000000000000 00

sReisemobile sind

aus unserem

Freizeitverhalten

nicht mehr weg-
zudenken.*

@0c0cc0cc0000000000000000000 00

Also besteht doch noch
e Hoffnung, dass Sie die Neu-

regelung im kommenden Friih-
jahr zurticknehmen?

Sollte die Erhebung zeigen,
e dass die festgestellten Man-
gel bei den betreffenden Reise-
mobilen eine Verldngerung der
Frist von ein auf zwei Jahre
rechtfertigen, werde ich eine
Vorschriftenanderung einleiten.

@0c0cc0cc0000000000000000000 00

»Sollte die Erhebung
zeigen, dass die
Miingel eine
Verlingerung der
Frist rechtfertigen,
werde ich eine
Vorschriften-
anderung einleiten.*

@0c0cc0cc0000000000000000000 00

Wann erlauben Sie Reise-
e mobilen Uber 3,5 Tonnen,
auf Autobahnen 100 km/h zu
fahren, analog zu Caravan-Ge-
spannen? Das darf schliefilich
fast jeder vollbesetzte Reisebus.

Eine solche Anhebung be-
e darf der Zustimmung der
Bundeslander im Bundesrat. Bei
ihnen bestehen noch Beden-
ken, weil eine solche Anhebung
der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit fiir eine Fahrzeuggruppe
Begehrlichkeiten bei anderen
auslosen konnte. Denken Sie
nur daran, dass grofle Reisemo-
bile entweder auf Bus- oder auf
Lkw-Chassis aufgebaut sind.
AuBerdem darf ich den Kraft-
stoffmehrverbrauch nicht auler
Acht lassen.

0‘) Dennoch: Reisemobile zwi-
e schen 3,5 und 7,5 Tonnen
jedoch kénnten problemlos 100
km/h fahren. Ziehen Sie fiir die-
se Fahrzeuge das hohere Tem-
po in Betracht?

Die erwahnten Aspekte sind
e vor einer abschlieRenden
Entscheidung grundlegend zu
durchleuchten. Dieser Aufgabe
nehmen sich derzeit verschiede-
ne Bund-Ldnder-Gremien an.
Ich bitte um Verstandnis, dass
ich den Ergebnissen nicht vor-
greifen kann.

Immer wieder taucht das
e Thema Maut in Deutsch-
land auf. Ist aus lhrer Sicht zu
befiirchten, dass kunftig Reise-
mobile (iber 3,5 Tonnen Auto-
bahngebuhren bezahlen miis-
sen?

An eine Autobahngebiihr
e fur diese Fahrzeuge ist we-
der als Autobahnvignette noch
als Maut gedacht. Das Thema
ist im Zusammenhang mit der
Entscheidung der Bundesregie-
rung zu sehen, die derzeitige
zeitbezogene Autobahngebliihr
flr schwere Lkw durch eine
streckenbezogene Gebiihr zu
ersetzen. Von dieser Maut wer-
den Lkw ab zwdlf Tonnen zulas-
siger Gesamtmasse betroffen
sein. Hauptziel ist, die von
schweren Nutzfahrzeugen ver-
ursachten Wegekosten in ge-
rechter Weise anzulasten.

0‘) Ist in lhrem Ministerium an-
e gedacht, die Strale zu ent-
lasten, indem Sie gemeinsam
mit der Bahn die Mdglichkeit
schaffen, Reisemobile Gber wei-
te Strecken innerhalb Europas
auf komfortable Autoreiseziige
zu verlagern?

Innerhalb Deutschlands be-
e steht bereits - einge-
schrankt — die Moglichkeit, Pkw
mit Anhdngern und Reisemobi-
le, die bestimmte Maximalwer-
te nicht Uberschreiten, auf Au-
toreiseziigen zu befordern. Im
grenzlberschreitenden Verkehr
mussen wir die von den Eisen-
bahnen der jeweiligen Lander
vorgegebenen  streckenbau-
technischen Abmessungen be-
riicksichtigen, was teils groRere
Einschrankungen bei der Verla-
dung von Reisemobilen zur Fol-
ge hat, etwa bei Reisen nach
Frankreich oder Italien.

Sie sind Verkehrs- und zu-
e gleich Bauminister: Wie be-
urteilen Sie die von vielen Kom-
munen geschaffenen Ubernach-
tungsstellplatze fiir Reisemobile?

Ubernachtungsstellplatze fiir
e Reisemobile als kurzfristige
Alternative zu Campingplatzen
zu schaffen ist nur zu begriiRen.
Ich gehe davon aus, dass es in
vielen Gemeinden Deutsch-
lands eine ausreichende Anzahl
von Campingplatzen gibt. Dies
schlieft nicht aus, dass im Ein-
zelfall die Notwendigkeit be-
steht, neue Campingplatze zu
schaffen.

@0c00c0000000000000000000000 00

»Des Themas Tempo
100 km/h nehmen
sich derzeit verschie-
dene Bund-Lander-
Gremien an.“

@0c0cc0cc0000000000000000000 00

Trotz eines wahren Booms
e beim Camping dauern Ge-
nehmigungsverfahren fiir Cam-
pingplatze in Deutschland noch
immer um die zehn Jahre.
Wann und wie werden Sie daftir
sorgen, dass diese Fristen kiirzer
werden?

Nach meinem Wissen ist
e die Dauer eines Genehmi-
gungsverfahrens flr einen Cam-
pingplatz in der Praxis sehr un-
terschiedlich. Es wird Gemein-
degebiete geben, in denen Bau-
und Campingtatigkeit aus Na-
tur- oder Landschaftsschutz-
griinden rechtlich nicht mog-
lich ist, und in denen die erfor-
derlichen Umwandlungen der
betroffenen Gebiete viel Zeit
beanspruchen.

Planen Sie, die Infrastruktur
e und das Verkehrsleitsystem
auf Autobahnen und Schnell-


http://caravania.de

strallen so zu verbessern, dass
Urlauber leichter und schneller
zu Camping- oder Stellplatzen
finden?

An eine Aufnahme von
e Campingplétzen als Zielan-
gabe in der Autobahnbeschilde-
rung ist nicht gedacht: Die An-
zahl der aufzunehmenden Ziel-
angaben muss wegen der Er-
kennbarkeit bei hohen Ge-
schwindigkeiten auf das unbe-
dingt notwendige Mall be-
schrankt werden.

@cc0c0c0c0c0000000000000000000 00

»An eine Autobahn-
gebiihr fiir Reise-
mobile ist weder als
Autobahnvignette
noch als Maut
gedacht.“

@cc0c0c00c0000000000000000000 00

Aulerhalb der Autobahnen
kann sich der Verkehrsteilneh-

mer an den Ortsangaben in der
wegweisenden  Beschilderung
orientieren. Je nach Lage eines
Campingplatzes kann es jedoch
erforderlich sein, einen Hinweis
in die gelbe Wegweisung aufzu-
nehmen. Ein einheitliches Sym-
bol ,Zelt- und Wohnwagen-
platz” ist daher in die im No-
vember 1999 eingefiihrten neu-
en Richtlinien fiir die Wegwei-
sung aulerhalb von Autobah-
nen aufgenommen worden.

Problematisch fiir Freizeit-
o fahrzeuge gestaltet sich die
Situation auf vielen Park- und
Rastanlagen der Bundesauto-
bahnen. Sie sind nicht eindeutig
ausgeschildert, und Parkboxen
sind oft zu kurz. Wie wollen Sie
diesen Missstand beseitigen?

Die Verhdltnisse fur Freizeit-
e fahrzeuge an den Auto-
bahnrastanlagen werden lau-
fend verbessert. Die neuen
Richtlinien fiir die wegweisende
Beschilderung auf Autobahnen
sehen die Fiihrung von Cara-
vans mit dem Symbol ,Pkw mit
Anhanger” durch die Rastanla-
ge bis zu den fiir sie ausgeschil-
derten Parkstanden vor. Reise-
mobile bis sechs Meter Lange
konnen auf den Parkplatzen fur
Pkw parken, lber sechs Meter

Am runden Tisch: Bundes-
verkehrsminister Reinhard
Klimmt im Gesprach mit den
Redakteuren Sahine Scholz
und Claus-Georg Petri. Links
Rainer Arnold, MdB, SPD.

Reinhard Klimmt,

Bundesminister fiir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen.

Klimmt wurde am 16. August 1942 in Berlin
geboren. Er fiihlt sich aber im Saarland zu Hause,
wo er auch wohnt. 1962 hat Klimmt sein Abitur
in Osnabriick gemacht, anschlieBend hat er in
Saarbriicken Geschichte studiert, Schwerpunkt:
Weimarer Republik und Nationalsozialismus.

Dann kam der Einstieg in die Politik:

e 1979 bis 1982: Stellvertretender Fraktions-
vorsitzender der SPD-Fraktion im saarlandi-
schen Landtag;

e 1985 bis 1998: Vorsitzender der SPD-Fraktion;

o seit 1990: Vorsitzender der Medienkommission
beim SPD-Bundesvorstand;

o seit 1991: Mitglied des
SPD-Bundesvorstands;

o seit 1996: Vorsitzender
SPD-Landesverband Saar;

o 1998 bis 1999: Minister-
prasident des Saarlandes.

Bevorzugte Reiseziele:
England und Skandinavien.

Lange mussen sie Parkplatze fir
Pkw mit Anhdnger in Anspruch
nehmen. Nach den neueren
Richtlinien fur Rastanlagen er-
halten Schragparkstande  fir

Pkw mit Anhanger eine Lange
von 16,30 Meter. Diese er-
scheint mir ausreichend fiir na-
hezu alle Freizeitfahrzeuge.
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Messe mit Musik

Die neuesten Modelle von
Autostar und Chausson zeigt
Nuthetal Caravan auf einer
Hausmesse am 14. und 15.
Oktober 2000 im branden-
burgischen Saarmund. Tel.:
033200/86104.

Zur Zugspitze

Auch zum kommenden Jah-
reswechsel ldadt Eura Mobil
Tours auf die Zugspitze ein.
Das sechstdgige Programm
umfasst neben der Galaveran-
staltung Ausfliige in die Um-
gebung, den Besuch des Musi-
cals Ludwig Il. sowie Skilaufen
und Wandern. Pro Teilnehmer
kostet die Reise 990 Mark in-
klusive Stellplatz auf der Feri-
enanlage Tiroler Zugspitze
(Kinder ermdBigt). Informatio-
nen bei Eura Mobil Tours, Tel.:
06701/20371.

Schmidtmeier feiert
Seinen  25-jdhriges  Bestehen
feiert Hdndler Schmidtmeier,
Sindelfingen mit einer Haus-
messe. Am 14. und 15. Okto-
ber 2000 zeigt er auf einer fest-
lichen Schau neue Modelle von
Hobby, LMC und Concorde.
Tel.: 07031/ 79990.

Singhof mit Knaus
Zum traditionellen Herbstfest
lddt am 21. und 22. Oktober
2000 Freizeitfahrzeuge Sing-
hof, Pohl, in die Bdderstral3e 4
ein. Zu sehen sind Reisemobile
von LMC und zum ersten Mal
von Knaus, die der Hdndler
erst seit kurzem anbietet. Tel.:
06772/9431-0, Fax: -2.

IAA Nutzfahrzeuge
Vom 23. bis 30. November
2000 offnet die IAA Nutzfahr-
zeuge ihre Pforten in Frank-
furt. 1.200 Aussteller aus 42
Léndern prdsentieren hier ihre
Produkte.

® Neues von REISEMOBIL INTERNATIONAL

Schwerpunkt ~ Ver-

gniigen: Premiere auf
dem Caravan Salon fei-
ern gleich drei neue Pro-
dukte von Dolde Medi-
en, CDS Verlag, Stutt-
gart: Malbuch, Puzzle
und Cartoonband sind
erstmals auf dem Stand
von REISEMOBIL INTERNATIO-
NAL zu haben, Halle 11, A
19. Das lustige Dreierlei
stammt aus der Hand
des Cartoonisten Aurel
Voigt, der Rudi und Maxi
zum Leben erweckt und
die  Wimmelbilder auf
den Kinderseiten in REise-
MOBIL INTERNATIONAL Mmit
unzdhligen Gags aus-
schmiickt.

@ Gleich 15 Motive die-
ser Wimmelbilder enthalt
das Malbuch von REisE-
MOBIL INTERNATIONAL und
dem Schwesterblatt
CamPING, CArs & CARA-
vANS: Auf 32 Seiten fin-
den Kinder reichlich

Platz, sich mit
Buntstiften

nach Her-

zenslust aus-

zutoben. Far-

biges Freizeit-
vergnlgen

auch an grau-

en Tagen -

fur finf Mark.

@ Den Som-
merspall am Baggersee
entdeckt, wer die 156 Tei-
le des 40 mal 40 Zentime-
ter groRen Puzzles zusam-
mensetzt. Das Wimmel-
bild entsteht nach einem
Vorlagenblatt, das dem
Rollenkarton beiliegt -
ideal fur kleine und grole
Kinder. Alles zusammen
kostet 15,90 Mark.

@ Selbst gestandene
Camper werden schmun-
zeln, wenn sie den Car-
toonband ,Der ganz
normale Carawahn”
durchblattern: Nicht nur,
dass sie die liebenswer-

Pre-

miere

auf dem
Caravan
Salon:
Malbuch,
Puzzle und
Cartoonband
sind erstmals
auf dem Stand
von REISEMOBIL
INTERNATIONAL
zu haben,
Halle 11, A 19.

ten  Gepflogen-

heiten  anderer
entdecken, auch

sich selbst dirften

sie in den liebe-
voll-witzigen far-

bigen  Zeich-

nungen von

Aurel  Voigt
wiederfinden.

Die launigen

Texte des Autors Axel H.
Lockau erganzen die Bil-
der, indem sie den ganz
normalen Reisemobilis-
ten in liebenswerter Art
und Weise auf die Schip-
pe nehmen. Zu haben ist
der Spal fiir 29,80 Mark.

Besonderes Schmankerl
fur alle: Zeichner Aurel
Voigt ist am 3. Oktober
2000 am Stand von REIsE-
MOBIL INTERNATIONAL. Dort
signiert der Kiinstler die
Cartoonbande und
zeichnet lustige Cam-
ping-Szenen. Der Besuch
lohnt sich: Halle 11, A19.
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Mit Country-Musik

Zur Hausmesse vom 13. bis
15. Oktober 2000 léddt Cam-
per World ein, Hdndler fiir
Pilote, Arto, Flair, Carthago,
Bigfoot und Triple E, in der
Jurgensstrale, Goch. Sams-
tagabend gibt es im Festzelt
Country-Musik. Tel.: 02823/
95286, Internet: www.cam-
perworld.de.

Silber fiir Master

Der Renault Master hat im
diesjdhrigen Wettbewerb
um den deutschen
Nutzfahrzeugpreis
den zweiten Platz in
der Kategorie Trans-
porter bis 3,5 Ton-
nen belegt. Die Jury
setzte sich aus 16
Handwerkern — zu-
sammen.

Messe bei Schaffer
Am 21. und 22. Oktober
2000 veranstaltet Hymer- und
Hobby-Hdndler  Schaffer-Mo-
bil, Dresden, eine Hausmesse.
Tel.: 0351/83748-0, Internet:
www.schaffer-mobil.de.

Ardelt mit Mastervolt
Ardelt Elektronik, Wettringen,
hat im August 2000 den Ge-
neralvertrieb in Deutschland
fiir Produkte der Marke Mas-
tervolt tibernommen. Zu se-
hen auf dem Caravan Salon,
Halle 14, F 18.

Neue Halle

Das Caravan-Center Markt
Indersdorf eréffnet am 21.
und 22. Oktober 2000 seine
neue Ausstellungshalle.  Sie
misst 1.250 Quadratmeter,
350 davon sind Zubehérshop.
Ein 400 Quadratmeter groer
Pavillon bleibt exklusiv der
Marke Eura Mobil vorbehal-
ten. Weiterhin gibt es Knaus,
Biirstner und Kia Motors. Tel.:
08136/ 931330, Fax: /439.

m European Motorhome Tours 0000000000000 000000

Gefiihrt durch die Neue Welt

Sein Programm geflihrter Reisemobil-Touren stellt der neue Reiseorga-
nisator European Motorhome Tours (EMT) vor. Das Unternehmen aus
Gothendorf legt den Schwerpunkt auf gefiihrte
Fahrten durch die USA, Kanada und Mexiko im ge-
mieteten Mobil. Je nach Dauer, drei bis sechs Wo-
chen, kosten sie zwischen 5.000 und 9.000 Mark
pro Person im zu zweit belegten Reisemobil. Die
Touren sind auch im eigenen Fahrzeug mdglich,
da EMT auf Wunsch das Verschiffen organisiert.

Auch zwei Reisen nach Griechenland sowie
durch Deutschland, die Schweiz, Osterreich und
Italien halt EMT in seinem Programm bereit. Sie
kosten 3.750 und 4.250 Mark und dauern drei-
einhalb und vier Wochen.

Ansprechpartner sind Gaby und Dieter Wei-
gelt, Tel. und Fax: 04521/4715, Internet:
www.wohnmobiltour.de. Caravan Salon: Stand

15D 52.

Neu am Markt:
Reiseanbieter European
Motorhome Tours stellt
sein Programm vor.

m Neuzulassungen im Juli 2000

Leichtes Sommer-Hoch, starkes Jahr

Noch immer hélt der positive Trend bei neu in Deutschland zugelassenen Reisemobi-
len an: Sogar flr den allgemein eher verkaufsschwachen Juli verbucht das Flensburger
Kraftfahrt-Bundesamt ein Plus von 1,9 Prozent gegeniiber dem Vergleichsmonat des Vor-
jahres. Wie dick das Polster tatsachlich ist, zeigen die Zulassungszahlen von Januar bis Juli:
Der Zuwachs von 17,3 Prozent bei 15.006 Einheiten ist ein Plus auf sehr hohem Niveau.
Auf die Saison von September bis Juli betrachtet, steigert sich der Zuwachs sogar auf 17,5
Prozent.

Mit diesen Zahlen bei Reisemobilen, einem Plus von 2,6 Prozent von Januar bis Juli
2000 bei Wohnwagen und einem boomenden Export kann die deutsche Branche fir Frei-
zeitfahrzeuge ganz beruhigt zum Caravan Salon nach Disseldorf gehen.

Monat Juli 2000 Jahr 2000, Januar - Juli Saison September - Juli

Veranderung* +1,9% Verdnderung* +17,3% Veranderung* +17,5%
5000 18000 18000

4000 15000 15000

12000 12000
3000
9000 9000
2000
6000 6000

ool 1730 1,697 ool 15.006  12.788 ool 17.136 14589

0 2000 1999 1998 0 2000 1999 1998 0 99/00 98/99 97/98

*in Prozent, Quelle: KBA, Flensburg/VDWH

m Osterreich verteuert Vignetten

Preise teils verdoppelt

Uber 6sterreichische Autobahnen zu fahren wird im
kommenden Jahr teils doppelt so teuer wie bisher. Die
Vignettenpreisverordnung 254/2000 schreibt einen
erhohten Preis fiir die Pickerl fest. Was bleibt, ist die Ka-
tegorie fiir Reisemobile unabhédngig von ihrem Gewicht:
Egal wie schwer, brauchen sie nur die Vignette fiir Pkw
und Kraftfahrzeuge bis 3,5 Tonnen zuléssiger Gesamt-
masse.

Ab 2001 verteuert sich diese Pkw-Vignet-
te flr einjahrige Giiltigkeit um 82 Prozent
auf 1000 Schilling (142 Mark). Relativ am
starksten steigt der Preis fir die Zwei-
Monats-Vignette: Sie kostet dann mit 300
Schilling (43 Mark) doppelt so viel wie
heute. Firr die bei Urlaubern besonders
beliebte  Zehn-Tages-Vignette  sind
kiinftig mit 105 Schilling (15 Mark) 50
Prozent mehr zu zahlen als bisher.

Vier Jahre lang hatten unveranderte Preise fiir die
Pickerl gegolten. Osterreich begriindet die Erhéhung
damit, dass sie ,ein sehr wichtiger Schritt” sei, ,um
ohne Zuschiisse der offentlichen Hand Ausbau und
Erhaltung des Osterreichischen Hochleistungsstralten-
Netzes zu finanzieren.” Dafiir seien die Erlose zu 100
Prozent zweckgebunden.

m Kleine Gasflasche aus Aluminium

Susi kommt kileiner daher

Die noch junge Gasflasche aus Aluminium im Elf-Kilo-
gramm-Format bekommt eine kleine Schwester: ,Susi” nennt
der Vertreiber LG Freizeitwelt die voraussichtlich 159 Mark teu-
re Flasche. Leer wiegt sie 3,1 Kilogramm und nimmt 6,6 Kilo-
gramm Gas auf. Sie ist 38 Zentimeter hoch bei einem Durch-
messer von 28,5 Zentime-
tern. Speziell Reisemo-
bilisten mit ausge-
bautem  Kasten-
wagen soll die
kleine, leichte
Flasche dienen.

Erstmals st
Susi auf dem Ca-
ravan Salon in
Dsseldorf zu se-
hen. Danach ist
sie bei gegen-
wartig 186 deut-
schen Fachhand-
lern zu bekom-
men und zu tau-
schen. Aullerdem
sind 300 Baumarkte
Anlaufpunkte  fir Gas-
flaschen aus Aluminium.

Geschwisterpaar: Gas-
flaschen aus Aluminium
gibt es ab dem Caravan

Salon in zwei
GroBen zu kaufen
und zu tauschen.
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Schau bei Degen

Neue Fahrzeuge von Knaus
und Frankia sowie gebrauchte
Reisemobile verschiedener
Marken sind am 7. und 8. Ok-
tober 2000 bei der Hausmesse
von Caravan Degen zu sehen,
SchulstraBe 9-11, Eckersdorf/
Bayreuth, Tel.: 0921/ 73510.

Neuheiten bei Knoll
Auf seiner Hausmesse in Hun-
gen zeigt der Eura Mobil- und
Concorde-Hdndler Knoll Cara-
vaning vom 20. bis 22. Okto-
ber 2000 Messeneuheiten.
Tel.: 06402/5250.

Urlaub in Marokko
Payne’s  Reisen aus Neu
Wulmstorf  bietet ~ gefiihrte
Touren mit dem Reisemobil
durch Marokko, Portugal und
die Tiirkei an. Je nach Lénge
kostet zum Beispiel eine Ma-
rokko-Reise fiir eine Person ab
1.800 Mark. Tel.: 04168/
8616, Fax: /1402, Internet:
www.paynes.de.

Mit Eura Mobil

Ziesener Freizeitfahrzeuge in
Elze hat nun aufer Reisemobi-
len von Concorde, LMC und
T.E.C. auch Eura im Angebot.
Eine groBe Werkstatt steht zur
Verfiigung. Tel.: 05068/ 4288.

Pariser Spende

Anldsslich des 35. Pariser Sa-
lons vom 30. September bis 8.
Oktober 2000 spendet die
Messe an die Unicef 250.000
Francs (81.000 Mark). Die
Hilfsorganisation soll die Sum-
me daftir nutzen, Familien in

m Hymer Card-Visa

Kundenkarte mit Kreditfunktion

=HYMER (v

AT ERNRNRLTI QKL

Auf eine Karte gesetzt: Die
kostenlose Hymer Card ist nun
Kunden- und Kreditkarte in
einem. Die Jahresgebiihren
entfallen, und auf Wunsch sind
bis zu zwei Partnerkarten inklu-
sive. Mit ihr konnen Hymer-
Fahrer auf allen Reisen welt-
weit bargeldlos bezahlen - bei
mehr als 16 Millionen Visa-Ver-
tragspartnern in tber 240 Lan-
dern. Dazu kommt die Mog-

|I : "'__HI&'I-I

-

lichkeit, bei Gber 560.000 Ban-
ken und Sparkassen Bargeld
abzuheben.

Die Riickzahlung ist varia-
bel: Der Kunde entscheidet, ob
er monatlich den Gesamtbe-
trag oder nur fiinf Prozent der
Monatsrechnung bezahlen
mochte. Fir diese Teilzahler ist
auf Wunsch auch eine Kredit-
lebensversicherung  maglich.
Sie sichert bei Tod, Arbeitsun-

m Vath Motorentechnik baut Pick-up

Hingucker der besonderen Art

Auf Basis des Mercedes-Benz Sprinter 216 CDI hat Vath Motorentech-
nik aus Hosbach ein Pick-up mit Truck-Attributen entwickelt. Dazu gehdren
zwei seitlich neben dem Fahrerhaus hochgezogene Auspuffrohre mit drei
Schalldampfern, Front- und Uberrollbiigel, Heckschutzrohre aus poliertem

Edelstahl sowie zusatzliche
Fernscheinwerfer. Aufbau
und  Hilfsrahmen  sind
schwarz lackiert. Eine An-
hangekupplung  gehort
zum  Tuning-Paket. Der
Vath Pick-up rollt auf Alu-
Radern mit Reifen der
Grofle 255/65-16, freige-
geben bis 210 km/h. Vor-
der- und Hinterachse sind
mit zusatzlichen Stabilisa-

Venezuela nach der Natur- toren  verstarkt,  dazu
katastrophe des vergangenen kommt ein
Jahres wieder zu ver- Sperrdiffe-
Zinig;;‘l. Aqf SALON renzial. Die
er Messe in hochwer-
Le  Bourget |1 pfimgﬁm tig ausge-
stehen  die || ¥ Py N d stattete
neuesten Frei- LR LN,
zeitfahrzeuge. | R S -
~ 3 Tt

Neuer Service fiir Hymer-
fahrer: Hymer Card-Visa —
Kunden- und Kreditkarte
in einem.

fahigkeit und unverschuldeter
Arbeitslosigkeit die offenen
Rechnungsbetréage ab.

Die Hymer Card-Visa gilt
darliber hinaus als sicher: Der
Karteninhaber haftet bei Ver-
lust bis zum Eingang der Ver-
lustmeldung nur bis maximal
100 Mark. Hymer arbeitet
beim Visa-Service mit der CC-
Bank AG, Monchengladbach,
zusammen.

Was fiirs Auge:
Vdth Motoren-
technik nutzt
den Mercedes-
Benz 216 CDI
als Basis fiir ein
spektakuléres
Pick-up.

Kabine bietet drei Personen Platz. Der Pick-up-Truck von

Vath kostet komplett 94.860 Mark, Tel.: 06021/513-18,

Fax: -26, Internet: www. vaeth. com.
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Schmitt mit Phoenix

Schmitt-Wohnmobile in Weil
im Schénbuch hat ab sofort
die Marke Phoenix im Pro-
gramm. Vom 22. bis 24. Sep-
tember 2000 feiert der Ex-
Concorde-Hdndler den Neu-
start mit einer Hausmesse.
Tel.: 07157/66099, Fax:
/67270, Internet:  www.
schmitt-wohnmobile.de.

Amerika lockt

Sein  Angebot,  Reisemobile
nach Ubersee zu verschiffen,
prdsentiert Detlef Heinemann,
Chef des Diisseldorfer Unter-
nehmens Sea Bridge for Mo-
torhomes, auf dem Caravan
Salon: Halle 15, B 19.

Treffen mit G-Tours

Auf den Wunsch der Kunden
lddt  G-Tours, Ingolstddter
Veranstalter gefiihrter Reisen,
zum ersten Treffen ein. Vom
6. bis 8. Oktober 2000 sind
Reisemobilisten und Carava-
ner aller Marken auf den
Campingplatz Kratzmiihle im
Altmtihltal eingeladen, um Er-
innerungen und Erfahrungen
auszutauschen.  Teilzuneh-
men kostet nichts, sich anzu-
melden ist aber notwendig,
Tel.: 0841/9809-27, Fax: -41.

Neue Ziele
Reiseveranstalter ~ Perestroika
Tours Dbietet im Jahr 2001
auller geftihrten Reisemobil-
Touren nach China/ Mongolei
und Agypten/Nordafrika drei
neue Ziele an: 66 Tage auf der
alten  Seidenstrafie

nach Mittelasien, =
110 Tage Siidameri-
ka von Kap Horn zu
den  Galapagos-In-
seln und 130 Tage
nach Indien und =
Nepal. Tel.: 06746/
80280.

US-Aufgebot zum Zehnjahrigen

e

i

Héndler Schiittler aus Korbach hatte zum Super-Wochenende eingeladen. 40 US-
Mobhile trafen sich, um Ende Juni rund um den Edersee viel miteinander zu erleben.

m Fahrten nach Ungarn

Kurlaubsziele

Ungarn einmal anders zu
erleben, das verspricht Agency
Plus, Veranstalter fiir geflhrte
Reisemobil-Touren. Vom 30. Sep-
tember bis 13. Oktober 2000 geht es
von Sopron iber Schloss Fertdd zu den
Reiterspielen in der Burg Simeg. Uber
Kesthely am Balaton und der Halbinsel Ti-
hany touren die Reisemobilisten nach Heviz
zum groften Thermalsee Europas. Am flnf-
ten Tag steht Weinlese in Badacsony auf
dem Programm - die Gaste lesen Trauben
und keltern sie eigenhandig. Ein Kurpro-
gramm startet in Kiskorés. Die 13-tdgige
Fahrt kostet 1.250 Mark pro Person (bei

zwei Personen pro Ein-
heit).

Derselbe Veranstalter
ladt vom 27. bis 29. Okto-

ber 2000 zum Camping- und
Caravan-Treffen auf den Ther-
mal-Camping Sarvér an der ungarisch-
osterreichischen Grenze ein. Von dort geht
es gemeinsam zum Jahrmarkt und mittelal-
terlichen Abend im Weinkeller der Burg Su-
meg mit Spezialitaten aus dem 13. und 14.
Jahrhundert. Tagsliber entspannen sich die
Gaste in lockerer Atmosphére im Thermal-
bad. Die drei Tage kosten 199 Mark, Tel.:
0036/1/338-4848.

m Dethleffs Pro Rent

Klare Bedingungen

Dethleffs prasentiert fir die neue Saison einen Vermiet-Ver-
bund namens Pro Rent. Das Konzept: Dethleffs halt seinen Hand-
lern ein Franchising-System fiir die Vermietung von Reisemobilen
bereit. Dethleffs Pro Rent tritt dabei als Vermietkette auf, die
samtliche werblichen und kommunika-
tiven Malnahmen zentral steuert. Das
festgelegte exklusive Vermietpro-
gramm ist dann an allen Pro Rent
Stationen erhaltlich. Die Fahrzeuge
sind einheitlich ausgestattet mit
Dachtrager und Leiter, Ra-
dio/CD, Fahrradtrager,
Markise, Sicherheitspaket, .

ABS und Heckstaufach.
Die Leistungen der Family
Card sind inklusive. r n E n

Dethleffs will so dem
Kunden eine gleichblei-
bend hohe Qualitat der Steht fiir
Vermietfahrzeuge bieten, Dethleffs Pro

die hochstens zwei Saisons lang lau- Rent: neues
fen. Die Einbindung ins Internet er- Logo der Ver-
leichtert dem Mieter zudem, sein mietkette.
Wunschmobil zu finden und zu re-

servieren.

Herrliche Kulisse

Zum zweiten Phoenix-Treffen kamen mehr als
100 Fahrer dieser Marke nach Langenargen am
Bodensee, die mit der weitesten Anreise aus Ber-
lin und Flenshurg. Freitagabend gab es Spanfer-
kel mit ziinftiger Live-Musik auf dem Platz. Am
Samstag ging es mit Bus und Schiff zur Blumenin-
sel Mainau, am Sonntag erlebte die Gruppe eine
Stadtfiihrung und spéter das jahrliche Rutenfest
in Ravenshurg. Die herrliche Landschaft und tolle
Atmosphére animierte einige Teilnehmer spontan
zu einem Kurzurlaub in ihrem Reisemobil.

SpaB im Fichtel-
gehirge:Thierstein ist
zufrieden mit dem
ersten Treffen.

m Treffen in Thierstein

Gelungener Auftakt

Zum ersten Treffen in der Gemein-
de im Fichtelgebirge kamen fast 20 Rei-
semobilisten. Sie genossen die Gast-
freundschaft, die ihnen schon beim
Rundgang durch den Ort mit Blirgermeister Friedemann Kiesel zu-
teil wurde. Das Programm enthielt Schmankerl wie den Besuch eines
historischen Bierkellers, Wanderungen ins Egertal und rund um den
Kihbihl und zum Abschluss ein Weilwurstfriihstiick. Alle Teilnehmer
lobten die gute Organisation, den idyllisch gelegenen Stellplatz und die
angenehme Atmosphare des Treffens.
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CCR Oldenburg

Neueste Freizeitfahrzeuge und
Produkte rund ums Camping
zeigt die Messe CCR in der We-
ser-Ems-Halle Oldenburg vom
27. bis 29. Oktober 2000. Tel.:
0441/8003-261, Fax: -234.

16. Markttage

Womika, freier Fachhdndler ge-
brauchter Hymer und West-
falia, Iédt vom 25. bis 30. Sep-
tember zum 16. Mal zur Akti-
onswoche mit Miet- und Ver-
kaufsausstellung ein. Wdhrend
der Markttage gibt es auch Rei-
semobile privat an privat. Tel.:
02302/1895-04, Fax: -06, In-
ternet: www. womika.de.

Niemann gestorben
Undine Niemann, Urheberin
des Single-Treffens fiir Reise-
mobilisten, ist am 16. Juni
nach langer, schwerer Krank-
heit gestorben. Ihr ausdrtick-
licher Wunsch war, das Single-
Treffen fortzusetzen — so fin-
det das ndchste vom 13. bis
15. Oktober in Bramsche
statt. Infos bei Peter Klapper,
Tel.: 05461/61746.

Skiflieger am Stand
Reisemobilimporteur  Cristall
begriiBt am 1. Oktober 2000
das Team der Deutschen Ski-
sprung-Nationalmannschaft
an seinem Stand auf dem Ca-
ravan Salon: Halle 9, A 59.

Regionalkarten
Der Falk-Verlag prdsen-

tiert zwei neue Kartense- g

rien fiir Deutschland: 16
Regionalkarten im MaB-
stab 1:150.000 und zwolf &=
Bundesldnderkarten  im
Mafstab 1: 250.000. Da-

rauf findet der Reisende je- |3 -

de noch so kleine Stral3e so-
wie touristische Ziele, Cam-
ping- und Golfpldtze. Jede

Karte kostet 12,80 Mark. I

Tempo oder Vorfahrt?

Ein Autofahrer wollte eine Kreuzung tiberqueren. Auf
der anderen, vorfahrtberechtigten Stralle fuhr ein Lkw 62
statt der erlaubten 50 km/h. Die beiden stieRen zusam-
men. Es kam zu einem Gerichtsverfahren: Der Fahrer des
Pkw meinte, nicht allein fiir den Unfall aufkommen zu miis-
sen. Zwar habe er die Vorfahrt missachtet, den Brummifahrer jedoch
treffe eine Teilschuld, weil er zu schnell unterwegs war.

Das Kammergericht Berlin entschied anders (Az.: 12 U 6678/98):
Vorfahrtberechtigte dirfen grundsatzlich darauf vertrauen, dass Warte-

pflichtige anhalten, um sie passieren zu lassen. Eine Mithaftung des Bevorrechtigten kame nur

dann in Betracht, wenn der Unfall durch Einhaltung der erlaubten Geschwindigkeit vermie-
den worden ware. Das sei hier aber nicht der Fall: Selbst wenn der Lkw 50 km/h gefahren
ware, hatte der Fahrer den Unfall mit dem plotzlich aus der Seitenstrale auftauchenden Pkw
nicht verhindern konnen. Dessen Fahrer habe daher allein fiir den Schaden aufzukommen.
Auf diese aktuelle Rechtsprechung weist der Anwalt-Suchservice hin, Tel.: 01805/

254555.

Neue Kasko-Pramien

Die Versicherer haben fiir 2001 weitere
Erhéhungen angekiindigt. Darlber hinaus
empfiehlt der Dachverband der Versiche-
rungsunternehmen GDV seinen Mitglie-
dern ein neues System fir die Teil- und
Vollkasko, was fiir viele Kraftfahrer hohere
Pramien zur Folge hat. Dabei steht es den
einzelnen Gesellschaften frei, der Empfeh-
lung zu folgen. Das meldet der ADAC.

Die wichtigste Anderung betrifft die
Teilkasko. Sie greift derzeit bei Diebstahl,
Hagel-, Sturm- und Hochwasserschaden,
Glasbruch, Brand, Explosionen sowie bei
Kollisionen mit Haarwild wie Wildschwei-
nen, Rehen und Hirschen. Wer sich kiinftig
gegen Wildschaden versichern will, muss
eine teurere Vollkasko abschliefen.

Zweite gravierende Anderung: Statt des
bislang praktizierten Einheitstarifs in der Teil-
kasko gibt es kiinftig Schadenfreiheitsklassen.
Pluspunkt: Die Teilkasko verbilligt sich schritt-
weise. Pferdeful: Der Autofahrer wird nach
Schaden zuriickgestuft, fiir die er nicht ver-

antwortlich ist, also nach Diebstahl,
Sturm, Hagel und Hochwasser. Die
Ruckstufung erfolgt in der je-
: weiligen  Schadenfreiheitsra-
IFY  battstaffel: Glasbruchschaden
fuhrt zur Ruckstufung in der
Teilkasko, ein Unfallschaden in
der Vollkasko.

Zusatzlich  schlagt der

RUNRSERIET GDV in der Vollkasko eine Staf-

NILE - MUNS TER felung nach Fahrzeugalter vor:

Neuere Fahrzeuge kosten dem-
nach mehr Pramie als altere.

Saison beachten

Wer an seinem Reisemobil ein Saison-
kennzeichen hat, sollte den angegebenen
Zeitraum unbedingt einhalten - fiir viele
Mobile beginnt der Winterschlaf am 1. Okto-
ber. Daran erinnert der ADAC. Wer nach
Ablauf des Kennzeichens weiterfahrt, riskiert
einiges:

Ein BuRgeld von 100 Mark und drei
® Punkte in Flensburg.

Moglicherweise eine Steuernachforde-
¢ rung und ein Verfahren wegen Steuer-
hinterziehung.

Im Schadensfall haftet der Fahrzeug-
e halter mit seinem privaten Vermdgen.

Achtung: Auf 6ffentlichen StraBen und
Platzen diirfen Fahrzeuge mit Saisonkenn-
zeichen auBerhalb des Zulassungszeit-
raums nicht parken. Zum offentlichen Ver-
kehrsraum gehdren auch alle zugéanglichen
Parkplatze einer Wohnanlage oder ein Park-
haus. )

Fallen TUV oder AU in der Winterpause
an, so ist der Termin im ersten Monat der
Wiederinbetriebnahme ~ wahrzunehmen.
Wer langer wartet, riskiert je nach Dauer
der Uberziehungsfrist bis zu 80 Mark BuR-
geld und zwei Punkte.

BWNSHK 53]

m Reisemobilhafen Uberlingen

Kampf aufgenommen
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Der Reisemobilhafen in Uberlingen ist ein Fall fiirs
Gericht geworden (ReISEMOBIL INTERNATIONAL 9/2000). Die
Kammer flir Handelssachen des Landgerichts Konstanz
hat am 2. August 2000 bestatigt: Die Kommune darf
ihren Reisemobilhafen nicht weiter betreiben, sofern sie
nicht mindestens 22 Mark und damit die von einem Gut-
achter ermittelten marktgerechten Preise ansetzt.

Dagegen hat die Stadt Berufung eingelegt, bis zum
2. Oktober muss sie die Begriindung dafiir vorlegen.
Uberlingen sieht sich dabei in der Rolle, eine Grund-
satzentscheidung herbeizufiihren, um Rechtsklarheit zu
bekommen.

Bei der internationalen
Héndlertagung von Eura
Mobil Anfang Juli in Bad
Kreuznach rief der neue Inte-
gra hesonderes Interesse
hervor. Fiir die Saison
1999/2000 zog Geschaftsfiih-
rer Dr. Holger Siebert eine
positive Bilanz. Nach dem
offiziellen Teil vergniigten
sich die Handler mit Draisi-
nen auf einer stillgelegten
Bahnstrecke im Glantal.

Zufriedene
Hﬁndle:
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Messe bei Reimers

Eine Woche nach dem Cara-
van Salon, am 14. und 15.
Oktober 2000, stellt Reimers
Reisemobile aus Nahe die neu-
esten Modelle von Phoenix,
Elnagh und Ahorn vor. Stell-
pldtze sind vorhanden. Tel.:
04535/591930, Fax: /2240.

Oldies gern gesehen
Auf dem Campingplatz Kerst-
genshof,  Sonsbeck-Labbeck,
Tel.: 02801/4308, sind Cam-
per mit Oldtimern willkom-
men. Der Camping Oldie-Club
hat dem Platz die entspre-
chende Auszeichnung verlie-
hen. COC-Mitglieder erhalten
einen Rabatt.

Frankia bei Bong
Camperland Bong in Rhein-
bach, Héndler von US-Motor-
homes, ist nun auch Vertrags-
partner von Frankia-Reisemo-
bilen. Tel.: 02226/ 16047.

Herbstschau

Hdéndler Vogel & Atkins, Ba-
benhduser Strae 57, Grof3-
ostheim, stellt auf seiner
Herbstmesse am 21. und 22.
Oktober 2000 die neuesten
Modelle von Knaus, Biirstner,
Eura Mobil und Reimo vor.
Tel.: 06026/7508.

Unterm Hammer
Kaufen und verkaufen — unter
diesem Motto versteigern BCA
Auktionen und der Vermieter-
verbund Caravaning Compa-
nie Reisemobile. Am 17. und
31. Oktober 2000 kommen
die Fahrzeuge in Berlin-Hop-
pegarten vor Gewerbetreiben-
den unter den Hammer. Aukti-
onskatalog bei BCA, Tel.:
0190/ 15074010, Internet:
www. autoauktionen.de. Ver-
kéufer, die Mobile anbieten
wollen, wenden sich an Cara-
vaning  Companie,  Jiirgen
Maier, Tel.: 09431/756712.

m Hymer-Caravanmuseum

Versuche mit dem ersten Reisemobil
gehen rund 40 Jahre zuriick. Erwin Hymer
baute den Kastenwagen Borgward B 611
aus und taufte ihn Caravano 3. Insgesamt
entstanden nur drei Stlick — der Bremer
Fahrzeughersteller ging im Jahr 1961 in
Konkurs. AuRerdem war die Zeit noch nicht
reif fir Reisemobile. Heute tragt dieses Ve-
hikel (Foto unten) zum Grundstock fir ein
museales Ereignis bei. Erwin Hymer setzt
sich ein Denkmal. Mit einem eigenen Cam-
pingmuseum.

Gegenwartig trifft Bernhard Jehne,
Prokurist bei Hymer und kinftiger Mu-
seumsdirektor, die notigen MalRnahmen,
die Exponate zu restaurieren. Zusammen
mit dem Vorsitzenden des Camping Oldie-
Clubs, Wolf-Dieter Hildisch, sowie dem
Projektmanager der Regenbogencamp-
Kette in Mecklenburg-Vorpommern, Heinz
G. Milller, erfolgte die erste Sichtung des
Materials. Miiller, dessen Campingmuse-
um 40 Jahre DDR-Camping dokumentiert
und von Erwin Hymer Gbernommen wur-
de, erklart die Finessen der Caravans.

Und er kennt seine Schmuckstticke aus
dem Effeff. Sie heillen ,Flichtlingskoffer”,
,kurzer Sachse” oder ,Heimstolz Wewer-
ling”, zeichnen sich durch zahlreiche Pfif-
figkeiten aus, etwa einen absenkbaren Bo-
den, um mehr Stehhéhe zu gewinnen,
oder abgeschragte Tischstiitzen fiir mehr
Beinfreiheit, eine Ziehharmonika-Vorrich-
tung als Mittelstreifen, um eine Sitz-
gruppe zu einem Bett umzu-
funktionieren. Bernhard
Jehne staunt: , Wahnsinn,
da kann man ja noch
was lernen.”

Klar ist, dass bei
Hymer ein neues Ver-

Bestandsaufnahme: Erwin Hymer (oben),
Wolf Dieter Hildisch und Heinz G. Miiller
( rechts) im Museum.

kaufsgebaude entsteht. Und in diesen Hal-
len soll das Museum integriert sein. Erwin
Hymer denkt an ein eher futuristisches Ge-
baude. Der Vorschlag eines Architekten
sieht beispielsweise ein schneckenhausfor-
miges Gebaude vor. Welches Projekt letzt-
lich begonnen wird, entscheidet der Haus-
herr.

Bislang stehen die Exponate in jener
Fertigungshalle, in der schon Erwin Hy-
mers Vater Alfons in den 20er Jahren land-
wirtschaftliche Anhanger fertigte. 32 Expo-
nate bilden derzeit stumme Zeugen ver-
gangener Zeiten. Hinzu kommt noch die
Sammlung von Willy Bayer aus Karlsruhe,
der viele Jahre ein Caravanmuseum be-
trieb, aber wegen mangelnder Besucher-
zahlen dichtmachen musste. Rund um die
Wohnwagen will Erwin Hymer Reisemobile

gruppieren. Voraussichtlicher Baube-

ginn des Camping-Tempels:
das Jahr 2003. Wolf-Die-
ter Hildisch munkelt: ,Er-
win Hymer macht sich
nachtraglich ein schones
Geschenk zum 75. Ge-
burtstag.” ras
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m Clou-Reise nach Finnland I
Als Rentier wiedergeboren == ==

Zu einer Reise nach Finnland starteten 21 Nies-
mann + Bischoff Clou Anfang Juli 2000. Bei schons-
tem Wetter ging die zwolftagige Fahrt von Helsinki
Uber Lappeenranta, Kuopio, Vuokatti und Kusamo
zum Polarkreis nach Rovaniemi. Dort machte die
Gruppe einen Abstecher ins russische Viborg.
Unterwegs vergniigten sich die Reisemobilis-
ten in der Rauch- : Foto: Funk
sauna mit ansch- 1 i e |
lieRendem Sprung

Zum Kundentreffen Ende Juni
fanden sich unzéhlige Frankia-
fahrer zusammen, um das 40-
jahrige Bestehen des Werks in
Marktschorgast zu feiern. Ob im
geschmiickten Festzelt oder auf
dem dicht besetzten Parkplatz:
Die gute Laune fehlte wahrend
der tollen Tage nie.

Erholung in den Bergen

m Hynter=City

11 2 in einen See, be-

Grofe "heﬂ'aschuny Zum achten Beisl-Kundentreffen Auf zu Frankia suchten eine. Ren-
steuerten mehr als 50 Reisemobile tierfarm und lieRen

Als sich der Zehnjahrige Thomas Schelkus aus Baden-Wiirt- und Wohnwagen dieser Marke zum sich am  Polarkreis
temberg am 2. August 2000 mit seiner Familie an der Rezeption in Caravan Park Sexten. Vier Tage im taufen. E"_‘ NaENER
der Hymer City meldete, wurde er als 25.000. Besucher mit einem Juni standen ganz im Zeichen des ne verhieR allen

Teilnehmern, sie al-
le wiirden als Ren-
tiere wiedergebo-

BlumenstrauR und einem hoteleigenen Expo-Fahrrad empfangen.
Der Erfolg der Hotelstadt auf Radern ldsst sich vor allem auf ein
Sonderangebot zuriickfihren: Fir 449 Mark erhalten zwei Er-

Freizeitangebots der Dolomiten —
Wandern, Schlemmen, GenieBen.

wachsene mit bis zu vier Kindern die Hin- und Riickfahrt mit der Auch das neunte Kundentreffen soll ren. Beruhigend. R ™ [ Zufriedenheit unter skan-
Bahn aus ganz Deutschland plus Expo-Tageskarten fiir einen Tag im kommenden Jahr nach Siidtirol dinavischem Himmel:
und eine Ubernachtung in der Hymer City, Friihstiick inklusive, fiihren, Tel.: 09452/1321.

Die Clou-Familie reiste
T im Juli nach Finnland.

zehn Minuten von der Weltausstellung entfernt. Gebiihrenfreie
Reservierung noch bis zum Ende der Expo, Tel.: 0800/05112000.
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m Dethleffs-Motorradtour

Gas gehen verbindet

~Motorradfahren”, sagt Dieter Riegel, ,ist meine Leiden-
schaft.” Und Thomas Fritz bedauert: ,Hatte ich nur mehr Zeit
zum Fahren.” Beide Dethleffs-Geschaftsflihrer geben gern
Gas - und mit ihnen ihre Belegschaft. Einmal im Jahr freilich
ist das wortwortlich zu verstehen: Dann geben jene
Dethleffs-Mitarbeiter, welche die Liebe zum Motorradfahren
mit ihren Chefs teilen, gemeinsam Gas.

So auch am 22. Juli 2000, als sich morgens die unterschied-
lichsten Maschinen zur vierten gemeinsamen Tour am
Blautopf in Blaubeuren trafen. Eine mehrere hundert Kilometer
lange Rundfahrt durchs Schwébische stand auf dem Programm,
angeflihrt von Dieter Riegel personlich: ,Ich will den Allgauer
Kollegen doch mal die StraBchen in meiner Heimat zeigen.”

Famose Ausblicke fanden sich auf der Strecke lber die
Schwabische Alb, Serpentinen verlangten nach dem richtigen
Geflihl fir Schraglage. Rund um Goppingen verlief die Tour,
flihrte zum Ebnisee, stets liber ansonsten eher verschwiegene
Wege.

Schon beim schwabisch-deftigen Mittagessen stellte sich
das Gefiihl des gemeinsamen Erlebens ein, zumal es die Sonne
mit den 15 bis 20 Bikern gut meinte. Abends schlieBlich, als je-
der der Dethleffs-Motorradfahrer wieder zu Hause war, zeigte
sich, dass es schlicht verbindet, miteinander Gas zu geben.

Alle zusammen: Die Dethleffs-Motorradfahrer sind
im Juli zu ihrer vierten gemeinsamen
Ausfahrt gestartet.

Thomas Fritz:
,,Hatte ich nur mehr
Zeit zum Fahren.*

Fotos: Petri

seir Kolleggn eine tolle Strec!(ef.d_ ¥ Dicter Riegel:
ptorradfahren ist
e Leidenschaft.”
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Chiemsee per Webcam

Blick ins Blaw

er glitzernde bayerische
"Chiemsee, ein echtes Ko-

nigsschloss, die Alpen - und
Uber allem ein tiefblauer Him-
mel: Marchen oder - zumin-
dest bei schonem Wetter -
Wahrheit? Seit dem 1. August
2000 kann sich jeder Internet-
surfer diese Frage mit dem
Blick auf die traumhafte Kulisse

Neu im Netz

Ein Internet-Gewinnspiel veranstaltet der Cam-

auf seinem Bildschirm selbst be-
antworten. Eine ortsunabhangige
Webcam (bertragt seither mit
Hilfe von Solarstrom per Mobil-
funk aus dem Priener Erlebnisbad
Prienavera verschiedene Ansich-

ten direkt ins Netz. Dazu gibt es

jede Menge touristisch Wissens-
wertes. http://
www.chiemseewebcam.de

pingzubehor-Hersteller EA Metallbau aus Isny. An-

lass ist die Présentation der neuen Campingma-

belserien Premium Line und Consul Line auf dem

Caravan Salon Dusseldorf. Auf der Website des

Allgaduer Unternehmens gibt es je finf Stuhlkombi-

nationen der beiden Linien zu gewinnen.

http://www.ea-metallbau.de.

Al-Ko im Internet

Piinktlich zum Caravan
Salon hat Fahrwerkshersteller
Al-Ko seinen Internet-Auftritt
stark Gberarbeitet. Neben vie-
len detaillierten Informatio-
nen zu den hauseigenen Pro-
dukten und zum Unterneh-
men selbst erhalt der Surfer
sinnvolle Tipps zum Kauf ei-
nes Reisemobils oder Wohn-
wagens.

Als besonderes Schman-
kerl hebt Al-Ko seinen Service-
locator hervor und verweist
darauf, der erste Hersteller der
Branche mit solcher Suchma-
schine zu sein. Sie ermdglicht,
in ganz Europa die ndchste

http://www.alko.de

Servicestationen
2u finden _, -

Servicestation des Chassislie-
feranten zu finden. Unter
www.al-ko.de ist die Firma im
Internet und, dem Fortschritt
angemessen, Uber das WAP-
Handy zu erreichen.

Die Handler selbst pra-
sentieren sich auf eigenen Sei-
ten mit einer kurzen Beschrei-
bung, ihren wichtigsten Leis-
tungsmerkmalen, den Off-
nungszeiten und einer An-
fahrtsskizze.

Mit Prepaid-Karten aus
dem Urlaubsland konnen
Handy-Benutzer Geld spa-
ren. Bei den Guthabenkar-

Holland, Frankreich und der Schweiz.
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http://www.globilo.de

Prepaid-Telefonkarten im Urlaubsland

Beim Telefonieren
beld sparen

ten, die in dem jeweiligen Land gekauft wurden, fallen kei-
ne Roaming-Gebiihren fiir ankommende Telefonate an.
AuBerdem sind die Mobilfunk-Tarife in vielen Landern Euro-
pas wesentlich gunstiger als in Deutschland. Darauf weist
die Zeitschrift Connect hin. Wer zum Beispiel eine italieni-
sche Prepaid-Karte nutzt, zahlt fir ein Gesprach nach
Deutschland 71,4 Pfennig pro Minute. Mit einer deutschen
Karte waren die Kosten mehr als doppelt so hoch.
Auslandische Prepaid-Karten sind liber den Internet-
Versender Globilo auch in Deutschland zu bekommen, aller-
dings deutlich teurer als vor Ort. Das Angebot umfasst der-
zeit Karten aus Italien, Spanien, Osterreich, Griechenland,

= P e



http://www.chiemseewebcam.de
http://www.ea-metallbau.de
http://www.alko.de
http://www.globilo.de
http://www.al-ko.de

Von Heiko Paul

HHUMULES | E

8,18 Meter Iang und 148. 100 Mark teuer -
beeindruckende Werte fiir ein Reisemobil.
Wie sehen die Profis die Qualitaten des

Frankia-Flaggschiffs?

it Luxury Class betitelt

Frankia seine 800er Bau-
reihe und weckt damit die Er-
wartungen an ein Top-Mobil
der Oberklasse. Die Firma aus
Marktschorgast, die vor 40 Jah-
ren an den Markt ging, gibt
dem Integrierten | 800 BD
dementsprechende Merkmale
mit auf den Weg: einen 8,18
Meter langen Wohnaufbau mit
doppeltem Boden und Heck-
garage aus GfK-Sandwich oh-
ne Holzrahmen mit einer 30
Millimeter starken lIsolierung
aus Styrofoam. Als Fahrge-
stell dienen ein Fiat-
Ducato-18-

Frankia |1 800 BD

Triebkopf mit 90 kW (122 PS)
und ein Al-Ko-Tiefrahmen-Tan-
demachs-Chassis mit einem
zulassigen Gesamtgewicht von
4,5 Tonnen.

Der Grundriss ist groRzu-
gig und klar gegliedert: Der
Wohnbereich beginnt mit den
drehbaren Vordersitzen, dahin-
ter befindet sich links eine
L-Sitzbank ~ mit 4

gegeniberliegender  Couch.
Die Winkelkiiche im Mittelteil
verlangert nach hinten ein 186
Liter fassender Kihlschrank,
gegeniber  befinden  sich
nebeneinander Wasche- und
Kleiderschrank.

Auf der Fahrerseite folgt
hinter dem Kihlschrank die
separate Dusche, auf der Bei-
fahrerseite das Bad. Unter dem
hochgesetzten Heckbett ist
eine groRe Garage unterge-

bracht.

_r‘.'lrl"-": "

Durchweg solide”, ist der
erste Eindruck, den Karos-
seriebaumeister Rudi  Stahl
vom Frankia | 800 BD gewinnt.
Und genauso gut sieht es aus,
als der Profitester ins Detail
geht: ,Vorbildlich” ist fir ihn
die an zwei Scharnieren aufge-
hangte, stabile Motorhaube.
Weiter fallt Stahl beim Blick in
den Motorraum auf, dass Fran-
kia den Ducato-Vorbau original
tbernommen und keine Ble-
che herausgetrennt hat - ein
wichtiges Sicherheitsmerkmal.
Dass zudem noch fiir War- p



.
Gemiitlich: Das
L-Sofa, die Couch
und der groBe
Tisch laden zum
Verweilen ein.

Bequem: Das

Hubbett ist leicht ' %
zu bedienen und

auch iiber das Sofa
oder eine separate
Leiter gut zu
erreichen.
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tungs- und
Montagearbei-
ten geniigend
Platz geblieben
ist, hebt er
ebenfalls  her-
vor. Gut gelost
ist fiir den Profi-
tester auch die
Fahrzeugfront:
StoRstange,
Kdhlergrill und
vordere Kotflu-
gel sind ge-

trennte  Ele-  Wohnaufbau: Rudi Stahl, 35

mente, die sich

separat wechseln Die K(IIISII'II'(_“(I“ der_ i
assen —im scha- [\l gtorhaube ist vorbildlich.

densfall ein er-

heblicher Vorteil.

Die Fahrertlir wirkt fur
Stahl zwar ,einfach”, ist aber
wie die ubrigen elf Klappen
und Tiren gut eingepasst und
leichtgangig zu bedienen. Ein-
zig den GasdruckstoRdampfer
an der seitlichen Klappe der
geteilten Heckgarage kritisiert
der Profi: Das einzelne Gestan-
ge halt die Heckklappe nicht
dauerhaft oben. Als ,dulerst
stabil” bezeichnet er hingegen
Heckleiter und Dachreling.
,Positiv auf den Gesamtein-
druck wirken sich auch die in
Wagenfarbe lackierten sieben
PU-Rahmenfenster von Seitz
aus”, so Rudi Stahl.

Is ,,schon in Bereiche auf-

geteilt” empfindet Profi-
tester Alfred Kiess die Innenein-
richtung des Frankia | 800 BD.
Den Designern attestiert er bei
der Farbauswahl eine gllckli-
che Hand, beim Médbelbau
spricht er von , konservativem,
ausgewogenem Stil”.

,Die Mobel machen einen
guten Eindruck”, betont er,
,Schade nur, dass sich an meh-
reren Abschliissen PVC-Umlei-
mer befinden, die nicht be-
sonders  wertig  wirken.”
Durchweg gut unterteilt seien
die grofRziigigen Schranke.
,Die vier Hangeschranke uber
der Sitzgruppe haben sogar
zwei Fachbretter. Sie sind, wie
die anderen ubrigens auch, mit
stabilen Relingleisten verse-
hen”, lobt der Profitester. Im

Fernsehfach direkt tber dem
Wascheschrank findet Alfred
Kiess eine Auszugsschiene mit
drehbarem Sockel. , Auch das
Schieberollo in Edelstahloptik
passt gut ins Gesamtbild. Denn
gegendiber ist ein Rollo im sel-
ben Design vor dem hochge-
setzten Ablagebord Uber der
Kiiche montiert.”

Weiter lobt Alfred Kiess die
Verarbeitung der  L-Kiiche:
.Die Kichenplatte fasst eine
schon gerundete Echtholzkan-

te ein, die Schubladen laufen
sauber in den Metallausziigen,
und es gibt gut geformte
Handtuchhalter. Weiter gefallt
ihm, wie der nahezu raumho-
he 186-Liter-Kihlschrank di-
rekt daneben integriert ist.

Frankia 1 800 BD

Die schrdag gestellte Wand
des Badezimmers direkt hinter
dem  Kleiderschrank  tragt
ebenso wie die Tir zum Bad ei-
nen Spiegel. ,Dieser Kniff ver-
groRert optisch den Raum”,
sieht der Profitester. Allerdings
sei die Befestigung des Spie-
gels sehr einfach geraten.

Angetan hat es Kiess auch
das von der Dusche getrennte
Bad. Den beheizten Handtuch-
halter findet er ,zwar nicht
schon, aber sicherlich prak-
tisch”, ansonsten halt der Profi
die Optik im Bad fiir gelungen,
dank der elegant geschwunge-
nen Platte mit dem integrier-
ten, ovalen Waschbecken und
der  Naturholzoptik  des
Schrénkchens.

Auffallig im Frankia | 800
BD ist der 125 x 83 Zentimeter
grofe, in alle Richtungen ver-
schiebbare Esstisch, an den
sich sogar noch zu den dreh-
baren Sitzen hin eine dreiecki-
ge Erweiterung anflanschen
lasst. ,Einen solchen Tisch ha-

Innenausbau:
Alfred Kiess, 59

Die Tiiren
und Klappen
schlieBen
einwandfrei.

be ich noch nie in einem Reise-
mobil gesehen”, staunt der
Schreinermeister und lobt die
Maglichkeit, den Tisch so weit
auf die Seite zu schieben, dass
nach vorne, zu den Einzelsit-
zen, ein bequemer Durchgang
moglich ist. Alfred Kiess be-
firchtet jedoch, dass bei einem
Stol gegen den Tisch die Kaf-
feetasse auf der Hose landet:
Ihm ist die Aufhangung der
Tischplatte zu labil.

Auch die Profi-Hausfrau Mo-
nika Schumacher wiinscht
sich mehr Stabilitdt vom Tisch-
gestell, ist ansonsten aber von
dem Konzept uberzeugt: ,An
diesem Tisch ldsst sich gemiit-
lich tafeln.” Doch sie bringt an
der Sitzgruppe auch Kritik an.
Hier kdnne nur eine Person mit
einem Dreipunktgurt gesichert
bequem sitzen. Dem Drei-
punkt-Gurt in der Ecke der L-
Sitzbank schreibt sie allenfalls
Alibi-Funktion zu: ,Ein 8,18
Meter langes Auto mit derartig
vielen Staumdglichkeiten nut-
zen garantiert mal vier Perso-
nen.” In der Ecke kann sie sich
hochstens ein kleines Kind in
einem Kindersitz vorstellen.
Ansonsten ist sie vom
Innenraum des Frankia begeis-
tert: ,GroRzlgiger Grundriss,
viel Platz, alles schon hell. Dazu
die Trennung in die Berei- »




Die Konkurrenten
Eura Integra 810 HB*

*Alle Angaben laut Hersteller

Concorde Charisma 800 H*

Der Concorde Charisma 800 H besticht durch sein elegantes AuBe-

Der Eura Integra 810 HB ist ein groBziigiges Reisemobil mit

Hubbett, bequemer Sitzgruppe, Léngskiiche, festem Heckbett und

darunter liegender Garage.

Basisfahrzeug: Fiat Ducato 18 mit 90
kW (122 PS)-Turbo-Dieselmotor und
Flinfganggetriebe auf Vorderachse.

Malie und Massen: Zulissige Ge-
samtmasse: 4.500 kg, Masse mit Auf-
bau im fahrber. Zustand: 3.550 kg.
AuBenmaBe (L x B x H): 817 x 230 x 308
cm, Radstand: 402 + 78 cm. Anhénge-
last: gebremst: 1.200 kg, ungebremst:
750 kg.

Aufbau: Dach und Wande: GfK-Sand-
wichbauweise mit 30 mm Isolierung aus
Styrofoam, Boden: 42-mm-Sandwich-
unterboden, 30 mm Isolierung aus Poly-
styrol, Innenboden mit PVC-Belag.

Der Flair 7100i iiberzeugt mit groBziigigem Raumgefiihl. Langs-

Wohnraum: innenmaBe (L x B x H):
658 x 215 x 198 cm, Sitzplatze mit/ohne
Gurt: 6/4, davon mit Dreipunktgurt: 4;
Bettenmale: Hubbett: 195 x 136 cm,
Mittelsitzgruppe: 190 x 130 cm,
Heckbett: 211 x 155 cm.
Fiillmengen: Kraftstoff: 80 |,
Frischwasser: 150 I, Abwasser: 120 I,
Boiler: 12,5 |, Fékalien: 17 |, Gasvorrat:
2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma
C 6002, Herd: 3-flammig, Kiihlschrank:
103 |, Zusatzbatterien: 2 x 105 Ah.

Grundpreis: 135.000 Mark

kiiche, L-Tisch, Festbett im Heck und Winkel-Kiiche machen seine

Raumaufteilung aus.

Basisfahrzeug: Fiat Ducato 18 mit 90
kW (122 PS)-Turbo-Dieselmotor und
Fiinfganggetriebe auf Vorderachse.

Malie und Massen: Zulssige Ge-
samtmasse: 4.500 kg, Leermasse mit
Aufbau im fahrber. Zustand: 3.740 kg.
AuBenmaBe (L x B x H): 782 x 232 x
3150 cm, Radstand: 390 + 78 cm. An-
héngelast: gebremst: 1.200 kg, unge-
bremst: 750 kg.

Aufbau: Dach und Wénde: Alu-Sand-
wichbauweise mit 38 mm Isolierung aus
Styrofoam, Boden: 1,5-mm-GfK-Unter-
boden, 40 mm Isolierung aus Styrofo-
am, Siebdruckplatte. 20-mm- Innenbo-
den mit PVC-Belag.

Wohnraum: \nnenmaBe (L x B x H):
628 x 218 x 205 cm, Sitzpldtze mit/oh-
ne Gurt: 2/0, davon mit Dreipunktgurt:
2; BettenmaBe: Hubbett: 195 x 132 cm,
Heckbett: 200 x 150 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 80 |,
Frischwasser: 150 I, Abwasser: 140 I,
Boiler: 8,4 |, Fakalien: 17 |, Gasvorrat:
2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Alde-

Warmwasserheizung, Herd: 3-flammig,
Kiihlschrank: 103 |, Zusatzbatterien: 1 x
90 Ah.

Grundpreis: 154.650 Mark.

res ebenso wie durch seinen grofziigigen Grundriss mit L-Sitzgrup-
pe, Winkelkiiche und hochgesetztem Heckbett.

Basisfahrzeug: Mercedes Sprinter mit
95 kW (129 PS)-Turbo-Dieselmotor und
Flinfganggetriebe auf Hinterachse.

MaBe und Massen: Zulissige Ge-
samtmasse: 4.600 kg, Leermasse mit
Aufbau im fahrber. Zustand: 3.750 kg.
AuBenmaBe (L x B x H): 825 x 230 x 312
cm, Radstand: 470 cm. Anhdngelast: ge-
bremst: 2.000 kg, ungebremst: 750 kg.

Aufbau: Dach und Wénde: Alu-Sand-
wichaufbau mit 40 mm Isolierung aus
RTM-Hartschaum, Doppelboden: 0,8-
mm-Unterboden, 44 mm Isolierung aus
RTM-Hartschaum, 12-mm-Innenboden
mit PVC-Belag.

Wohnraum: innenmaBe (L x B x H):
680 x 218 x 200 cm, Sitzplatze mit/ohne
Gurt: 4/0, davon mit Dreipunktgurt: 4;
BettenmaBe: L-Sitzbank: 200 x 70 cm,
Heckbett: 210 x 148 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 801, Frisch-
wasser: 245 |, Abwasser: 245 |, Boiler:

8,4 |, Fékalien: 17 |, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Alde-

Warmwasserheizung, Herd: 3-flammig,
Kiihlschrank: 135 I, Zusatzbatterien: 1 x
145 Ah.

Grundpreis: ca. 180.000 Mark.

2 Frankia | 800 BD
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Basisfahrzeug: Fiat Ducato 18
mit Al-Ko-Tiefrahmenchassis und
Tandemachse.

Motor: Vierzylinder-
Turbodiesel, Hubraum:
2.800 cm?, Leistung:

90 kW (122 PS) bei 3.600/min,
maximales Drehmoment 285 Nm bei
1.8000/min. Kraftiibertragung: Fiinf-
gang-Getriebe auf Vorderachse.

Fahrwerk: vorne: Einzel-
radaufhdngung mit Dreh-

stabfedern, hinten: Tandem-
achse. Bremsen vorne: Scheiben,
hinten: Trommeln. ReifengroBe:
215/75R16C.

Fiillmengen:
Kraftstoff: 80 I, Frisch-
wasser: 150 |, Abwasser:

1301, Boiler: 12,5 |, Fékalien: 2 x 131,
Gasvorrat: 2 x 11 kg.

MaBe und Massen:
Zuldssige Gesamtmasse:
4.500 kg, Leermasse mit

Aufbau im fahrber. Zustand laut
Hersteller: 3.670 kg, AuBenmale
(LxBxH):819x225x299 cm,
Radstand: 422,3 + 77,5 cm.
Anhéngelast: gebremst: 1.200 kg,
ungebremst: 750 kg.

Wohnkabine: dach und
Wande: GfK-Sandwichbau-
weise mit 30 mm Isolie-

rung aus Styrofoam, Boden: Dicht-
platte aus Phenolharz, 30-mm-Isolie-
rung aus Styrofoam, Innenboden mit
PVC-Belag. InnenmaBe (L x B x H):
660 x 218 x 205 cm, Sitzplétze
mit/ohne Gurt: 6/4, davon mit Drei-
punktgurt: 4. BettenmaBe: Hubbett:
192 x 140 cm, Mittelsitzgruppe: 192
, Heckbett: 207 x 150 cm,
Nasszelle (Bx Hx T): 98 x 195 x 84
cm, Dusche: 67 x 195 x 62 cm, Klei-
derschrank (B x Hx T): 55 x 195 x 62
cm, Kiichenblock (B x H x T): L-Kii-
che 109 x 93 x 55/100 cm.

Serienausstattung:
Heizung: Truma C 6002,
Herd: 3-flammig,

Kiihlschrank: 186 |, Zusatzbatterien:
1x 120 Ah.

7 Sonderausstattung:
] Markise 4,5 m: 1.800
—1 Mark*, Gasbackofen:
1.000 Mark*, Dachreling/Leiter
verstarkt:

einschub:
* Sonderausstattung im Testfahrzeug

1.900 Mark*, Motorrad-
1.790*.

Grundpreis:
148.100 Mark.
Testwagenpreis:
158.275 Mark.

MOBIL

...........

A | Vergleichspreis:

149.800 Mark

(Grundpreis plus Vorfracht, TOV,

Kfz-Brief, Ubergabe)

Messergebnisse:

=
RM-Ladetipps
zuldssige Gesamtmasse
Masse fahrbereiter Zustand
+ Beifahrer
+ 2 Passagiere
+ Frischwasser (150 1)
+Gas (2 x 11 kg)
+ Boiler/Toilette/E-Kabel
+ 10 kg/Person (2/4 Pers.)
+ 10 kg/Meter Lange
Norm Masse (2 Pers.)
Rest-Zuladung (2 Pers.)
Norm-Masse (4 Pers.)
Rest-Zuladung (4 Pers.)

nach EN 1646-2/* anteilige Achslasten errechnen sich nach dem Momentenschliissel

(Achslast = Einzelmasse x Hebelarm : Radstand)

Frankia baut den | 800 BD auf Fiat Ducato 18 mit Al-Ko-Tief-
rahmen-Tandemachs-Chassis und einer zuldssigen Gesamt-
masse von 4.500 Kilogramm auf. Nach der Norm EN 1646-2
beladen, verbleibt zwei Passagieren eine zusétzliche Kapazitat
von 417 Kilogramm, bei vier Mitreisenden sind es 247 Kilo-
gramm, angesichts des enormen Stauvolumens eher beschei-
dene Werte. Dazu hat die Vorderachse kaum Reserven. Wer
zuladen will, muss die Kapazitaten auf oder hinter der Tandem-
achse nutzen, der doppelte Boden unter der Sitzgruppe sollte

fiir schwere Lasten tabu sein.

Gesamt-
masse

4.500 kg
3.710 kg
75 kg
150 kg
135 kg
44 kg
17 kg
20/40 kg
82 kg
4.083 kg
417 kg
4.253 kg
247 kg

Fahrleistungen:

Beschleunigung:
0-50 km/h 11,45
0-80 km/h 25,65

Elastizitat:
50-80 km/h 214 s
Vorder- Hinter-
achse* achse* Hochstgeschwindigkeit
1.850kg  3.000 kg (laut Kfz-Schein): 132 km/h
1.670kg  2.040 kg Tachoabweichung:
59 kg 16 kg Tacho 50 km/h eff. 49 km/h
Tacho 80 km/h eff. 78 km/h

58 kg 92 kg
0kg 135 kg O
27 kg 17kg Wendekreis:
7kg 10 kg links 16,2 m
2/4kg  18/36 kg rechts 162m
8 kg 74 kg
1.773kg  2.310kg @ | susch
nnengeréusche:
17kg 690 kg (Fahrerhaus) im Stand 52 dB(A)
1.833kg 2420 kg bei 80 km/h 63 dB(A)
17 kg 580 kg (im groBten Gang)

[OV| Testverbrauch: 13,01

Kosten:

Die Kosten wurden
ermittelt in Zusammen-
— = arbeit mit der Dekra

Feste Kosten: 271,82 Pf/km
(Kfz-Steuer, Versicherung,
Abschreibung)

Variable Kosten:
(Kraftstoff, Reifen,
Reparatur, Wartung)

47,92 Pf/km

Gesamtkosten:

319,74 Pf/km

" RM-Testkurs

1. Etappe: 30 km stadtnaher Verkehr:
— Fahrzeit: 42:40 min/@ 43,6 km/h

2. Etappe: 29 km Landstrafie:
] Fahrzeit: 31:30 min/@ 55,2 km/h
3. Etappe: 42 km Autobahn:
—_— Fahrzeit: 32:20 min/@ 77,9 km/h
4. Etappe: 49 km LandstraBe:

Fahrzeit: 55:20 min/@ 53,1 km/h

—
5. Etappe: 30 km stadtnaher Verkehr:
— Fahrzeit: 41:30 min/@ 43,4 km/h

Steigungs-Strecke: 2,4 km LandstraBe:
Fahrzeit: 2:37 min/@ 55,0 km/h

‘ Steigungs-Strecke: 5 km Autobahn:
Fahrzeit: 3:48 min/@ 78,9 km/h




Frankia | 800 BD

che Wohnen, Kiiche und
Schlafen, einwandfrei geldst.”
Sie lobt den raumhohen, 65
Zentimeter breiten und 53
Zentimeter  tiefen  Kleider-
schrank. Dieser ist in der Mitte
unterteilt und besitzt im unte-
ren wie oberen Bereich eine
Kleiderstange. Dazu kommt
noch der ,prima Wasche-
schrank”, immerhin 110 Zenti-
mer hoch, 56 Zentimeter breit
und 48 Zentimeter tief.

»Hier macht es Spal} zu ar-
beiten”, schwarmt die Profi-
testerin von der L-Kiiche. ,Ich
habe einen Dreiflammkocher
mit Ablauf, ein geteiltes Beck-
en, dessen Abdeckungen ich
als Schneidebretter oder in ei-
ner Schiene uber dem Spdl-
becken eingehdngt als Ablage
nutzen kann. Eine gute Idee.”
Lobend erwahnt sie auch die
leichtgangigen  Schubladen
unter Kocher und Spilbecken.
Und der groRe Auszug mit
Drahtkoérben und Flaschenhal-
ter hat es ihr besonders ange-
tan.

Die vom Bad
abgetrennte Du-
sche halt sie fir
eine gute Lo-
sung, und im
Bad findet sie ge-
niigend  Stau-
raum - im Han-
geschrank  und
im Schrank unter
dem  Waschbe-
cken.

Im hochge-
setzten Heckbett
gibt es ebenso
wie im Hubbett
mit Lattenrosten
unterlegte Feder-
kernmatratzen, die drei Hange-
schranke an der Rickwand
sind mit Fachbrettern unter-
teilt, und es hat ein Ablagefach
fir kleine Dinge, etwa Brillen.
»An alles ist gedacht”, betont
Monika Schumacher.

Als angenehm empfindet
die Profitesterin, dass eine aus-
klappbare Treppe den Weg zum

Wohnqualitét: Monika Schumacher, 51

Die Kiiche ist durch und
durch praxisgerecht.

riche ziehen hier
von der Heckgarage
in den Wohnraum®,
bemangelt die Profi-
testerin.

ie Batterie des
Wohnaufbaus,
das Ladegerat und
die Hauptsicherung
sind  servicefreund-
lich in der Sitztruhe

des Léngssofas
untergebracht, eine
gute Idee”, lobt

Gotz Locher, Profi-

Heckbett erleichtert, immerhin
auf eine Hohe von 115 Zenti-
metern. Um nachts sicher hin-
unterzuklettern, muss die Trep-
pe aber aufgeklappt bleiben.
Allerdings ist Monika Schuma-
cher mit dieser Losung nicht
gliicklich: Die Tir zur Dusche
geht dann nicht mehr auf, die
Bad- und WC-Tir stoRt auf hal-
bem Weg an die Stufen an.

Bei ausgeklappter Treppe
ist auch ein 53 x 45 Zentimeter
groBer Ausschnitt zur Heckga-
rage hin offen. ,Kélte oder Ge-

tester fur die elektri-
sche Anlage. ,Von
dort aus laufen die Kabel in Ka-
nalen, einzig an deren End-
punkten sind einige offen ver-
legt, wie etwa in den Hange-
schranken Uber dem Heck-
bett”, sieht der Elektromeister
noch  Verbesserungsmoglich-
keiten.

Wahrend Locher die Aus-
stattung mit 12- und 230-Volt-
Steckdosen fiir ,,absolut ausrei-
chend” halt, ist er der Mei-
nung, dass Frankia an der Be-
leuchtung gespart hat. Schon
beim Einstieg vermisst er Licht

Elektrik: Gtz Locher, 39
Die Elektrik-Zentrale

 ist in der Sitzhank gut
zugéanglich.

Gas/Wasser: Heinz
Dieter Ruthardt, 63

Der Ablass-
schieber
liegt im
doppelten
Boden.

an den Stufen, die Vorzelt-
leuchte (ber dem Eingang ist
ihm zu weit weg. Uber der Sitz-
gruppe fehlt ihm eine Flachen-
leuchte: Die vier Spots, zwei
unter den Hangeschranken
und zwei neben dem Heki |,
sind ihm zu wenig.

Nicht besser sieht es im
Kiichenbereich aus. Hier findet
der Elektromeister zwei Spot-
leuchten (iber dem Kochfeld.
»Hangeschranke und Wasche-
schrank bleiben hier im Dun-
keln”, ist er sich sicher. Eine
Lampe gibt es im Kleider-
schrank, und ein Spot erhellt
den Bereich vor Bad- und
Duschtur. ,Fir das groRzlgige
Raumangebot zu wenig”, kriti-
siert GOtz Locher.

Auch die Ausleuchtung
mit zwei Spotleuchten (iber
dem Heckbett halt er in diesem
Bereich fiir unterdimensioniert.
Zum Lesen reiche dies sicher-
lich aus, der Inhalt der drei
Hangeschranke werde aber im
Dunkeln schlummern.

Is ,einfache, aber saubere

Losung ohne Firlefanz”,
bezeichnet Heinz Dieter Rut-
hardt den teilweise mit Edel-
stahlblech  ausgeschlagenen
Gasflaschenkasten. Thn  ver-
schlieBt eine groRzugige Tiir,
deren Schiirze unten einen
Spalt zur Karosserie lasst und
den Kasten entliiftet.

Die Gasabsperrhdhne be-
finden sich am Kiichenblock,
verdeckt von der Front einer
Schublade. ,Ohne Fehl und
Tadel”, sagt Ruthardt. Doch er
entdeckt wieder einmal, dass
der Wandkamin der Truma C
6002-Heizung unter dem Ku-
chenfenster sitzt: ,Dies ist
nicht zulassig.” Wenigstens ein
Aufkleber miisse darauf hin-
weisen, dass beim Betrieb der
Heizung oder des Boilers das
Fenster zu schlieRen sei.

LEinwandfrei ist die Lage
des 150 Liter fassenden Frisch-
und des 130-Liter-Abwasser-
tanks im beheizten doppelten
Boden”, sagt Ruthardt. Weil
auch die Ablassschieber im be-
heizten Bereich liegen, bringe
das Reisemobil gute Voraus- P



Frankia | 800 BD

setzungen fiir Wintercamping
mit. Zwischen den Tanks sitzt
auch die Druckpumpe, welche
die hochwertigen Armaturen
in Kiche und Bad mit Wasser
versorgt.

ie  Fahrleistungen  des

Frankia | 800 BD reichen
zwar vollstandig aus, deutlich
zu spiren ist aber das hohe Ge-
wicht des Reisemobils - es be-
ansprucht den Fiat-Ducato-
Triebstrang heftig. An Auto-
bahnsteigungen sind  hohe
Drehzahlen erforderlich, nur so
lasst sich die Geschwindigkeit
halten. Um beim Hochschalten
den Anschluss an den néachsten
Gang zu finden, muss der Fah-
rer den tieferen voll ausdrehen.

Wahrend der 2,8-I-Fiat-
Motor bei kleinen, leichteren
Mobilen immer einen guten
Eindruck hinterldsst, kimpft er
hier mit der Tonnage. Erst ab
2.400U/min legt er richtig los,
darunter wirkt er recht lahm.
Dies schlagt sich im Verbrauch
nieder: 13,0 Liter schluckt der
groRe Frankia im Schnitt.

Gut gedampft wird das
Motorgerausch. Die Testcrew
storen jedoch die standigen
Quietsch- und  Knarzgerau-
sche, ausgehend vom Armatu-
renbrett wie von den Mdbeln.
Aulerst hart gefedert wirken
Vorder- und Hinterachsen,
selbst Gullys oder Schienen
sind deutlich zu spuren.

Bequem und langstre-
ckentauglich sind die drehba-
ren Isringhausen-Sitze  mit

o, E

GroBziigig: das Heckbett mit

Lattenrost und Federkernmatrat-
ze. In der Winkel-Kiiche halten

viele Facher Ordnung.

Hell: Das Fenster im geschickt aufgeteilten

Bad sorgt fiir Licht und Luft.

Armlehnen fiir Fahrer und Bei-
fahrer. Sie sind gut zu verstel-
len, sowohl kleine als auch gro-
Re Fahrer finden die richtige
Sitzposition.  Unbefriedigend
indes verlduft der Gurt: Der in
der Hohe fixierte Umlenkpunkt
an der Auflenwand sitzt zu
hoch.

Fir gute Sicht sorgen bei
Regen drei Schweibenwischer,
drei Sonnenblenden minimie-
ren das Risiko, in die tief stehen-
de Sonne schauen zu missen.

Gerdumig: Die unterteilte Heckgarage

T [,

Jna nELERl

hat mehrere Zugénge.

Gute Sicht nach hinten garan-
tieren die groRen, elektrisch
verstellbaren  Aufenspiegel.
Weitwinkeleinsétze kénnten sie
aber noch verbessern.

Trotz ~ Ducato-18-Trieb-
strang und Al-Ko-Tandemach-
se erreicht Frankia beim | 800
BD Zuladungswerte, die zwar
ausreichen, angesichts des
enormen Stauvolumens aber
eher an der Untergrenze ran-
gieren. Beladen nach der
Norm EN 1646-2 bleiben zwei

Reisenden 417 Kilogramm Zu-
ladekapazitdt, bei vier Perso-
nen sind es 247 Kilogramm.

Am Frankia |1 800 BD be-
eindrucken Raumangebot und
Stauvolumen. Dabei ist das
Reisemobil keineswegs mit
Mdbeln zugebaut: Die Bewe-
gungsfreiheit, etwa in der Ki-
che, ist enorm. Das Attribut Lu-
xury Class ist also in der Sum-
me der Qualititen gesehen
nicht nur eine werbetechni-
sche Luftblase.



Frankia | 800 BD Der Frankia | 800 BD ist ein
imposantes Reisemobil. Auf
einer Ldnge von 8,18 Metern
realisiert der Hersteller einen
praxisgerechten

W L0 &% stdil Ger: *hhk

Glattwandige GfK-Kabine, Fahrertiir serienmaBig, Einwandfreie Gas- und winterfeste Wasserinstalla- Grundriss mit
saubere Ubergange, zehn Klappen, sieben in Wagen-  tion, Elektroleitungen iiberwiegend in Kabelkandlen,  yialen an-
farbe lackierte Seitz-PU-Rahmenfenster, doppelter wartungsfreundlicher Einbau des Ladegerits, der

] : spruchsvollen
Boden, Heckgarage. Batterie und der Heizung.

Detailldsungen.
Dazu stellen der

Drei Sonnenblenden und drei Scheibenwischer
sorgen fiir optimale Sicht.

Inr L0 &% a*di Fall *hhk

: doppelte Boden
=~ DieHange- Der vierte Sitzplatz ist auf lingeren Fahr-  Die ausgeklappte Treppe im hMaIS"I““e"er M°be'b“:9bml't,PVC'Um'e'me’"' tha Ber?’a?,rtfsE“‘at°};18'thss'sh““: ",‘":f°t;TaF“‘:]e'|"j und die Heckga-  Heiko Paul
schranke ten nicht zumutbar. Heck blockiert teilweise e eme“te'glf R eh‘?,'"P*gs"",ﬂ{,Q“t R T T RN il e rage groBziigig
sind teilweise Bad- und Duschtiir. e Klappen und Tiiren, schone etai osungen, wah- .tungen, guter Geradeaus auf, geringe eitenneigung Stauraum bereit. Auch die
rend der Fahrt standig quietschende Mobel. in Kurven, grofRer Wendekreis, bescheidene Zuladung. o .
doppelt _ " Qualitat von Wohnaufbau und
unterteilt. m S g E: “J#rH | [Installation stimmt. Die Mé-

bel konnten jedoch hinsicht-
lich ihrer Quietsch- und
Knarzgerausche eine Uberar-

GroRziigige Raumaufteilung, separate Wohnberei- Solide Basis, robuster GfK-Sandwichaufbau, hoch-
che, vom Bad getrennte Dusche, Winkelkiiche, ver- wertige Installation, vier Jahre Dichtheitsgarantie,
schiebbarer Dinettentisch, viele praktische Details, ein Jahr Garantie auf Chassis.

nur ein akzeptabler Sitzplatz mit Dreipunktgurt im beitung vertragen. Ich wiirde
Wohnbereich, schlechte Ausleuchtung. zudem bei einem Reisemobil
dieser GroBenordnung ein
tragfahigeres Chassis mit
Heckantrieb vorziehen.

=
i

Sowohl Heckleiter als auch
Dachreling sind duBerst stabil.

A
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In der Zeitschrift
REISEMOBIL INTERNATIONAL
erhielt der

Frankia
1800 BD

fiir Wohnaufbau,
Innenausbau,
Wohnqualitt,

Geréte/Installation,
Fahrzeugtechnik

und Preis/Leistung
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Ein Fach im doppelien Boden
schafft Platz fiir Schuhe.

Oktober 2000
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Praxistest
Adriatik
640_DH
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Fotos: Scholz

b er wohl

Herzklopfen

hat? So sicher

sind wir uns
da nicht, schlieRlich
tourt der Adriatik 640
DH durch Slowenien,
sein Geburtsland - pardon,
durch das Land, in dem er ge-
baut wurde. Auf der Fahrt von
Stuttgart nach Kroatien und
Ungarn muss das Alkovenmo-
bil beweisen, ob es halten
kann, was die bunten Prospek-
te versprechen: solide Verar-
beitung, angenehmer Wohn-
komfort, gutes Preis-Leistungs-
Verhdltnis.

Gerdumig: Gemiit-
liches Verweilen
ermaglicht der
Wohnraum mit
Zweier- und Vierer-
Dinette. Im zwei-
teiligen Kiichen-
bereich gibt es
viel Arbeitsflache.

Mit sudlichem

Bereits das AuRere buhlt um
die Gunst der Kaufer: Die in
Sandwich-Bauweise  verklebte,
beige lackierte Alu-Glattblech-
haut gibt dem 6,56 Meter lan-
gen Fahrzeug ein moderates,
modernes Aussehen. Blaue, rote
und griine Dekorstreifen zieren
Alkoven und Seitenwénde. Ubri-
gens wird Adria ab dem Modell-
jahr 2001 auf GfK-Aufbau um-
stellen. Das Heck mutet am mo-
dernsten an: Passend zur ecki-
gen Silhouette reihen sich das
dritte Bremslicht sowie die abge-
schragten Heckleuchten in das
grau-beige Design ein. Dachre-
ling samt Leiter gehoren zur
Grundausstattung des 640 DH.

Beim  Beladen jedoch
stoRen wir bald auf ein Manko:
Das einzige, seitlich rechts im
Heck untergebrachte AuRen-
staufach erweist sich mit seinen
106 mal 77 mal 49 Zentimetern
(L x H x B) Ladekapazitat auch
bei zwei Reisenden als zu klein.
Neben zwei Campingstiihlen
und einem Klapptisch lasst es
gerade noch Platz fiir Kabel-
trommel, Gummistiefel und
Kleinkram. Zwei Liegen miissen
zu Hause bleiben. Da

hilft auch we-
nig, dass wir
das  Staufach
von innen durch
den Unterschrank
des Heck-Kiichen-
teils beladen konn-
ten.

Dafir versohnt
uns das Fahrzeugin-
nere: Das Cockpit ist
ubersichtlich  gestal-

tet, die groRen p

Auf einer Urlaubstour von
ither 4.000 Kilometern musste
sich der in Slowenien gebaute
Adriatik 640 DH bewahren.




AuRenspiegel ermdglichen einen
weiten Rickblick. Auch wenn wir
das fabrikneue Fahrzeug mit sei-
nem 90 kW-(122 PS)-Motor an-
fangs noch ein wenig schonen
wollen, so wird uns doch bald
klar, dass unser Adriatik unge-
wohnlich

Praxistest schlecht auf

— Touren
Adriatik kommt. Al-
lem An-

640 DH schein nach
hat der Tur-

bo-Lader einen Defekt.
Zufrieden sind wir dagegen
mit dem Durchschnittsverbauch
von 12,1 Litern Diesel-Kraftstoff
pro 100 Kilometer. Auch Fahr-

Durchdacht:

Das Bad mit getrenntem Dusch-
abteil hat viele Ablageféacher
und ist gut ausgeleuchtet.

komfort und Handling des 640
DH sind in Ordnung. Ohne
Muihen lasst sich das 6,56 Meter
lange Fahrzeug auf seinem
Duacto Maxi mit 370 Zentime-
ter Radstand auch durch enge
Ortschaften bugsieren.
Wahrend der Fahrt erweist sich

i Gesamt- Vorder- Hinter-
RM-Lad e"pps masse achse* achse*
zuldssige Gesamtmasse 3.500kg 1.850kg 2.120kg
Masse fahrbereiter Zustand 2990kg 1.560kg 1.430kg

+ Beifahrer 75 kg 49 kg 26 kg
+ 2 Passagiere 150 kg 34 kg 116 kg
+90% Frischwasser (112 1) 101 kg 57 kg 44 kg
+90% Gas (2 x 11 kg) 44 kg 25 kg 19 kg
+ Boiler/Toilette/E-Kabel 16 kg -2 kg 18 kg
+ 10 kg/Person (2/4 Pers.) 20/40 kg 1/2kg  19/38 kg
+ 10 kg/Meter Lange 65 kg 23 kg 42 kg
Norm-Masse (2 Pers.) 3311kg 1.713kg  1.598 kg
Rest-Zuladung (2 Pers.) 189 kg 137 kg 522 kg
Norm-Masse (4 Pers.) 3.481kg 1.748kg 1.733kg
Rest-Zuladung (4 Pers.) 19 kg 102 kg 387 kg

nach EN 1646-2/* anteilige Achslasten errechnen sich nach dem Momentenschliissel
(Achslast = Einzelmasse x Hebelarm : Radstand)

Der slowenische Hersteller Adria baut das Alkovenmobil Adriatik

640 DH auf Fiat Ducato Maxi 18. Im fahrbereiten Zustand bringt
unser Testfahrzeug 2.840 Kilogramm auf die Waage. Beriick-
sichtigt man alle Faktoren der Norm EN 1646-2, so bleibt zwei
Personen noch eine Zuladung von knapp 190 Kilogramm.
Wollen vier unterwegs sein, empfiehlt es sich, die dann noch

verbleibende Rest-Zuladung von knapp 20 Kilogramm durch Auf-

lastung auf eine zuldssige Gesamtmasse von 3.850
Kilogramm zu erhéhen. Allerdings: Ab dem 1. 1. 2001 schreibt
die Norm vor, dass dies bei Neufahrzeugen nur zul@ssig ist,
wenn sie iiber ABS verfiigen.

Technische Daten

Basisfahrzeug: Fiat Ducato Maxi 18 mit 90 KW (122 PS)-Turbo-Dieselmotor
und Fiinfgang-Getriebe auf Vorderachse.

Male und Massen: Zulassige Gesamtmasse: 3.500 kg, Leermasse mit Aufbau
im fahrber. Zustand: 2.840 kg*. AuBenmaBe (L x B x H): 656 x 220 x 306 cm,
Radstand: 370 cm. Anhdngelast: gebremst: 2.000 kg*, ungebremst: 750 kg.

Aufbau: Dach und Wande: 28 mm Alu-Sandwich mit Isolierung aus Styrofoam,
41 mm Sandwich-Innenboden mit 28 mm Isolierung PVC-Belag*.

Wohnraum: innenmaBe (L x B x H): 428 x 208 x 209 cm (ohne Alkoven), Sitz-
pldtze mit/ohne Gurt: 8/6, davon mit Dreipunktgurt: 6; BettenmaBe: Alkoven:
196 x 140 cm, Seitensitzgruppe rechts: 186 x 126 cm, Seitensitzgruppe
links: 96 x 186 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 80 |, Frischwasser: 112 *, Abwasser: 112 1*, Boiler:
12,51, Fékalien: 13 I, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung/Boiler: Truma C 6002, Herd: 3-flammig, Kiihl-
schrank: 103 |, Zusatzbatterien:
1x100 Ah.

Grundpreis: 76.990 Mark.
Testwagenpreis: 82.629 Mark.

Vergleichspreis:

78.940 Mark
(Grundpreis plus Vorfracht, TUV,
Kfz-Brief, Ubergabe)

*Angaben laut Hersteller

Ausgekliigelt: Die Bordelektronik
passt prima unter die Sitzbank.

der  Adriatik angenehm
gerauscharm. Die Mobel im In-
nenraum sind so gut verarbei-
tet, dass kein Knarren oder Klap-
pern stort.

Der Durchstieg vom Fah-
rerhaus zum Wohnraum ist
zwar nicht Uppig, aber ausrei-
chend bequem. Der Grundriss
des 640 DH scheint nicht unbe-
dingt flr das alleinreisende Paar
konzipiert zu sein, bietet er doch
vorn mit zwei  gegenuber-
liegenden Dinetten insgesamt
sechs Passagieren Sitzplatze.
Trotzdem - oder gerade wegen
des groflen Platzangebots -
flhlen Robert und ich uns pu-
delwohl: Das Sitzen auf der hin-
ter dem Beifahrer platzierten
Viererdinette ist durch die hoch-
gezogenen Kopfstitzenteile auf
allen vier Platzen recht bequem.
Vier Dreipunkt-Gurte in dieser
Sitzecke ermdglichen die Mitrei-
se von bis zu sechs Personen —
einschlieBlich Fahrer und Beifah-
rer. Besonders behaglich sind
die Sitzbanke, wenn wir schrag
auf den Banken limmeln und
die Beine auf der gegentiberlie-
genden Zweierdinette gemiit-
lich ausstrecken.

Die mit weichem Schaum-
stoff gefltterten Sitzpolster ge-
ben unter uns Schwergewich-
ten eine ganze Menge nach. Bei
den heillen Temperaturen nur
sparlich  bekleidet, empfindet
die Haut den grob gewebten
Polsterstoff als kratzbirstig und
rau. Das dunkelblau-braun-
beige Muster wirkt zusammen
mit dem Kirschdekor zwar
gemditlich, aber eher konserva-
tiv. Doch der Kaufer hat hier ei-
ne Alternative: Adria bietet ei-
nen helleren, blau-beigen, an
sudamerikanische Muster ange-
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Wohnlich: Warme Farbtone der Mdbel und Polster schaffen
Behaglichkeit, der Alkoven bietet guten Schlafkomfort.
Der Platz im Kleiderschrank ist groBziigig bemessen.

lehnten, weicheren, veloursarti-
gen Polsterstoff an.

So gemiitlich die Viererdi-
nette tagsuiber ist, so kompliziert
gestaltet sich der Umbau zur
Schlafstatt fir uns, wollen wir
die gesamte, auf 1,86 mal 1,26
Meter erweiterte Bettbreite nut-
zen. Da mussen wir schon ganz
schon zirkeln, bis die zusatzli-
chen Bretter in die Zwischenrdu-
me hineinpassen. Deshalb nut-
zen wir diese Schlafmdglichkeit
auch nur einmal: als Gastebett,
flir ein befreundetes Paar, das
zur Stippvisite vorbeischaut.

Wir selbst schlummern lie-
ber im Alkoven, bietet dieser
doch mit zwei getrennten
Schaumstoff-Matratzen von
196 mal 70 Zentimetern auf
Lattenrosten guten Schlafkom-
fort. Die Hohe des Alkovens mit
64 Zentimetern liegt zwar im
Normbereich, ein paar Zentime-
ter mehr wiirden das Wohlge-
fihl im kleinen Schlafgemach
jedoch noch steigern.

Als besonders angenehm
bei den briitend heiflen Tempe-
raturen am Mittelmeer erweist
sich die Beliiftung des Alkovens:
Beidseitige Schiebefenster und
eine Dachluke sorgen fiir ausrei-

chend  Frischluft auch in
schwiilen Sommernachten.
Zweckmassig sind die beiden
seitlich installierten Lesespots
auf der Fahrerseite — das Ablage-
bord am gegeniberliegenden
Bett-Ende jedoch erweist sich als
deplatziert.

Wenn wir morgens aus un-
serer Koje klettern, freuen wir
uns Uber die ersten Sonnen-
strahlen, die durch das tiber den
Dinetten mittig angebrachte
Heki | hereinfallen. Das ist aller-
dings nicht Serien-Standard,
sondern kostet 1.395 Mark Auf-
preis.

Die Morgentoilette im 1,57
mal 1,02 Meter grofen, im
Heck links platzierten und zum
Wohnraum hin abgeschragten
Bad ist angenehm: Das separa-
te, durch einen Kunststoff-Vor-
hang abgetrennte Duschabiteil
mit hohenverstellbarer Duschar-
matur schafft Bewegungsfrei-
heit. Als kleines Manko empfin-
den wir allerdings, dass der
Rand der Duschwanne so nied-
rig ist, dass schon nach kurzem
Duschen das Wasser in das (ibri-
ge Bad uberlauft.

Fur gute Ausleuchtung sor-
gen sowohl das Fenster wie »




Adriatik

640 DH

Prelswert und trotzdem komfortabel - so erweist
sich der Adriatik 640 DH bei unserer Testfahrt. Auf-
bau und Mdébelverarbeitung sind sehr solide,
Wohn-, Kiichen- und Bad-Bereich bieten viel Stau-
raum. Das Design ist harmonisch, eher konservativ.
Einige Miangel wie knapper AuBenstauraum und
geringe Zuladung storen ein wenig den guten Ge-
samteindruck. Adria bietet jedoch die Moglichkeit,
das Fahrzeug ab Werk auf 3.850 Kilogramm aufzu-
lasten - kostenlos.
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Wande und Dach aus Alu-Sandwich mit Kunststoff-
schiirzen, Heki I, sechs Seitz-PU-Rahmenfenster, be-

heizbares AuRenstaufach.
Yok ok v

Sabine Scholz

 Aufbau/k
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Gut verarbeiteter Mobelbau, etwas billig anmuten-
de Polsterbeziige und Vorhangstoffe, groRziigige
Arbeitsflachen in der Kiichenzeile, geraumiges Bad
mit separater Dusche. Insgesamt gute Ausleuch-

tung.
Fll!"! W‘! !I’ !\”‘UHHH‘\
|II IIiIII I ‘lll HHHHH\‘H *****
103-Liter-Kiihlschrank, SMEV-Dreiflammherd mit
elektrischer Ziindung, Dunstabzug und elektri-

scher Dachliifter, Abwassertank in isolierter Unter-

flur-Wanne.
l“!]ll“ Fﬂ!!'lwww
|II!|||| Hebabsibakibhituldeal *****
Bewabhrte Basis, leichtes Handling, neutrales Ver-
halten, gute Ubersichtlichkeit, Motorleistung un-

terdurchschnittlich.
!!'FF!III ! I ! !HHH \HHH
| Preis/Leisting 0.8, 8 PA
3 Jahre Dichtheitsgarantie, 1 Jahr auf Fahrgestell,
2 Jahre auf Aufbau, gute Verarbeitung, giinstiger

Preis.

| Wohnqual
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Wenn wir morgens auf den
mediterranen Markten herrlich
frischen Seefisch und kiloweise
Gemiise einkaufen, freuen wir
uns Uber die groRe Arbeitsflache
im Adriatik, um unsere leckeren
Siebensachen zu verarbeiten. Sie
ladt uns — 106 mal 57 Zentime-
ter grof3, blau-grau-marmoriert
und mit zwei untergehdngten
Schubfachern ausgestattet -
quer im Heck (iber dem AuRen-
stauraum zum Schnippeln, Ras-
peln und Filetieren ein. Der wun-
derbare Blick durch das Heck-
fenster aufs Meer inspiriert uns
beim Zaubern von schnellen,
aber kostlichen Urlaubsrezepten.

Insgesamt sieben Hange-
schranke sowie sechs
Staufacher rund um den
Kichenbereich bieten ausrei-
chend Platz fir Geschirr und
Lebensmittel-Vorrate. Nur ei-
nen integrierten Abfalleimer
und eine Steckdose fiir Kiichen-
gerdte vermissen wir.

Die Ausleuchtung in der
Kiiche mit zwei Spots uber
Herd und Spiile sowie Decken-
lampe ist genauso vorbildlich
wie im Ubrigen Wohnbereich:
je zwei Lesespots uber den Di-
netten links und rechts; neben
dem Heki zwei grolRe, auf die
beiden Tische ausgerichtete
Deckenleuchten. Sogar der
geraumige, 142 Zentimeter
hohe und 57 Zentimeter tiefe
Kleiderschrank gegentiber dem
Kochmdbel ist aus-

gehangten kleinen Schranke als
praktisch, weil wir uns auch bei
gedffneten Schrankklappen
nicht die Kopfe stoRen.

Auch unter den Sitzbanken
gibt es noch zusatzlich Stau-
raum, sogar fur unseren Mineral-
wasser-Kasten. Schade, dass sich
kein einziger der Sitzbank-Unter-
schranke zum Gang hin 6ffnen
lasst, so dass wir beispielsweise
nicht an unser Schuhabteil her-
ankommen, ohne die Sitzpolster
beiseite rdumen zu miissen.

Allerdings  erlaubt  der
Adriatik kaum, die gebotenen
Staurdume voll zu nutzen.
Selbst im Zweipersonen-Be-
trieb bietet er nur 189 Kilo-
gramm Restzuladung ber die
Norm EN 1646-2 hinaus. Das
reduziert die mogliche Gepack-
menge auf ein Minimum.

Trotz dieser Einschrankung:
Insgesamt bietet uns der 82.629
Mark teure Adriatik 640 DH
guten, gehobenen Wohnkom-
fort. Die Qualitat des Wohnauf-
baus ist einwandfrei, sieht man
einmal von den billig verarbeite-
ten Polsterstoffen ab. Obwohl
der Slowene im Innern auch ei-
ner vierkopfigen Besatzung viel
Stauraum bietet, ist der AuRen-
stauraum zu gering bemessen.
Auf unserer viereinhalbtausend
Kilometer langen Urlaubsfahrt
in den sonnigen Siiden erwies
sich der 640 DH aber als zuver-
lassiger Begleiter. Sabine Scholz

die Spotleiste Uber und die
beiden Spiegelflachen neben
dem Waschbecken. Die Nass-
zelle wirkt durch die Auftei-
lung mit Eckwaschbecken im
Heck und der rechts daneben
installierten schwenkbaren
Thetford-Toilette recht groR-
ziigig. Geniigend Stauraum
bietet uns das Schrankabteil
mit sieben verschlieRbaren
Schranktiirchen sowie vier of-
fenen Ablagefachern. Nitzlich
ist auch der waagerechte
Handtuchhalter ~ gegeniiber
dem Waschbecken. Eine hell-
graue Textiltapete mit
Wélkchendesign an den ABS-
Kunststoffwanden gibt dem
Nassraum ein vornehmes Er-
scheinungsbild.

Das Friihstick ist schnell
zubereitet am groRziigigen,
auf zwei Mobel verteilten
Kiichenbereich. Auf der rech-
ten Seite zwischen Vierer-
dinette und der mit einem
Fliegengitter versehenen Auf-
bautlir befindet sich die
eigentliche, L-formig ausge-
bildete Kiiche. Sie bietet uns
SMEV-Edelstahlspiile und
Dreiflammherd — beides mit
versenkter Glas-Abdeckplatte
versehen — sowie einen103-
Liter-Electrolux-Kihlschrank.
Der Dunstabzug Ulber dem
Herd gehort zur Standard-
Ausriistung. Angenehm auch
der mittig Uber dem Flur in
der Decke sitzende ausstell-
bare Dachlufter.

geleuchtet.

Auch die An-
zahl und Verarbei-
tung der Stauraume
insgesamt asst
nichts zu wiinschen
Ubrig:  Besonders
beim Be- und Entla-
den des Mobils er-
weisen sich die weit
oben angebrachten,
insgesamt acht
grollen Dach-
schranke und die
acht darunter-

Beengt: Der schmale
AuBenstauraum im
Heck ist zu knapp
bemessen.
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PROBEFAHRT

Hymer S 820

Der erste Fahr-

test soll kiaren,

ob das Hymer-
mobhil S 820 in

der Praxis halt,

was sein
schickes Aus-
sehen ver-
spricht.

Neuer Mafistah

die neue S-Klasse von
Hymer mit Ovationen
Uberhduft. Von super bis noch
nie dagewesen reichten die
Komplimente, die den Ausstel-
lungsstiicken gemacht wur-
den. Kein Wunder also, dass
wir gespannt auf das Hymer-
mobil S 820 (siehe REISEMOBIL
INTERNATIONAL 9/2000, Seite 54)
warten, mit dem wir als erste
Redaktion auf Testfahrt gehen.
Aus welchem Blickwinkel
wir den 820er auch betrach-
ten, er imponiert — fast — im-
mer  mit
auBerge-
wohnli-
chen At-
tributen.
Sei es

B ei ihrer Prasentation wurde

seine duflere Formgebung mit
den weichen Rundungen und
dem in drei Grautonen lackier-
ten Aufbau oder die automoti-
ven, runden Leuchten an
Front- und Heckpartie. Sei es
sein Innenraum mit den ele-
ganten, dunklen Kirschemo-
beln und dem saphirblauen
Leder der Sitzgarnitur oder die
dunkelblaue Kunststoff-Garde-
robe und -Doppelspiile. Oder
seien es die Designer-Leuchten
rundum und die formgepres-
sten, textilkaschierten Decken-
verkleidungen und Fensterklei-
der. Vieles an ihm ist absolut
neu und setzt die MaRstabe fur
die Zukunft des Reisemobil-
baus.

Einzig mit dem derzeitigen
416er-Sprinter-Chassis verdient
sich das Achtmeter-Mobil kei-
ne Medaille; auch wenn Hymer
es mit Zustimmung von Daim-
ler-Chrysler auf die zulassige
Gesamtmasse von 4.900 Kilo-
gramm aufgelastet hat. Wie
unsere Ladetipps zeigen, bietet
es flr unseren, allerdings noch

nicht im letztgiiltigen Serien-
stand ausgebauten S 820 nur
bescheidene Zuladung. Auler-
dem ist die Vorderachse bereits
bei Normbeladung Uberlastet.
Aber Abhilfe ist in Sicht: das ab
Anfang nachsten Jahres liefer-
bare  Sechstonnen-Sprinter-
chassis von Daimler-Chrysler.
Beim Fahren vermissen wir
das tragfahigere Chassis nicht.
Bequem und ergonomisch
bestens unterstiitzt sitzen Fah-
rer und Beifahrer auf den mit
Leder bezogenen, drehbaren
Isri-Komfortsitzen hinter dem
niedrigen  Armaturentrager
und dem kleinen Lenkrad. Die
Handbremse hat Hymer fir
besseren Durchgang nach links
verlegt, der Schalthebel des
Sechsgang-Getriebes sitzt oh-
nehin bei den neuen Sprintern
im Armaturenbrett. Der Blick
nach vorn und durch die
groBen Seitenscheiben - in
der Fahrertlir ein elektrisch
betétigtes, neben dem Beifah-
rer ein Schiebefenster — ist aus-
gezeichnet; auch auf die »

Langscouch und Bar-Einzelsitz ergeben zusammen mit den drehbaren Fahrerhaussitzen eine

gemiitliche Runde um den verschiebbaren Tisch.

|

Glaser- und Flaschenauszug hinter der
Garderobe.

Spiilen- und Kochebene der Kiiche (oben und
links) sind hohenversetzt.

Toiletten- und Duschraum mit Wandschrankchen
und Papierhalter hinter Corianklappe.

Verschiebbare Spots und Polsterteile am Kopfende Dachstaufacher und zweiter Fernseher iiber

des Heckbetts.

Fotos: Bottger

Offene Waschecke mit Designer-Wasch-

Frank Bottger

Das 8,25 Meter lange und
ah 212.500 Mark teure
Hymermobil S 820 ist die
Richtschnur, an der sich
seriengefertigte
Mobile der
Oberklasse ab
jetzt messen
lassen miissen.
Souveran und
schndrkellos im
duBeren Auf-
tritt, mit einem
Innenaushau
der Superlative und einer
duBerst komfortorientierten
Ausstattung. Einzig das
4,9-Tonnen-Chassis kann
nicht iiberzeugen. Fiir ein
Mobil dieser Grife halte
ich, soll es ausreichend
Zuladung bieten, ein Sechs-
Tonnen-Chassis fiir die
einzig sinnvolle Wahl.

becken und Spritzschutz vor dem Bett.

dem FuBende.



PROBEFAHRT

Hymer S 820

groRen, an stabilen Armen
hoch hangenden AuRenspie-
gel. Nicht mehr ganz zeit-
gemaR finden wir jedoch, dass
Hymer die Sicherheitsgurte
nicht an den Sitzen, sondern —
wenn auch hohenverstellbar —
an der Auflenwand und das
Gurtschloss an einer kurzen
Peitsche montiert.

Verbliiffend sind die Fahr-
leistungen des 820er. Der neue
Flinfzylinder-Turbo-Dieselmo-
tor mit Common-Rail-Einsprit-
zung und variabler Turbinen-
Geometrie (siehe Seite 150)
entwickelt 115 kW (156 PS)
und verhilft dem 820er in Ver-
bindung mit dem ausgezeich-
net abgestimmten Sechsgang-
Schaltgetriebe zu erstklassigen
Fahrwerten. Flotte Ampelstarts
und lockeres Mitschwimmen
im innerstadtischen Verkehr ist
mit diesem Kraftpaket - hat
man sich erst einmal auf seine
8,25 Meter Lange und 2,35
Meter Breite eingeschossen —
genauso moglich wie hohe
Durchschnitts-Geschwindig-
keiten auf Autobahnfahrten.
Das Tollste dabei ist aber: Un-
ser  Durchschnitts-Verbrauch
liegt — auf Uber tausend Kilo-
metern Testfahrt — bei rund elf
Litern pro hundert Kilometer.

Allerdings bedauern wir,
dass wir mit dem Schmuck-
stiick nicht die 100 km/h
Spitzentempo fahren diirfen,
die — bei Erflllung bestimmter
technischer Voraussetzungen —
sogar Caravan-Gespannen ge-
nehmigt sind.

Obwohl hinter den dreh-
baren Fahrerhaussitzen optisch
alles eher an eine Jacht als an
ein Reisemobil erinnert, bietet
der 820 hier doch die bekann-
ten Funktionsbereiche. Vorn
steht die - 8.900 Aufpreis-
Mark teure - lederbezogene
Bar-Sitzgruppe mit ihrem seit-
lich verschiebbaren, runden
Tisch. Dahinter sind auf einem
22 Zentimeter hohen Podest
die Kiche, der ausgelagerte

i Gesamt- Vorder- Hinter-
R M 'La d etlpps masse achse* achse*
zuldssige Gesamtmasse 4900kg 1.850kg  3.200 kg

Masse fahrbereiter Zustand 4180kg 1.800kg  2.380 kg
+ Beifahrer 75 kg 59 kg 16 kg
+ 2 Passagiere 150 kg 85 kg 65 kg
+90% Frischwasser (160 1) 144 kg -31 kg 175 kg
+90% Gas (2 x 11) 44 kg 36 kg 8 kg

+ Boiler/Toilette/E-Kabel 17 kg 4 kg 13 kg
+ 10 kg/Person (2/4 Pers.) 20/40 kg 510kg  15/30 kg
+ 10 kg/Meter Lange 82 kg 19 kg 63 kg
Norm-Masse (2 Pers.) 4562kg 1.892kg 2.670kg
Rest-Zuladung (2 Pers.) 338 kg -42 kg 530 kg
Norm-Masse (4 Pers.) 4732kg 1.982kg  2.750kg
Rest-Zuladung (4 Pers.) 168 kg -132 kg 450 kg

nach EN 1646-2/* anteilige Achslasten errechnen sich nach dem Momentenschliissel
(Achslast = Einzelmasse x Hebelarm : Radstand)

Hymer baut den S 820 auf ein Sprinter-416-Chassis, das in auf-

gelasteter Version eine zuldssige Gesamtmasse von 4.900 Kilo-
gramm bietet. Bepackt nach der Beladungsnorm 1646-2 konnen
zwei Reisende 338 Kilogramm zusitzlich einladen, bei vier Ur-
laubern sind es noch 168 Kilogramm. In beiden Féllen ist jedoch
die Vorderachse unseres 820ers bereits bei Normbeladung iiber-

lastet. Als Abhilfe bietet sich das

6-Tonnen-Sprinter-Chassis an.

Technische Daten

Basisfahrzeug: Mercedes Sprinter 416 CDI mit 115 kW (156 PS)-Turbo-
Dieselmotor und Fiinfganggetriebe auf Hinterachse.

Male und Massen: Zulissige Gesamtmasse: 4.900 kg, Leermasse mit
Aufbau im fahrber. Zustand: 4.275 kg*. AuBenmalBe (L x B x H):
825 x 235 x 320 cm, Radstand: 425 cm. Anhéngelast: gebremst:
2.000 kg, ungebremst: 750 kg.

Aufbau: Sandwichbauweise mit 40 mm Isolierung aus PU-Schaum, Boden:
4-mm-Sperrholzunterboden, 31 mm Isolierung aus Polystyrol, 4 mm
Sperrholz, 20 mm Styrofoam und 1,5-mm-Alu-Innenboden mit PVC-
Belag™.

Wohnraum: innenmaBe (L x B x H): 680 x 220 x 212/198 cm, Sitzplitze
mit/ohne Gurt: 3/3, davon mit Dreipunktgurt: 3; BettenmaBe:
Ldngscouch: 195 x 98 cm, Heckbett: 198 x 157 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 100 I, Frischwasser: 160 I*, Abwasser: 140 |*,
Boiler: 12,5 |, Fakalien: 17 |, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma E 2400, Truma C 6002, Truma-Warm-
wasser-Heizung, Herd: 3-flammig,
Kiihlschrank: 135 I, Zusatz-
batterien: 3 x 75 Ah.

Grundpreis: 212.500 Mark.
Testwagenpreis: 227.500 Mark

[ {41y Vergleichspreis:
el 212.500 Mark

(Grundpreis plus Vorfracht, TOV,
Kfz-Brief, Ubergabe)

Kihlschrank sowie Garderobe

* Angaben laut Hersteller

und Glaserauszug platziert. Ih-
nen folgt die Toilette samt se-
parater Dusche, der Kleider-
und Wascheschrank sowie die
offene Waschecke. Ganz hin-
ten quer liegt das 160 Zenti-
meter breite Doppelbett auf

Lattenrost und Heizschlangen
Uber der Heckgarage.
Auffallend sind in diesem
Bereich vor allem die Designer-
Leuchtkorper, die erlauben,
das Mobil je nach Stimmungs-
lage oder Anlass eher dezent
oder strahlend hell zu illumi-

nieren. Die funf Punktlicht-
Spots Uber der Sitzgruppe
sind, wie auch die zwei Uber
dem Kopfende des Heckbetts,
an Stdben verschiebbar ange-
ordnet. Leuchtkorper fir die
Hintergrund-Ausleuchtung sit-
zen oben Uber den Dach-
schranken, in der formgepress-
ten Decke, in einer Haltestange
neben der Kiiche und in der
Wand zum Bad.

Ebenfalls ungewohnlich:
Wo immer maglich, sitzen
Drahtausziige in Schrdnken
und Fachern: im Kiichenmébel
fir Tépfe und Geschirr, unter
dem Waschtisch fir Schmutz-
wasche, im Kleiderschrank fiir
Wasche und unten im Wasche-
schrank fur Schuhe. So schon
das aussieht und so praktisch
das ist, beim Fahren ist das
Geschepper dieser Einsatze —
wenn sie nicht geschickt und
schwergewichtig  vollgepackt
sind — beim Uberfahren jeder
Bodenwelle oder Autobahn-
fuge zu horen.

Trotz dieser Kritik: Das Hy-
mermobil S 820 setzt, bis auf
die Zuladung des 4,9-Tonner-
Chassis, auch in der Praxis die
Malstdabe. Aber auch in die-
sem Punkt ist durch zum Teil
leichtere Serienteile des Innen-
ausbaus durch das demnéchst
lieferbare Sechstonnen-Sprin-
ter-Chassis fur Abhilfe gesorgt.

Frank Bottger

Verantwortlich

Als Leiter der Produktgruppe
Hymer-S-Klasse ist Klaus Voggel,
der hier die Unterteilung der
Elektro-Panels im S 820 erldutert
und demonstriert, intern verant-
wortlich fiir die Entwicklung,
Konstruktion und Fertigung der
neuen S-Klasse.



Der Santara w:II
komfortables
Reisemobil und
alltagstauglicher
Einkaufswagen
sein. Auf einem
Trip an die Nord-
see konnte er
sich heweisen.

aul NIII'III(III'S

er konzeptionelle Spagat

ist so alt wie die Grund-
idee des Reisemobils: Ein
Mobil soll so viel Komfort und
Raum wie moglich bieten, da-
bei soll es kompakt sein, am
besten Erstfahrzeug fur alle Ta-
ge. Auf einer Reise an die
Nordsee wollen wir, mein

N\ siebenjahriger Sohn Daniel
/ und ich, checken, ob der
ab 98.450 Mark teure

| ausgebaute VW-LT-Kas-

tenwagen mit mittle-

rem Radstand von Schwa-
diesen  An-
spriichen gerecht wird.
Problemlos  nimmt
der Santara dank seines
37 Zentimeter hohen,
85 Zentimeter breiten
und 225 Zentimeter tiefen
Stauraums im doppelten Boden
des Hecks den groften Urlaubs-
einkauf samt Getrankekisten

auf. Kein Problem haben wir
beim Parken: Das nur 5,58 Me-
ter lange Mobil passt auf jeden
Supermarkt-Parkplatz wie auf
unsere Garageneinfahrt.

Daniel und ich laden
Campingstiihle und  -tisch,
zwei grofle Sonnenschirme
und einen Windschutz, Kabel-
trommel und Werkzeug sowie
allerlei  Spielsachen in den
Heckstauraum. Links davon,
und ebenfalls (iber die geoff-
neten Hecktiiren des LT zu er-
reichen, sitzen leicht zugang-
lich die Truma C 3402-Hei-
zung, der Sicherungskasten
und das Ladegerat des Santara.
Rechts nimmt der Gaskasten
zwei  Elf-Kilogramm-Flaschen
auf. Uber dem Stauraum
befindet sich die mit Zwangs-
entliftung (388 Mark Auf-
preis) versehene Toiletten-
cassette.

Das Innere des Santara
verkleidet Schwabenmobil mit
eleganten hellen Mdbeln in
Buchedekor und blauem Edel-
velours an Dach und Wanden.
Uns beiden steht ein gut konzi-
pierter Raum zur Verfigung:
Sitzbank, Einhdngetisch, dreh-
bare Frontsitze, erhoht einge-
bauter Mitteltrakt. Langs steht
die Kiiche, die Schrankzeile auf
der Beifahrerseite, und im Heck
hat das Bad seinen Platz.

Unsere Schuhe wandern
in den Unterschrank der An-
richte, die wir sonst als Fern-
sehkommode nutzen. Deshalb
wiinschte ich mir hier eine
Steckdose mit zwolf und 230
Volt. Unsere Friesennerze -
schlieBlich wollen wir an die
Nordsee — hangen wir in den
190 x 49 x 22 Zentimeter
grofRen Kleiderschrank neben
der Anrichte des Santara, zu »

Wohnzimmer: Die Frontsitze ergeben in Verbindung mit dem Einhédngetisch und der Bank
eine gemiitliche Sitzgruppe fiir bis zu vier Personen.

| Waschsalon:
Das Heckbad
bietet ausrei-
chend Platz.

Rechts: Im

wird das
Gepéck un-
tergebracht.

Bordkombiise: Die Langskiiche ist praxisgerecht
ausgestattet. Das Hubbett im Dach (unten) ist
groBziigig dimensioniert.

Juan J. Gamero

Das Schwabenmobil Santara
ist ein gut gelungener Kasten-
wagenausbau der gehobenen
Kategorie, der mit sauberer
Verarbeitung,
gelungener
Raumaufteilung,
- Doppelboden-

- konstruktion,
~ reichlich Stau-
. raum und
praktischen
Detailldsungen
iiberzeugt.
Obendrein ist er bedingt
alltagstauglich.

Doppelboden |y -

Treppenhaus: Die Stufen an

der Kiiche erleichtern den
Aufstieg zum Dachbett. Oben:
Der Wéscheschrank ist mit Fach-
hoden ausgeriistet.
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Schwabenmobil Santara

erreichen (iber zwei 20 Zenti-
meter hohe Stufen im erhoht
eingebauten Mitteltrakt. Die
anderen Klamotten verstauen
wir eins weiter im ebenso
groRen, flnffach unterteilten
Wascheschrank.

Zufrieden bin ich, der sich
allenfalls als Hilfskoch ftir Sohn-
chen Daniel betatigen darf, mit
der 110 x 53 x 90 Zentimeter
groBen Langskiiche: Sie ist
komplett ausgestattet mit ele-
ganter Edelstahlreling (374
Mark), eingelassenen Zwei-
flammkocher und Spiile, Dunst-
abzugshaube samt integrierten
Spots, einem  65-Liter-Kihl-
schrank, Besteckschublade,
Unterschrank und zwei Hange-
schranken: ordentlich  Platz
zum Arbeiten. An der Kiichen-
front sind das Kontrollpaneel
und eine 12- und 230-Volt-
Steckdose installiert.

Gut gefallt uns auch das
192 x 110 x 78 Zentimeter
grofe Bad quer im Heck. Es hat
Cassettentoilette, einen zwei-
fach unterteilten Handtuch-
schrank sowie ein Kunststoff-
waschbecken  mit  Héange-
schrank und Spiegel. Unter-
schrank und Duschtasse mit
Baderost (95 Mark) vervoll-
standigen die Einrichtung.

Gemiitlich machen Daniel
und ich es uns allabendlich,
essen, klonen und gucken fern
in der Sitzgruppe im Bug des
Santara. Die bequeme Sitz-
bank bildet mit dem Einhan-
getisch und den asymme-
trisch drehbaren Frontsitzen
ein komfortables Wohnzim-
mer. Aullerdem lasst sich die
Sitzbank umlegen und zum
190 x 140 Zentimeter grofen
Doppelbett umbauen. Dies er-
moglicht eine Bettverbreite-
rung (1.376 Mark). Sie be-
steht aus zwei Metallstreben,
teleskopartig auszuziehen aus
einer der Stufen im Durch-
gang zum Heck, einzuhéngen
an der Konsole des Beifahrer-
sitzes.

RM-Ladetipps

zuldssige Gesamtmasse
Masse fahrbereiter Zustand

+ Beifahrer

+ 2 Passagiere

+90% Frischwasser (90 1)
+90% Gas (2 x 11)

+ Boiler/Toilette/E-Kabel

+ 10 kg/Person (2/4 Pers.)
+ 10 kg/Meter Lange
Norm Masse (2 Pers.)
Rest-Zuladung (2 Pers.)
Norm-Masse (4 Pers.)
Rest-Zuladung (4 Pers.)

Gesamt- Vorder- Hinter-
masse achse* achse*
3.500kg 1.600kg 2.240kg
2890kg 1.410kg 1.480kg
75 kg 53 kg 22 kg
150 kg 53 kg 97 kg
81 kg 6 kg 75 kg
44 kg -7 kg 51 kg

31 kg -5kg 36 kg
20/40 kg 4/8kg  16/32 kg
55 kg 11 kg 44 kg
3196kg 1.472kg 1.724kg
304 kg 128 kg 516 kg
3.366kg 1.529kg  1.837kg
134 kg 71 kg 403 kg

nach EN 1646-2/* anteilige Achslasten errechnen sich nach dem Momentenschliissel

(Achslast = Einzelmasse x Hebelarm : Radstand)

Schwabenmobil baut seinen Santara im VW LT 35 mit einer zuldssi-
gen Gesamtmasse von 3.500 Kilogramm aus. Nach der Beladung laut
Norm EN 1646-2 verbleibt zwei Reisenden eine Zuladekapazitit von
304 Kilogramm, vier Personen kdnnen noch 134 Kilogramm zuladen.
Wer mehr braucht, kann den Santara gegen 3.900 Mark Aufpreis auch
mit einer zuldssigen Gesamtmasse von 3.850 Kilogramm ordern.

Technische Daten

Basisfahrzeug: VW LT 35 mit 80 kW (109 PS)-Turbodieselmotor und Fiinf-

ganggetriebe auf Hinterachse.

Male und Massen: Zulissige Gesamtmasse: 3.500 kg, Leermasse mit Auf-
bau im fahrber. Zustand: 2.900 kg*. AuBenmafe (L x B x H): 558 x 193 x
315 c¢m, Radstand: 355 cm. Anhangelast: gebremst: 2.000 kg, unge-

bremst: 750 kg.

Aufbau: Dach: GfK-Sandwichbauweise mit 30 mm Isolierung aus X-trem Iso-
lator, Wénde und Boden: Mit 30 mm Isolierung aus X-trem Isolator*.

Wohnraum: innenmaBe (L x B x H): 340 x 174 x 200 cm, Sitzplatze mit/ohne
Gurt: 4/0, davon mit Dreipunktgurt: 4; Bettenmafe: Hubbett: 200 x 154

cm, Sitzbank: 200 x 140 cm.

Fiillmengen: Kraftstoff: 75 I, Frischwasser: 90 I*, Abwasser: 90 I*, Boiler:
12,5 |, Fakalien: 20 |, Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Serienausstattung: Heizung: Truma C 3402, Herd: 2-flammig,
Kiihlschrank: 65 |, Zusatzbatterien: 1 x 100 Ah.

Grundpreis: 98.500 Mark.
Testwagenpreis: 113.380 Mark

Filius und ich, wir ma-
chen es uns nachts in Nord-
deich und Neuharlingersiel
im Dachgeschoss gemditlich.
Hier steht fiir uns ein per Gas-
druckdampfer absenkbares,
200 x 154 Zentimeter groles,
mit Lattenrost und Federkern-

| 44 -] S Vergleichspreis:
el 99.630 Mark

(Grundpreis plus Vorfracht, TOV,
Kfz-Brief, Ubergabe)

uuuuuuuuuuuuu

* Angaben laut Hersteller

matratze ausgerustetes Hoch-
dachbett bereit. Praktisch:
Schwabenmobil  erleichtert
den Aufstieg mit zwei als Ge-
wirzfacher getarnten Stufen.
Die schlieffen sich an Kiche
und Rickenlehne der Sitz-
bank an.

Gut durchdacht ist die
frostsichere Installation  der
Wasseranlage im beheizbaren
Zwischenboden. Die Serviceluken
finden sich im Boden des Kiichen-
unter- und Kleiderschranks. Die
Luke im Boden vor der Kiiche
flhrt in den Stauraum des Zwi-
schenbodens. Zusatzlich isoliert
der mit Klettband versehene Iso-
Vorhang das Fahrerhaus.

Okay ist auch das Licht im
Santara: Zwei Spots strahlen
Uber der Sitzgruppe, dazu je einer
Uber dem Sideboard und im
Hochdachbett. Eine Leuchtstoff-
rohre erhellt die Kiiche, zwei in-
tegrierte Spots das Bad. Tags-
Uber lasst das Hebe-Schiebe-
dach im Mittelgang vor der
Kiche (1.098 Mark) geniigend
Tageslicht herein.

Sehr zufrieden sind wir mit
den Fahrleistungen des Schwa-
benmobils. Der 80 kW (109 PS)
starke Turbodiesel unseres Test-
wagens (3.946 Mark) zieht gut
und ermdglicht uns eine Reise-
geschwindigkeit von 140 km/h.
Zur  Fahrsicherheit  tragen
Fahrer-airbag (804 Mark), ABS
und EDS (1.940 Mark) sowie
elektrisch verstell- und beheiz-
bare Aufenspiegel (400 Mark)
bei. Den Fahrkomfort erhohen
Isringhausen-Schwingsitze  (je
534 Mark) mit Armlehne,
Tempomat (852 Mark) und
eine Klimaanlage mit Pollen-
filter (2.542 Mark).

In Ordnung geht der Ver-
brauch unseres Test-Santaras:
Trotz strammer Fahrweise be-
gnugt er sich mit 11,2 Litern
Diesel pro hundert Kilometer.
Ordentlich sieht es auch mit der
Zuladung des 3,5-Tonners aus:
Nach Norm EN 1646-2 kdnnen
zwei Reisende 304 Kilogramm
einpacken, bei vier Personen
sind es 134 Kilogramm. Wer
mehr braucht, sollte den Santa-
ra flr 3.900 Mark Aufpreis als
3,85-Tonner ordern.

Daniel und ich sind uns
einig: Der Santara von Schwa-
benmobil ist bedingt alltags-
tauglich, ein komfortabler Cam-
per — und ein hervorragender
Reisewagen flr kleine und
grofe Entdeckungstouren.

Juan |. Gamero



Auf dem Diisseldorfer

Caravan Salon stellt die
Reisemobilbranche ihre

Neuheiten fiir die Saison
2001 vor. Wir haben uns
vorab bei den Herstel-
lern umgeschaut und
zeigen lhnen in Teil 3

unserer Neuheitenshow °

die zukiinftigen Model-
le von:

= T.E.C. S.75
m Carthago S.76
m Eura Mobil S. 78
m Adria S. 80
m Alpha & Car S. 82

m Possl S. 84
m Autostar S.85
m Ahorn S. 86
m Elnagh S. 87
n VW S. 89
= RMB S. 90

Mit neuen Modellen und vielen Verdnderungen an der

bisherigen Reisemobil-Palette startet T.E.C. in die

kommende Saison.

Auf zukiinftig zwolf Mo-
delle erweitert T.E.C. seine Rei-
semobil-Palette. Der Kirzeste
von vier Neuen ist der knapp
79.000 Mark teure und exakt
sechs Meter lange Teilintegrierte
5850 Ti. Er ist gekennzeichnet
durch ein Doppelbett quer iber
einem geraumigen Stauraum
im Heck. Die Sitzgruppe be-
zieht die gedrehten Fahrerhaus-
Komfortsitze mit ein. Eine aus-
drehbare Tischplatte ermdg-
licht vier Personen bequemes
Klénen und Essen.

Wie alle anderen zukinfti-
gen T.E.C.-Modelle zeigt sich
auch der 5850 Ti mit einem
neugestalteten Heckteil in Glatt-
blechoptik, gerundeten Kanten-
leisten, geanderten Heckleuch-
tentragern, Seitenschirzen aus

Fotos: Bottger

vakuumverformtem GfK und
den der Hymer-Familie gemein-
samen Einfiillstutzen und Dach-
hauben aulen.

Innen gibt es neue Desig-
nerecken an den Mobeln, neue
Dekors an Tisch- und Arbeits-
platten, neue Polster- und Gar-
dinenstoffe sowie geschwun-

Etagenbett quer im Heck beim 595 A.

Erweiterbare Tischplatte vorn und

Doppelbett hinten quer im 5850 Ti.

gene Handtuchhalter an den
Kiichenfronten. Bei den Alko-
ven-Modellen entfallt das Fens-
ter in der Front.

Neu im T.E.C.-Programm
sind auch die beiden Alkoven-
Modelle 595 K - 6,05 Meter
lang und 71.140 Mark teuer -
sowie 590 K- 6,10 Meter lang
und 72.140
Mark teuer.
Beim 590 K
schliet sich
ein  Etagen-
bett an die
links vorn
platzierte Vie-
rer-Sitzgrup-
pe an. Klei-
derschrank
und  Kiiche
stehen  der

Sitzgruppe  gegenuber. Die
Nasszelle mit getrennter Du-
sche macht sich im Heck hinter
dem Einstieg breit.

Anders der 595 K, bei dem
sich die Kompakt-Nasszelle
und das Etagenbett quer im
Heck an die Vierer-Sitzgruppe
anschlieRen. Dem ganz vorn
platzierten  Einstieg folgen
Kichenblock und Kleider-
schrank auf der rechten Seite.

Die vierte Neuheit von
T.E.C. ist der 6,27 Meter lange
und 73.640 Mark teure 620 R,
dessen Hauptmerkmal eine
gerdumige Rundsitzgruppe im
Heck ist. Auflerdem bietet er
drehbare Pilotensitze im Fah-
rerhaus, durch die sich eine
gemiitliche Klonecke fir vier
im Bug ergibt.  Frank Béttger



Carthago

Auf neuer Basis

Seine im Laufe der letzten
Jahre kontinuierlich ausgebau-
te Flotte von Alkovenmobilen
und Integrierten dndert Car-
thago fiir die nachste Saison in
wesentlichen Punkten. So bie-
ten die Oberschwaben einen
GroRteil der Palette auf dem
neuen 6- oder 6,5-Tonnen-
Chassis des Iveco Daily samt
dem brandneuen 107 kW-(146
PS)-Turbomotor  an;  auf
Wunsch ab Werk mit luftgefe-
derter Hinterachse.

Komplett gedndert hat
Carthago den Wohnaufbau.
Die Hartschaum-Isolierung ist
zukinftig 40 statt 35 Millime-
ter dick, wodurch die Wand-
starke auf 45 Millimeter an-
wachst. Den Boden schlieRt
nach unten eine zwei Millime-
ter dicke, fugenlose GfK-Platte
ab. AuBerdem hat Carthago
die Alkoven auf eine Bautiefe
von 160 Zentimeter ver-
groRert, legt Matratzen in Mi-
krofeder-Ausfiihrung ein, die
73 Zentimeter freie Hohe bis

zum Dach ergeben, und ver-
wendet Seitz-S5-Fenster.

Die Turen und Klappen
der Mdbel zieren massive Holz-
leisten, verstarkte Scharniere
und Schwenklifte, die Spots
Uber der Sitzgruppen sitzen
zum Teil in Baldachinen. Es
gibt zudem neue Kiichen und
Waschraume, 145-Ah-Gelbat-
terien und grundsatzlich zwei
16-Ah-Ladegerdte fir mehr
elektrische Leistung.

Auler diesen Anderungen
hat Carthago aber auch seine
Modellpalette fir die kommen-
de Saison erweitert; um zwei
Alkovenmobile und einen Inte-
grierten.  Neuheit Nummer
eins ist das 7,10 Meter lange
und rund 150.000 Mark teure
Alkovenmobil Mondial 45 R
auf 4,6-Tonnen-Sprinter-Chas-
sis, das durch eine wirklich run-
de Sitzgruppe im Heck charak-
terisiert ist. Mit der Heckab-
senkung und die auf ein Podest
gestellte Sitzrunde schafft es
Carthago, im Heck eine mindes-
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Deutliche Detailverbesserungen und drei
neue Modelle bestimmen den Reisemobil-
Jahrgang 2001 von Carthago.

Abgesenkt: Sogar unter der Rundsitzgruppe im Heck des
Mondial 45 R ist Platz fiir eine Fahrradgarage.

tens zwei Fahrrader aufneh-
mende Garage zu installieren.
Das zweite neue Alkoven-
mobil ist der 8,25 Meter lange
und 165.000 Mark teure Mon-
dial 57. Er ist auf dem brand-
neuen lveco-Daily-Chassis mit
der Bezeichnung 60/65C15
aufgebaut, wahlweise aber
auch auf dem zukiinftigen
Sechstonnen-Sprinterchassis

erhéltlich. Bei diesem Modell
lasst sich die vordere Viererdi-
nette durch Einlegepolster mit
der gegeniiber stehenden
Langscouch zur Rundsitzgrup-
pe erweitern. Mittig stehen
links die Kiiche, der ausgela-
gerte 135-Liter-Kuihl- und der
Kleiderschrank, gegeniiber die
Nasszelle mit der separaten
Dusche sowie ein zweiter Klei-

Erweitert: Durch eingelegte Polsterelemente
bekommt der Mondial 57 eine Rundsitzgruppe vorn
(ganz oben), der neue Waschraum mit Hochglanz-
Waschbecken und separater Dusche findet sich in
vielen Modellen (oben).

derschrank. Hinten quer ruht
das Doppelbett auf einer Heck-
garage.

Abgedeckt mit  einer
schwarz marmorierten Arbeits-
platte zeigt sich das winklige
Kiichenmdbel mit versenktem
Cramer-Kocher und Splle so-
wie nach links in einen Kom-
bischrank ausgelagertem 135-
Liter-KihIschrank samt unter
ihm eingebautem Backofen.
Durch die Verlagerung des
Kihlschranks ~ bietet  das
Kiichenmébel jede Menge
Stauraum, den Carthago auf
sechs schienengelagerte,
grofle  Schubladen verteilt.
Uber der Kiiche saugt der neue
Electrolux-Dunstabzug Koch-
dampfe ab, rechts finden sich
ein Gewdrzkarussell und ein
halbrunder Dachschrank.

Gegentiiber der Kiiche
steht der Hygienebereich mit
separater Duschkabine, der
sich — wie die neue Winkel-
kiiche auch - in vielen Model-

by

len wiederfindet. Gekennzeich-
net ist der Waschraum durch
ein hochglanzendes Nirosta-
Waschbecken, in dessen Unter-
schrank sich ein Schmutzwa-
schekorb befindet. Uber dem
Waschbecken sitzen grofRe
Spiegel uber Eck, hinter denen
sich mustergiiltig viele und ge-
schickt unterteilte Facher zum
Verstauen der Hygieneartikel
verbergen.

Das dritte neue Modell ist
der M-Liner 57, den Carthago
in den Varianten W mit einer
Winkel- und B mit einer Bar-
Sitzgruppe vorn ausstattet. Im
Heck unterscheiden sich die
beiden, um die 240.000 Mark
teuren  Modelle  ebenfalls.
Schrag im Heckabteil des 57 W
steht — umgeben von drei Klei-
derschrénken - ein von beiden
Seiten zugangliches Queens-
bett. Im 57 B belegt das am
Fullende abgerundete, langs
eingebaute Doppelbett die
rechte Ecke. Frank Béttger

Aufgeteilt: Die neu gestalteten
Kiichen (unten und rechts) zeigen

Kiihlschranke mit immens viel
Staukapazitat in Schubladen und

sich dank ausgelagerter

Uberbauten.

Abgerundet: Hecksitz-
gruppe im 45 R (oben),
Baldachin mit Spot-
leuchten (links).

Markant: neues Gesicht
fiir den M-Liner auf
Iveco Daily 60/65C15,
Winkel-Sitzgruppe im
M-Liner 57 W.




Eura Mobil

Juny und frisc

Mit einer neuen Integra-Integrierten-

Familie und einem neuen Innenraum-
Konzept seiner Sport-Baureihe geht

Eura Mobil in die kommende Saison.

Als wichtigste Neuerung
bringt Eura Mobil eine kriftig
Uberarbeitete Integra-Familie
fir die kommende Reisesaison
(sieche REISEMOBIL INTERNATIONAL
07 und 09/2000). Aber auch
sonst sind die Rheinhessen aus
Sprendlingen bei Bad Kreuz-
nach nicht untatig geblieben.
Aulen bekommen alle Eura-
Modelle eine neue, etwas gelb-
lichere AufRenfarbe, neue Ser-
viceklappen und Trittstufen.
Einige Modelle erhalten ein an-
deres AuRendekor, und die Al-
kovenmobile bekommen
grolRere Alkovenfenster.

Die Eura-Mobile rollen auf
Fiat-Ducato- oder Mercedes-
Sprinter-Chassis, die grundsatz-
lich mit Common-Rail-Motoren
(siehe Seite 150) und, ab 3.500

Kilogramm zuldssiger Ge-
samtmasse  serienmalig,
mit ABS ausgeliefert werden.

Ein  Sonder-Ausstattungs-
Bonbon bietet Eura Mobil fiir
die Modelle auf Al-Ko-Chassis
an: luftgefederte Al-Ko-Hinter-
achsen mit Niveaulift (siehe
Seite 130).

Innen erhalten alle Modelle
eine neuentwickelte Elektroan-
lage, leichter laufende Kiichen-
auszlige, 105-Liter-Kihlschréan-
ke der neuen Generation, Lat-
tenrost-Ausziige an den Langs-
banken mit Gber 1,50 Metern
Lange, Tischverlangerungen,
L-Banke mit zwei Dreipunkt-
gurten und herausnehmbaren
Einlegebrettern, um zwei Pas-
sagieren sinnvolle Sitzpldtze zu
gewdhren, sowie hartere Pols-

ter und Toilettenraume in Gra-

nit und Fernblau.

Alle Modelle mit Doppelbo-
den stattet Eura Mobil dariiber
hinaus mit einer Servieceklappe
unter der Sitzgruppe aus, um
ein Durchladen zu ermdglichen.
Aulerdem bauen die Sprend-
linger geédnderte Frischwasser-

Fotos: Bottger

Neues Innenleben der
Sport-Palette.

tanks ein, setzen den Abwasser-
tank flr besseren Auslauf leicht
schrag und montieren Zurr-
schienen in die Heckgaragen.
Mit einem grundlegend
geanderten  Innenraum-Kon-
zept wartet die Sport genannte
Einsteiger-Baureihe auf. Aufler
mit neuen Polstern zeigen sich
die Sport-Modelle mit einem fri-
schen, ungewohnlichen Leuch-
tenkonzept, Alu-Applikationen
an den Mobeln, einem neuen
Dekor der Arbeits- und Tisch-
platten, einer zweiten Besteck-

Neue Elektrik, Luftfeder-
Hinterachse gegen Aufpreis.

schublade unter der Spiile so-
wie Decken-Baldachinen.

Als neuen Grundriss pra-
sentiert Eura Mobil den Sport
665 mit separater Dusche.

Alle Sport-Modelle, deren
Preise zwischen knapp 70.000
und rund 92.000 Mark liegen,
haben doppelte Boden, GfK-
Seitenwdnde, einteilige Auf-
bautliren mit heruntergesetz-
ten Griffen und PU-Rahmen-
fenstern. Teilweise rollen sie
auf Al-Ko-amc-Chassis.

Sehen lassen kann sich die
Ausstattung der Sport-Modelle:
Die Tanks fassen 150 Liter Frisch-
und 120 Liter Abwasser, die
Kihlschranke haben ein Volu-
men von 105 Liter, die Bordbat-
terien eine Kapazitat von 105
Ah, und die Druckwasser-Anla-
gen verfugen UGber Einhand-Ar-
maturen.

Gewissermafen als Son-
dermodell bietet Eura Mobil
den knapp 62.000 Mark teuren
Start 515 an. Er hat den glei-
chen Grundriss wie der Sport
515, ist im Gegensatz zu ihm
aber mit dem 1,9-Liter-Turbo-
Dieselmotor im 10-er Ducato
ausgestattet. Seine AuRenhaut
ist aus Hammerschlag-Alu, und
er kommt durch eine Gold-
schmitt-Zusatzfeder auf eine
zuldssige Gesamtmasse von
3.200 Kilogramm. Frank Bottger
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Adria

Im slowenischen Novo

Mesto geht man mit der Zeit.
Reisemobilhersteller Adria stellt
seine Adriatik-Flotte auf glatt-
wandige GfK-Kabinen mit GfK-
Rundprofilen und Aluminium-

Adria bringt
neue Modelle
und jede Menge
Detailverbes-
serungen zur
neuen Saison.

Durchblick: Die
Adriatik-Einrichtung
wirkt elegant und
zeitgemas.

Schiirzen um und gibt ihnen
eine neue dreiteilige Heck-
leuchteneinheit, groRere Alko-
venfenster, einen neuen Ein-
gangstirrahmen mit innenlie-
genden Schrauben, elektrische

“%
Einblicke: Der teilintegrierte
Adriatik S 640 DS besitzt eine offene Raumaufteilung
mit Vierersitzgruppe im Bug und ldngs eingebautem Heckbett.

Ausblicke: Die Langskiiche des Adriatik S 640 DS ist ordentlich
dimensioniert und komplett eingerichtet. Zur Serienausstattung
des Teilintegrierten gehdrt auch ein Fernsehfach.

Trittstufen, Vorzelt- und dritte
Bremsleuchte auf den Weg. Im
Inneren bekommt die neue
Modellgeneration elegantere
Mobel, einen neuen Bodenbe-
lag, groRere Toilettenrdume,
modernere Kihlschranke,
groBere Dinettenbetten, be-
leuchtete Kleiderschranke und
neue Vorhangschienen.

Neu im  Adriatik-Pro-
gramm ist der 5,78 Meter lan-
ge und ab knapp 60.000 Mark
teure A 570 auf Fiat Ducato 14.
Die Raumaufteilung ist fami-
lienfreundlich und besteht aus
langs im Heck eingebauten
Stockbetten und einem dane-
ben platzierten Heckbad mit
drehbarer  Cassettentoilette,
Eckwaschbecken und Dusche.
Den Rest der Einrichtung ma-
chen eine Langskiiche mit
Dreiflammkocher und Rund-
splle im Bug sowie eine ge-
genlber gelagerte Mittelsitz-
gruppe aus.

Ebenfalls neu ist der 6,33
Meter lange und 77.990 Mark

Im Blickfeld: Der Adriatik
A 570 mit volumindser
Alkovenbeule.

teure Teilintegrierte Adriatik S
640 DS auf Fiat Ducato 14.
Hier setzt sich die Raumauftei-
lung aus einem langs einge-
bauten Heckbett mit daneben
platziertem, lang gestrecktem

Bad inklusive drehbarer Casset-
tentoilette,  Eckwaschbecken
und separater Dusche zusam-
men. Daran schlie3t sich auf
der Beifahrerseite eine Langs-
kiiche mit Dreiflammkocher

und Spile an. AufRerdem
gehoren eine Vierersitzgruppe
im Bug und ein gegeniiber po-
sitionierter Kleiderschrank zur
recht eleganten Einrichtung.
Juan J. Gamero
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Mit Herz und Verstan

Alpha & Car baut ein Rolli-Mobil
der Extraklasse und stellt es in

Mobils stehen der Bordcrew eine gemiitliche Mittelsitzgruppe und zwei langs im Alkoven
eingebaute Betten zur Verfiigung. Die Bordelektronik sitzt in einem Extra-Servicefach.

Mittelgang des Fahrzeugs ein
Liftsystem an der Decke sowie
ein Rickhaltesystem fur den
Rollstuhl im Boden.

Die Einrichtung des Rolli-
Mobils besteht aus massiven
Echtholzmobeln  und sieht
eine  Raumaufteilung  mit
groRer Langskiiche inklusive
Keramik-Rundspiile und Ab-
tropfbecken, Dreiflamm-
kocher und Metallarmaturen
auf der Beifahrerseite vor.
Gegenliber sitzen eine klassi-
sche Viererdinette und eine
sich nach hinten anschlieRen-
de Zweierdinette,
die sich beide zu
Betten  umbauen
lassen. Im Heck des
Rolli-Mobils baut Al-
pha & Car ein riesi-
ges Bad mit ver-
senkter Duchtasse,
Eckwaschbecken
und Festtoilette ein.
Im Alkoven stehen
zusatzlich zwei Léngsbetten
zur Verfligung. Juan J. Gamero

Edel, elegant und behinder-
tengerecht: Die Einrichtung
des Rolli-Mobils umfasst eine

den Dienst der Allgemeinheit.

Am Anfang stand die Idee,
ein hochwertig ausgeristetes,
fast schon luxurids eingerichte-
tes Rolli-Mobil zu bauen, um
einer groBen Zahl von Behin-
derten das mobile Reisen
naher zu bringen. Dann be-
sann sich Alpha-Chef Gerhard
Barth auf seine langjahrige
Freundschaft mit dem sozial
engagierten Prinzen Leopold
von Bayern, der sich sofort da-
Zu bereit erklarte, die Schirm-
herrschaft tber das neue Pro-
jekt zu Ubernehmen. Schliel3-
lich ging es darum, erst mal
Sponsoren zu finden, die den
Bau eines behindertengerecht
ausgebauten Reisemobils mit-
finanzieren wollten. Spater soll
das Projekt Rolli-Mobil sozialen
und Kkaritativen Einrichtungen
als Mietmobil zur Verfiigung
gestellt werden. Im Idealfall
konnen Unternehmen gegen

eine von der
Steuer absetz-
bare  Spen-
denquittung
das Rolli-Mo-
bil fir Behin-
derten-Orga-
nisationen an-
mieten.

Bald hat-
te Barth seine Sponsoren-Gel-
der - auch die von REISEMOBIL
INTERNATIONAL — Zusammen und
konnte mit der Verwirklichung
seines Projektes beginnen. Da-
zu nahmen die im rheinhessi-
schen Pfaffen-Schwabenheim
ansassigen Alpha-Werker einen
Iveco Daily 59/12 als Basis und
montierten ihre  bewahrte,
glattwandige GfK-Alkovenka-
bine mit doppeltem Boden in-
klusive beheizbaren 500-Liter-
Frischwasser-, ~ 260-Liter-Ab-
wasser- und 210-Liter-Fakalien-

tanks darauf. Dazu nimmt der
doppelte Boden die Bordelek-
trik samt vier insgesamt 880

Ampérestunden leistenden
Bordbatterien und  einen
Stromgenerator auf. Auler-
dem gibt es eine Warmwasser-
FuRbodenheizung, Ruckfahr-
kamera,  Navigationssystem,
Sat-TV-Anlage, zwei Audioan-
lagen mit CD-Wechsler, elektri-
sche Dachliifter und eine Son-
nenmarkise. Dazu installieren
die Rheinhessen auf der Beifah-
rerseite einen Rollstuhllift, im

Fotos: Gamero

Langskiiche und ein groBes
Heckbad mit eingelassener
Duschtasse und Eckwasch-
becken mit Spiegelschrank.
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Platz fiir viep

Der neue Pdssl bietet seiner Bordcrew
zwei Sitzgruppen und vier Schlafplétze.

Mit dem neuen Super-
Hochdach von Fiat ist der neue
Possl 4family inklusive Dach-
fenster 292 Zentimeter hoch.
Obwohl die Einrichtung des
neuen Modells auf einem dop-
pelten Boden steht, kommt
durch das neue Dach ein
grofRzligiges Raumgefiihl im
Innern auf. Das Untergeschoss
bietet zum einen Stauraum,
zum anderen nimmt es einen
Teil der Bordtechnik auf.

Fahrer- und Beifahrersitz
sind drehbar und komplettie-
ren die Sitzbank zur Vierer-Sitz-
gruppe. Ausgezogen ergibt sie
ein 187 x 140 Zentimeter
grofRes Bett. In das 5,51 Meter
lange Reisemobil mit dem Rad-
stand von 3,70 Metern und ei-
nem zulassigen Gesamtgewicht
von 3,5 Tonnen ist hinter der
Dinette die kompakte Nasszelle
eingebaut. Gegenuber befindet
sich die Kiichenzeile, in deren
Arbeitsplatte eine Kombination

aus zweiflammigem  Kocher
und Sptile eingelassen ist.

Im Heck stehen sich quer
zwei Einzelsitze gegenuber.
Zwischen ihnen ist ein kleiner,
schwenkbarer Tisch platziert,
der abgesenkt zusammen mit
den zwei Einzelsitzen ein 187 x
77 Zentimeter grofRes Bett
quer im Heck ergibt. Das Bett
dartiber ist 170 x 68 Zentime-
ter grol und aus dem Hange-
schrank herauszuklappen. Zu-
satzliche  Aluminium-Traver-
sen, die eingeklinkt werden
miissen, versteifen das Bett,
das damit einen sehr stabilen
Eindruck macht.

Unter den beiden Einzel-
sitzen im Heck befinden sich
Staurdume. Einer ist durch die
Trumatic C 3402 Heizung-Boi-
ler-Kombination belegt, der
andere durch zwei 11-Kilo-
Gasflaschen. Der doppelte Bo-
den ist ebenfalls vom Heck aus
zuganglich.

Gut durchdacht: Die Einrich-
tung des Possl 4family

ist pfiffig und ideenreich
konzipiert.

Neben einem Fach fir
Schuhe, das direkt vor dem
Kichenblock im doppelten Bo-
den sitzt, nimmt dieser noch
den 115-Liter-Frischwassertank
auf. Der 65 Liter groRe Abwas-
sertank liegt unter dem Boden
des 4family, der im Ubrigen
noch eine 75-Ah-Aufbaubatte-
rie aufnimmt. Die Anordnung
der Einzelsitze im Heck sowie
der Kiichenzeile und der Nass-
zelle machen im Wohnraum
ein Durchladen von langeren
Gegenstanden, wie etwa Surf-
bretter, maglich. Von Péssl
wird ein Leergewicht von 2,5
Tonnen angegeben, somit
bleibt fur die Beladung auch ei-

ne ansehnliche Zuladungsre-
serve.

Gebaut wird das Modell
4family wie alle Possl-Mobile bei
Adria in Slowenien. Sein Grund-
preis liegt, bei Motorisierung
mit dem neuen 2,8-Liter-Turbo-
diesel-Commonrail-Motor, bei
55.000 Mark. Heiko Paul

Fotos: Werk

Die Bretonen
iiberarbeiten
ihre schicken
Integrierten
und stellen eine
neue Alkoven-
Baureihe vor.

Autostar

Form und Funktion

Auf Design und ein hohes
MaR an Funktionalitat legt der
franzosische Produzent Auto-
star viel Wert. Zur kommenden
Saison prasentieren die Breto-
nen ihre schicken und elegan-

ten Aryal-Integrierten mit neu-
er GfK-Frontpartie und moder-
nerem, zeitgemalRem Auflen-
design. AuRerdem kommen sie
mit der neuen Alkoven-Baurei-
he Anthea nach Deutschland.

Wie die Aryal-Modelle, besit-
zen auch alle Anthea-Modelle
serienmalig eine hochwertige
Alde-Warmwasserheizung  so-
wie isolierte und beheizte Ver-
sorgungstanks. Zur Auswahl

Schine Schnauze: Die Integriertenflotte
Aryal rollt mit neuer GfK-Front und auf-
gepepptem AuBendesign vom Band.

stehen vier Modelle auf Fiat
Ducato und Ford Transit mit
Aufbaulangen zwischen 6,49
und sieben Metern sowie Prei-
sen zwischen 99.500 und
109.900 Mark.




Die preisgiinstige Ahorn Camp-Familie bekommt Zuwachs.
Zu den Einsteigermodellen gesellt sich jetzt die Mittelklasse.

Anfang des Jahres sorgte
Ahorn-Mobil mit Sitz im Oden-
wald fir Aufsehen. Zum Ein-
heitspreis von 55.300 Mark
brachte das Unternehmen drei
komplett ausgestattete Alko-
venmodelle mit Namen Camp
610, 611 und 612 aus ltalien
nach Deutschland.

Jetzt rollt die Ahorn Camp-
Mittelklasse zu uns Uber die
Alpen. Der 6,77 Meter lange
und 69.500 Mark teure Ahorn
Camp auf Fiat Ducato 14 be-
sitzt eine familienfreundliche
Raumaufteilung mit Stockbet-
ten langs im Heck und ein
groles Heckbad mit Cassetten-
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toilette, Eck-

rechts vom Ein-
gang bringen die
[taliener eine L-
Kiiche mit Drei-
flammkocher und
Rundspiile unter,
gegenliber steht

F
waschbecken und y
separater Dusch- ! 1
kabine.  Gleich 7 Y
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Kihlschrank — mit
Fernsehfach.

Der 6,97 Meter lange und
73.800 Mark teure Ahorn
Camp 690 verfugt Uber eine
Heckrundsitzgruppe und ein
sich auf der Fahrerseite an-

schlieRendes, groRes Bad

mit separater Dusche.

Der Rest der Ein-
richtung  setzt
g »  sich aus einer

. Langskulche
rechts ne-
ben dem

Gekonnt:
Das groBe Bad bietet reichlich
Bewegungsfreiheit.

Eingang und einer Mittelsitz-
gruppe im Bug des Alkoven-
mobils zusammen.

Neu im Ahorn-Programm
ist auch der 69.900 Mark teure
Teilintegrierte Camp 660 auf
Ducato-14-Basis. Er besitzt ein
langs eingebautes Heckbett,
Heckbad, Langskiiche und eine
Viererdinette im Bug.

Juan J. Gamero

Fotos: Gamero

Praxisgerecht:

Die Langskiiche und die
Stockbetten sind aus-
reichend dimensioniert.

Der

Maildnder Reisemobilher-
steller startet mit zahlreichen Neuheiten in

die kommende Saison.

Ab 111.200 Mark bietet
Elnagh sein neues Alkoven-Top-
modell Atmos an. Auf Mercedes
Sprinter 313 und 316 CDI er-
haltlich, bietet es einen famili-
enfreundlichen Grundriss, der
sich aus zwei ldngs im Heck ein-
gebauten Stockbetten und ei-
nem grolRen Heckbad mit sepa-
rater Dusche zusammensetzt.
Daran schliet sich auf der Bei-
fahrerseite eine Langskiiche an.
Im Bug des Atmos stehen der
Bordcrew je eine Vierer- und
Zweierdinette zur Verfligung.

Ebenfalls neu ist der
85.800 Mark teure Doral 161
auf Ford Transit 350. Er be-
sitzt ebenfalls langs im
Heck eingebaute Stock-
betten. Daran schliefen
sich ein quer im Heck
montierter Kleiderschrank
und ein auf der Fahrersei-
te im Heck angekoppeltes
Bad mit separater Dusche
an. Gegeniiber vom Ein-

gang bauen die lItaliener eine
Mittelsitzgruppe ein. Taufrisch
ist auch der 64.000 Mark teure
Teilintegrierte Marlin Slim 2 auf
Fiat Ducato 14. Er ist ein klassi-
scher Vertreter seiner Gattung
und besitzt neben einem
Langsdoppelbett im Heck ein
ebenfalls langs im Heck auf der
Beifahrerseite eingebautes Bad,
an das sich ein Kleiderschrank
anschliet. Im vorderen Wa-
gentrakt sitzen eine Ldngs-
kiiche mit Dreiflammkocher
und Spiile sowie eine Vierersitz-
gruppe. Juan J. Gamero

Fotos: Gamero

GroBkiiche:

Die Langskombiise
des Doral 161
bhietet Komfort

wie zu Hause.

Salonwagen:

Die Mittelsitzgruppe
des Doral 161 ladt zum
gemiitlichen Kldnen ein.

Bademeister:

Die Elnagh-Sanitér-
rdume sind groB-
ziigig geschnitten.
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Volkswagen

Jubilaums-

California Gene-
ration zum 50.
Bulli-Geburtstag.

.-_-_ E:

Niitzliche Details: Die vielen
Ausstattungs-Extras machen
das Sondermodell attraktiver.

Pinktlich zum runden Ge-
burtstag des Bulli stellen die
Wolfsburger eine Jubilaums-
Edition aus ihrer Reisemobil-
Palette vor. AuRer mit speziel-
len Polsterstoffen mit einge-
sticktem  Schriftzug  trumpft
das Sondermodell mit beson-
ders vielen Ausstattungsdetails
auf. So sorgen eine Spiilschiis-
sel, eine Einlage fiir die Be-
steckschublade, ein Hangekorb
in der Kiihlbox und ein Stoffta-
schen-System an der Front und
der hinteren Seite des Kleider-
schranks sowie ein heraus-
nehmbarer Teppich fiir mehr
Wohnlichkeit. Zur Serienaus-
stattung gehoren auBerdem
Standheizung, beheizbare Fah-
rerhaussitze, Klimaanlage und
ein Hecktrager fir vier Fahrra-
der. Zur Wahl steht der Califor-
nia Generation mit Aufstell-
dach, mit Compactdach (885
Mark Aufpreis) oder mit Hoch-
dach (5.320 Mark Aufpreis).
Das Sondermodell ist nur mit
TDI-Motor zu haben. Die Leis-
tungsspanne reicht von 65 kW
(88 PS) bis 111 kW (150 PS).
Die Preise bewegen sich zwi-
schen 71.050 und 78.930
Mark.



Fiir den Bau des
knapp 1,4 Millionen
Mark teuren Silver
Star 1100 VO ver-

sicherte sich RMB

kompetenter Unter-
stiitzung.

delmobilbauer RMB aus
EWoIfegg macht jeden

mobilen Kundenwunsch
moglich. Als neuestes Beispiel
ihrer Mobilbaukunst prasentie-
ren die Oberschwaben in Dis-
seldorf den fur einen Kunden
angefertigten, elf Meter lan-
gen, 18 Tonnen schweren und
knapp 1,4 Millionen Mark teu-
ren 1100 VO Silver Star. Des-
sen zukiinftiger Besitzer wollte
den Fahrkomfort eines Uber-
landbusses - seine Wahl fiel auf
den Volvo B 10 M - mit den
Vorziigen einer Doppelboden-
konstruktion und einer grof3en
Heckgarage kombinieren.

Bevor die RMB-Macher
selbst handwerklich tatig wer-
den, schalten sie nach Kauf
und Lieferung des Chassis zur
Unterstlitzung bei diesem auf-
wandigen Unterfangen als ers-
tes den traditionsreichen Rah-
men-Spezialisten  Schiler in
Heilbronn ein. Der verpasst
dem Original-Busunterbau ei-
nen Gitterrohr-Zusatzrahmen
mitsamt Heckabsenkung zur
Aufnahme der Garage und der
Anhéngekupplung. AuRerdem
baut er das Fahrwerk auf Voll-
Luftfederung mit automati-
scher Niveauregulierung um;
vorn mit zwei, hinten mit vier

Traummobil

Fotos: Gamero, Stallmann

Rollbdlgen. Zuletzt verpasst er
dem Fahrgestell des zukinfti-
gen Silver Stars einen Original-
Bus-Frontrahmen zur Aufnah-
me der Frontbox, ein Spe-
zialtragersystem fur hydrauli-
sche  Schwerlast-Hubstuitzen
und eine Generatorkapsel.

Is Nachstes ist die eben-
Afalls in Heilbronn behei-

matete deutsche Volvo-
Vertretung an der Reihe. Sie
lackiert den Zusatzrahmen und
baut die Original-Volvo-Front-
box mit Klimaanlage samt
elektronischer Steuerung, das
Webasto-Busheizgerdt, das ori-
ginal Busarmaturenbrett samt

Kihlbox sowie das lederbezo-
gene Uberland-Luxusbus-Lenk-
rad ein.

Jetzt endlich kann RMB
loslegen. Die Wolfegger setzen
ihre — an Wand und Dach 50
sowie am Boden 80 Millimeter
dicke — GfK-Kabine auf das mo-
difizierte Bus-Fahrgestell und
erganzen sie durch beheizbare
Unterflurstaufacher  zwischen
den Achsen. Die Kabine erhalt
eine verbreiterte Eingangstir
in  Alu-Waben-Sandwichbau-
weise mit zusatzlichem Sicher-
heitsschloss, Busspiegel mit in-
tegrierten Weitwinkel-Applika-
tionen, Rampenspiegel P

BaumafBnahmen (v.0.n.u.): Das Volvo-Chassis bekommt
einen Zwischenrahmen mit Heckabsenkung, die
Hubstiitzen werden angebracht, der Zwischenrahmen wird
anschlieBend lackiert und die Volvo-Fronthox eingebaut.




ENTWICKLUNG
RMB 1100 VO
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rechts, eine Motorroller-Hal-
terung und eine 12-Volt-Win-
de in der Garage, einen elek-
trisch bedienbaren Rollladen
vor der Frontscheibe sowie
eine 5,50 Meter lange Marki-
se.

Innen baut RMB hinter
dem Beifahrersitz langs eine
U-Sitzgruppe mit Rohrtisch-
fuB und ein gegenliiber gela-
gertes Sideboard mit elek-
trisch ausfahrbarem TV-Hub-
schrank ein. Im Anschluss an
die U-Sitzgruppe platzieren
die  Oberschwaben eine

groRe L-Kiiche mit Granit-Ar-
beitsplatte,

Doppelsplile,

Dreiflammkocher, Mikrowel-
le, Millauszug mit zwei Ei-
mern,  Kichenablageboard
und Dachschrénken. AuBer-
dem bekommt die Kiiche ein
Gewlirzboard mit Holzblende
statt eines Rohres. Den ge-
samten Mobelbau fertigt
RMB aus kanadischem Ahorn
mit PeriImut-Hochglanzeffekt.
Links neben dem Eingang
sieht RMB ein 20 Zentimeter
schmales Sideboard vor, an
das sich ein Hochschrank mit
zwei Ubereinander eingebau-
ten 103-Liter-Kihlschranken
anschlieit; einer flr Lebens-
mittel, einer fiir Getranke.

GroBziigig:
Die Kiiche

1 lich Platz
die Heck-

garage fiir
Sportgerat.

bietet reich-

fiir Geschirr,

n den Hochschrank
A schlieit sich nach hinten

der Waschraum an, in
den man durch eine Schie-
betiir mit BKS-Schloss gelangt.
Im Sanitartrakt ist auf der
Fahrerseite der Waschtisch mit
Spiegelschrank, ausziehbaren
Handtuchtrocknern und aus-
klappbarem Schmutzwa-
schefach platziert, der rechts
und links von je einem Hoch-
schrank flankiert wird. Ge-
genuber steht die groRziigig
dimensionierte, halbrunde Du-
sche mit Resopal-Wand- und
Deckenverkleidung und eine
daneben installierte Festtoilette
mit darliber montiertem, halb-
hohem Sideboard inklusive Ra-
diofach, an das sich ein raum-
hoher  Kleiderschrank  an-
schlieRt. Das im Heck platzierte
Schlafziimmer  betritt  man
durch elegante Schiebetiiren.
Im Schlafraum steht dem Eig-
nerpaar ein 200 x 150 Zenti-
meter grofles Queensbett mit
rechts und links eingebauten
Eckschranken inklusive Fernse-
her- und Videofach sowie eine
Holzdeckenverkleidung  (iber

dem Bett mit integrierten 12-
Volt-Spots zur Verfligung.

Zur umfangreichen Aus-
stattung des RMB Silver Star
gehoren unter anderem ein
Heizsystem aus Webasto-Bus-
und  Alde-Warmwasser-Hei-
zung mit 17-kW-Warmetau-
scher und zusétzlichen Heiz-
schleifen in der Eingangsstu-
fe, im Fahrerhaus und unter
der Duschwanne. Dazu kom-
men eine Dachklimaanlage
im Wohnraum, eine Unter-
flur-Klimaanlage im Schlaf-
raum, 600-Ampére-Batterie-
anlage, Generator, 6 x 80
Watt-Solaranlage, zwei 100-
Liter-Gastanks,  zusatzlicher
Gasflaschenkasten mit zwei
Elf-Kilo-Gasflaschen, 610-Liter-
Frischwasser- und 520-Liter-
Abwasser-Tanks, zwei separa-
te Druckwasseranlagen, 320-
Liter-Fékalientank und zwei
Tresore.

Flirwahr ein Traummobil,
das RMB dem Besitzer-Ehepaar
in Teamwork gebaut hat und
das die Wolfegger auf dem Ca-
ravan Salon in Dusseldorf pra-
sentieren. Juan J. Gamero

Luxurios:

Das Bad und

der Toiletten-
und Duschraum
hesitzen Hotel-
charakter. Hier
fehlt es an nichts.
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Neues Konzept im jungen

Jahrtausend

Die weltgrdfite Messe der
mobilen Freizeit prasentiert
eine bunte Erlebniswelt.

Vollere Auftragsbiicher sind selbst fiir Opti-
misten der Caravabranche kaum vorstellbar: Al-
lein in Deutschland betragt der Zuwachs bei neu
zugelassenen Reisemobilen heuer 17,3 Prozent
(siehe Seite 18).

Weit liber deutsche Grenzen hinaus erfreut
sich die mobile Freizeit groRer Beliebtheit, und
in ganz Europa sind mehr als fiinf Millionen Frei-
zeitfahrzeuge registriert. Stetig steigt die Zahl ih-
rer Fans, und die internationale Caravan-Indus-
trie spricht von einer positiven Auftragslage: Ins-
gesamt diirften im Jahr 2000 europaweit 50.000
Reisemobile und 110.000 Caravans neu zugelas-
sen werden.

Dieser positive Trend befliigelt auch den 39.

Dazu gehéren auch Mietangebote sowie ei-
ne Probefahrt mit einigen Reisemobilen direkt
auf dem Messegelande. Wegen des erfolgrei-
chen Auftritts im Vorjahr gibt es auch heuer wie-
der den Markt , Second Hand Online”. Unter der
Internet-Homepage des Caravan Salons sind da-
bei tiber 700 Reisemobile und mehr als 600 Ca-
ravans sowie Zubehor aus zweiter Hand an ver-
schiedenen Terminals zu finden.

Neues Gewicht verleiht die weltgroRte Mes-
se flr die mobile Freizeit dem Thema Camping.
Der Tatsache, dass vielen Ausstellern in diesem
Bereich die personelle Kapazitat fiir einen neun-
tagigen Messeauftritt fehlt, kommt die Messe
mit Package-Angeboten inklusive Standbau und
Personal entgegen. Somit prasentieren sich die
Bereiche Freizeit und Tourismus in Halle 15
grofer als bisher: Campingplatze, Stellplatzan-
bieter und Urlaubsorte zeigen ihr familien-
freundliches Angebot.

Uber den reinen Stellplatz hinaus offerieren
sie ein buntes Programm von der Kinderbetreu-
ung Uber sportliche Aktivitdten bis hin zu kulina-
rischen Hohepunkten. Dazu kommen Streichel-

Offnungszeiten:
30. September bis
8. Oktober 2000, taglich

von 10.00 bis 18.00 Uhr.

Eintrittspreise:
Erwachsene
Clubmitglieder
Schiiler, Studenten,
Auszubildende
Clubmitglieder
Kinder

6 bhis12 Jahre
Zwei-Tages-Karte
Clubmitglieder

Willkommen im Cl
Vorteile inklus

Hallen 9 bis 12 sowie 15 und 20-O
L}

16: Reisemobile, Caravans

Halle 11: Caravaning-
Multivisions-Show

Halle 13: technisches
Zubehor

Halle 14: Zelte, Klapp-
caravans, Camping- und
Outdoor-Ausstattung

Halle 15: Freizeitfahrzeuge,

Caravaning-Touristik,
Partnerland Italien,
Erlebniswelt

Freigeldnde: Mobilheime,

Action-Center

4

L&

CARAVAN SALON
DUSSELDORF

cl

Speziell fiir R Q

die weltgrofite Messe der
mobilen Freizeit ist der Caravan Salon . |
Club ins Leben gerufen worden, erster Mitgliederclub ei- :
ner Messe. Fir Mitglieder kosten der Eintritt zum Caravan Sa-

lon (25 Prozent) und die Ubernachtungen im Caravan Center

deutlich weniger.

AuBerdem erhalten alle Mitglieder neben weiteren Ver-
gunstigungen eine Clubzeitung, welche sie mit aktuellen In-
formationen rund um Camping und Caravaning versorgt. Der
Clou jedoch ist ein Riesenfest: Die Messe organisiert auf dem
Caravan Salon 2000 eine groRe Party mit Sonderpreisen ex-

klusiv fiir Clubmitglieder. Sie steigt am 6. Oktober 2000 ab 19 Uhr im Restaurant , Alt Ber-

lin” in Halle 9. Eintritt ist frei,

Nichtmitglieder haben keinen Zutritt.

Die Mitgliedschaft im Caravan Salon Club ist kostenlos. Wer noch schnell dazugehéren
will, ruft an: 0211/4560-445 oder meldet sich via E-Mail im Internet an: www.caravan-
salon-club.de oder direkt an der Kasse.

, | o . " VDWH: Eingang Nord, Halle 8, EN 01
Internationalen Caravan Salon: 160.000 Besu- zoo, Ponyreiten, Minigolf, Kinderschminken, DCHV: Halle 9, A 26

cher aus dem In- und Ausland erwarten der Ver-  aber auch Internet-Arena und Ruhezonen fiir ge- Reisemobil Union: Halle 15. D 52
anstalter, die Messe Dusseldorf, und der Trager,  stresste Eltern. Alles wertet die Campinghalle zur Deutscher Camping-Club: Halle 15’ D 57. Halle 9. A 38
der Herstellerverband VDWH, zur weltgréBten  bunten Erlebniswelt auf. ADAC: Halle 9, pA22 ’

Auf Ihr

Schau mobiler Freizeit vom 30. September bis
zum 8. Oktober 2000.

Dabei prasentieren sich in Diisseldorf alle in-
ternational renommierten Reisemobil-, Wohn-
wagen- und Zubehorhersteller. Nahezu ein Drit-
tel der Uber 500 Teilnehmer an der weltweit
groRten Erlebniswelt der Branche stammen aus
dem Ausland, mit 340 stellen aber deutsche
Aussteller die weitaus grofite Gruppe.

Mehr als 1.500 Fahrzeuge stehen auf einer
Flache von 175.000 Quadratmetern in den Hal-
len und auf dem Freigeldnde bereit. Die Bereiche
Tourismus, Dienstleistung und Beratung runden
das Angebot ab — das Motto ,Freizeit nach Lust
und Laune” kommt voll zum Tragen.

Und auf dem Freigelande tritt Johann Tra-
ber, Chef der weltberlihmten Traber-Truppe, zu
einem Weltrekord an: In 25 Meter Hohe will der
Artist im Wohnwagen-Gespann ohne Netz-Ab-
sicherung auf zwei Schragseilen fahren. Schafft
er das, ist ihm der Eintrag ins Guinnessbuch der
Rekorde sicher.

In Halle 15 prasentiert sich das Partnerland
Italien mit seinen bekannten und noch unent-
deckten touristischen Regionen. Die Italiener in-
formieren Uber die schonsten Reiserouten, Se-
henswiirdigkeiten und geben Tipps zur Anreise
und dem Aufenthalt in ihrem Land. Ubrigens
stellt Italien mit 50 Teilnehmern den groften
Anteil auslandischer Aussteller auf der Messe.

: Halle 15, C 39

mosi. Wohl!

INTERNATIONAL

Liebe Leserin, lieber Leser,
wir freuen uns auf lhren Be-

such an unserem Messestand

und laden Sie zu einem Glas

Sekt ein. Kommen Sie vorbei,
plaudern und fachsimpeln Sie

mit uns, loben und kritisieren Sie

uns, informieren und erholen Sie

sich. Vor allem: StoRen Sie mit

uns an auf ein wunderbares Hob-
by. Die Redaktion ReISEMOBIL INTER-

l ’ L E '. NATIONAL erwartet Sie am Stand des
+ i CDS Verlags, Halle 11, 11A19.
: O ! Bitte vormerken: Am 3. Oktober
signieren Cartoonist Aurel Voigt
| und Autor Axel H. Lockau das

Mit 648 elektrisch versorgten und 2.500 unversorg-
ten Stellplatzen ist das Caravan Center Diisseldorf
der ideale Standort fiir alle, die im Mobil zum Cara-
van Salon reisen. Der groBe Ubernachtungsplatz,
unmittelbar vor den Toren im Norden der Messe
gelegen, ist direkt iiber die Autobahn 44 anzufah-
ren. Der unversorgte Stellplatz kostet 25 Mark am
Tag, mit Strom 35 Mark.

neue Cartoon-Buch ,Der ganz
normale Carawahn” (Seite 16).



http://www.caravan-salon-club.de

MESSENEUHEITEN

Viele neue Reisemobile
bringt der Caravan Salon
2000 - aber welcher
Hersteller zeigt wo welche
Fahrzeuge? Auskunft gibt
der ausfiihrliche Messe-
katalog von REISEMOBIL
INTERNATIONAL auf den
folgenden Seiten.

ACTION MOBIL Py f

Osterreichs  Spezialist in  Stand E 59
Sachen Expeditionsmobil-

bau prasentiert den 11,40 Meter langen,
1,1 Millionen Mark teuren Globecruiser
6x6 auf MAN-Chassis mit drei angetriebe-
nen Achsen, einer zuldssigen Gesamtmas-
se von 27 Tonnen, 338 kW (460 PS) Leis-
tung und 1.000-Liter-Dieseltank. Die Rei-
fen des Luxusgefahrts messen iber einen
Meter im Durchmesser, und in der Heck-
garage befindet sich ein allradgetriebenes
Quad. Im Innern sorgen ein echtholzgeta-
feltes Schlafzimmer, ein getrennter Sa-
nitar- und Duschraum, ein groRer Kiichen-
bereich mit Corian-Arbeitsplatte, der Sitz-
und Schlafbereich fiir sechs bis acht Perso-
nen im Bug sowie eine grofRe Dachterrasse
fiir hohen Wohnkomfort.

M
ACTION MOBIL

Allradgetriebene Expeditionsfahrzeuge
der Superlative sind die Spezialitdt von
Action Mobil.

ADRIA Halle 12/ F

Die Slowenen stellen zu- Stand A 74
satzlich zu ihrer sechs Mo-

bile zahlenden Alkovenflotte das knapp
60.000 Mark teure und 5,78 Meter lange
Einsteigermodell Adriatik A 570 auf Fiat
Ducato 14 vor. Die glattwandige GfK-Ka-
bine birgt einen familienfreundlich aufge-
teilten Raum mit langs eingebauten Eta-

Der slowenische Reisemobilhersteller
baut pfiffige Alkovenmobile und Teil-
integrierte mit moderner Optik.

genbetten auf der Beifahrerseite im Heck,
ein Heckbad, eine Langskiiche und eine
Vierersitzgruppe. Ebenfalls neu im Pro-
gramm: der 78.000 Mark teure und 6,33
Meter lange Teilintegrierte S 640 DS mit
Langsheckbett, Langsbad, Mitteldinette
und Langskuche.

AHORN "W f

Die in ltalien gefertigte Stand B 05
Ahorn-Modellpalette prasen- §
tiert sich mit den drei 55.300 Mark teuren,
familienfreundlichen  Einsteigermodellen
Camp 610, 611 und 612. Dazu gesellen
sich der 57.000 Mark teure Camp 620 mit
Zweierdinette im Heck und Heckbad sowie
der 69.500 Mark teure Camp 680 mit

Langs-Etagenbetten im Heck und der
73.800 Mark teure Camp 690 mit
Heckrundsitzgruppe. Neu: ein teilinte-
grierter Camp mit Vierersitzgruppe, Langs-
kiiche, Heckbad und Heckbett.

—H Ak

AHORN

Die Ahorn Camp-Familie zeichnet sich
durch familienfreundliche Grundrisse
und giinstige Preisen aus.

ALLEGRO Halle 16/ ﬁ

Die US-Marke zeigt den Stand B 2p
9,6 Meter langen, 245.000

Mark teuren Allegro 31 Slideout. Mit
Queensbett und Garage im Heck ausge-
stattet, besitzt er zusatzlich Langsbad und
groBe -kiiche sowie eine Mittelsitzgruppe
mit gegenliber platziertem Langssofa.

ALPHA & CAR _ [WHONS f

Ein  behindertengerecht Stand D 55
ausgebautes  Reisemobil

auf Iveco Daily stellt Alpha & Car aus. Ne-
ben einem Rollstuhllift statten die Rhein-
hessen ihr 8,15 Meter langes Edelmobil
mit einer groen Léngskiiche aus, einer
Viererdinette hinter dem Fahrersitz und ei-
ner sich daran anschlieBenden Zweierdi-
nette. Das riesige Heckbad Bad umfasst ei-
ne eingelassene Alape-Duschwanne, Ala-
pe-Waschbecken und Festtoilette. Im Mit-
telgang des Fahrzeugs verlauft eine an der

ALPHA & CAR

Das Rolli-Mobil von Alpha & Car ist
behindertengerecht ausgebaut und
elegant eingerichtet.

Decke montierte Schiene, an die sich der
gehandicapte Reisemobilist angurtet, um
durch den Wohnraum zu schweben. Im
FuRboden des Alpha-Mobils verlaufen Me-
tallschienen, die den Rollstuhl arretieren.
Massive Echtholzmobel gehoren zur Aus-
stattung des Alpha-Mobils, ebenso ein
doppelter Boden mit winterfester Installati-
on der Wasseranlage, Warmwasserfulbo-
denheizung und TV-Satellitenanlage.

AUTOSTAR Halle 12/ f

Die neue Alkovenbaureihe Stand A 52
Anthea steht im Mittel-

punkt des Standes der Bretonen. Auf Fiat
Ducato 18 mit Al-Ko-Tiefrahmenchassis
und Ford Transit 350 aufbauend, sind die
Fahrzeuge serienmalig mit einer Warm-
wasserheizung und Klimaanlage ausge-
stattet. Die Modellpalette setzt sich zusam-
men aus dem 6,67 (Ford) und 6,49 (Fiat)
Meter langen Anthea 445 mit Langsheck-
bett, Heckbad, L-Kiiche und L-Sitzgruppe
im Bug sowie dem 6,83 Meter langen
Anthea 525 mit Quer-Heckbett, Langsbad

AUTOSTAR

Die Anthea-Alkovenmodelle sehen
schick aus und bieten viel Wohn-
komfort.

und -kiiche sowie Mitteldinette. AuBer-
dem gehoren zum Autostar-Alkovenpro-
gramm der ebenfalls 6,83 Meter lange
Anthea 545 mit Ldngsheckbett, -bad,
-kiiche und Vierersitzgruppe sowie der sie-
ben (Ford) und 6,83 Meter lange Anthea
547 (Fiat) mit Langsstockbetten im Heck,
Heckbad, L-Kiiche, Vierer- und Zweierdi-
nette. Die Preise bewegen sich zwischen
99.500 und 109.900 Mark. Zusitzlich zei-
gen die Franzosen ihre tiberarbeitete Aryal-
Integrierten Serie.

AUTO TRAIL Halle 15/ f

Bei dem britischen Reise- Stand F gg
mobilbauer dreht sich viel

um seinen 7,2 Meter langen E 721, den es
auf Fiat Ducato 18 wie auf Mercedes Benz
Sprinter 313 oder 316 CDI gibt. Auf Sprin-
ter-Basis kostet der elegante Brite 108.000

— I
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AUTO TRAIL

Das Alkovenmobil von Auto Trail auf
Mercedes Sprinter bietet anspruchsvolle
Technik und viel Komfort.

Mark. Zum gediegenen Innern mit hell-
braunen Mdbeln und blaugrinen Polster-
und Vorhangstoffen gesellt sich eine
Raumaufteilung, die im Bug eine Langs-
sitzbank mit gegenuber eingebauter Sitz-
bank samt Einhdngetisch und drehbaren
Frontsitzen  vorsieht.  Nach  hinten
schlieRen sich eine groRRe Langskiiche und
der Kleiderschrank auf der Beifahrerseite
an. Gegeniber befindet sich das grolRe
Bad, im Heck das quer installierte Doppel-
bett mit darunter liegender Garage.

BAUMGARTNER _ [Hie8e ’

Mit seiner bewihrten La Stand B g5
Strada-Serie kommt Baum-
gartner nach Disseldorf. Um die Gunst der

BAUMGARTNER

Eine gute Figur macht der La Strada
Ecco beim Campen und bewdhrt sich im
Alltagseinsatz.

Messebesucher buhlen der 4,89 Meter
kurze und 68.440 Mark teure Ecco auf
Renault Master mit Vierersitzgruppe, Heck-
bad und -kiiche sowie der 5,39 Meter lan-
ge und 72.500 Mark teure, modifizierte Fly
auf gleichem Chassis und mit identischem
Grundriss. Mit dabei ist auch der La Strada
Regent auf Mercedes Benz Sprinter mit
mittlerem Radstand fiir 95.200 Mark und
der 79.200 Mark teure Carat auf Sprinter
mit kurzem Radstand.

BAVARIA CAMP _[HS ﬁ

Seinen neu entwickelten, Stand C 3p

62.000 Mark teuren Player :
auf Peugeot Boxer bringt Bavaria Camp
mit. Fur aktive Zeitgenossen mit Sport-
utensilien konzipiert, sieht der ausgebaute
Kastenwagen ein hochklappbares Langs-
heckbett vor, das im aufgestellten Zustand
viel Platz fiir Fahrrader, Surfbrett oder
Tauchausriistung freigibt. Daneben steht
ein Heckbad mit Cassettentoilette und
Klappwaschbecken zur Verfligung, an das
sich eine kompakte, herausnehmbare

Langsktche anschlieBt. Im Bug des Player
stehen eine Sitzbank mit Tisch sowie ein
auf der Beifahrerseite montierter Kleider-
schrank mit integriertem Kihlschrank.

BAVARIA CAMP

Der Player ist ein Freizeitfahrzeug fiir
Reisemobilisten, die ihr Sportgerat mit
auf Tour nehmen.

BAWEMO Halle 16/ ﬁ

Der Individualausbauer aus Stand A 54
Erlangen-Tennenlohe lockt

mit dem neun Meter langen und 450.000
Mark teuren Powerliner 900 AG auf MAN-
Basis. Unter dem grofRen Heckbett schlum-
mert eine vollwertige Pkw-Garage. Im In-
nenraum gibt es eine Kombise mit 1,2
Quadratmeter groRer Arbeitsplatte, ein
Elektro-Hubbett, eine Isolierklappe innen
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BAWEMO

Der Powerliner lasst fast keine Wiinsche
offen. Selbst der Pkw findet in der Heck-
garage Platz.

vor der Windschutzscheibe, Sat-Anlage,
Auto-Klimaanlage, 600 Liter Frischwasser
und ein frostsicheres Drei-Tank-Abwasser-
system mit insgesamt 550 Litern Kapazitt.

BEISL Halle 9/

Der bayerische Reisemobil- Stand B 6g |
und  Wohnwagenbauer i
prasentiert seine bewahrte Alkovenbaurei-
he. Zu sehen sind das 6,60 Meter lange und
112.000 Mark teure Beisl-Mobil 6300 M
mit Langssitzbanken im Bug, Langskiiche
und -bad mit separater Dusche sowie der
7,20 Meter lange, 119.000 Mark teure
7000 G mit Heckrundsitzgruppe und da-
hinter quer eingebautem Einzelbett. Eben-
falls mit von der Partie: der 122.000 Mark
teure 7000 M mit quer eingebautem
Heckbad und der gleich teure 7000 ME.

BENIMAR Halle 16/

Die Spanier greifen auf Be- Stand A 39 [
wahrtes zurlick: Sie sind in i
Disseldorf mit ihren Alkoven- und Teilinte-
griertenbaureihen Antus und Europa prasent.

BIMOBIL Halle 12/

Der Pick-up-Spezialist zeigt Stand B 22 |
seine Kabinen Husky 230 i
und 240 fir Mitsubishi L 200 Club Cab

und Nissan King-Cab mit Heckbad und
-kiiche, zwei Langssitzbanken mit Tisch
und 195 x 160 Zentimeter groRem Alko-
venbett. Ebenfalls zu sehen ist die Bimobil-
Kabine VD 280 fiir VW T4 Doppelkabiner
und das 135.000 Mark teure Bimobil HD
370 auf Mercedes-Benz Sprinter mit Vier-
ersitzgruppe, Langsbad und -kiiche sowie
quer eingebautem Einzelheckbett.

BRESLER Halle 12/

Der sichsische Reisemobil- Stand C 36 [
handler und Kastenwagen- '
ausbauer hat einen neuen Ausbau auf Fiat
Ducato 18 mit Serienhochdach ausgekno-
belt: 67.000 Mark teuer ist das Bresler-Mo-
bil. Dazu gehort eine Heckrundsitzgruppe,
Langsbad und -kiiche.

BUROW Halle 12/

Mit seiner VIP-Baureihe auf Stand A 49 |
Peugeot Boxer kommt Bu- i
row nach Disseldorf. Sie zeichnet sich
durch viele praktische Detaillosungen aus.

BURSTNER Halle 10/ ‘

Das deutsch-franzosische Stand C43]
Unternehmen zeigt das

60.990 Mark teure Alkovenmodell A 536,
das in der Doppelboden-Version ab
66.250 Mark kostet. Zu sehen sind auch
der neue, 82.730 Mark teure A 576-2 mit
variabler Etagenbettgruppe und Option
auf eine Heckgarage. Auferdem lockt
Burstner mit dem 7,50 Meter langen,
111.900 Mark teuren Alkoven-Flaggschiff
A 747-2: Al-Ko-Tandemachse unter dem
Tiefrahmenchassis, Mittelsitzgruppe,

Auf Al-Ko-Tiefrahmenchassis mit
Tandemachse baut Biirstner sein
neues Alkoven-Flaggschiff A 747-2.

Langssofa, groRe L-Kiiche, Bad mit separa-
ter Dusche und quer eingebautes Heck-
bett. Neu im Programm ist auch der 5,60
Meter lange Integrierte | 542 fir 92.000
Mark sowie die 91.490 Mark teuren Teilin-
tegrierten T 617 mit Langssitzgruppe im
Heck, T 618 mit Querbett im Heck und T
620 mit Langsbett im Heck. Auf Fiat-Duca-
to-Flachboden-Fahrgestellen baut Biirstner
zwei weitere neue Teilintegrierte auf. Der
5,99 Meter lange und 71.990 Mark teure T
595 ist mit Vierersitzgruppe und Léangs-
Doppelbett im Heck ausgerUstet. Der 41
Zentimeter langere und 76.210 Mark teu-
re T 603 ist @hnlich ausgestattet.

CAMPLINER Halle 15/ l

Erstmals auf dem Caravan Stand E 60]
Salon: Campliner wirbt mit

seinem 43.000 Mark teuren und 5,85 Me-
ter langen Streetliner auf Kia K 2700. Die
Raumaufteilung des Alkovenmobils besteht
aus einer Zweierdinette im Bug, Langs-
kiiche und -bad sowie Heckrundsitzgruppe.

CAMPMOBIL Halle 12/

Kastenwagenausbauer Stand C 22 |

Campmobil bringt den i

kleinen, 29.000 Mark teuren Tramp auf
Citroén Berlingo samt Langssitzbank und
-mobelzeile nach Diisseldorf. Mit dabei ist
der ab 58.000 Mark teure HK 4.8 auf VW
T4 mit Aufstell- oder Hochdach, Heck-
kiiche und Sitzbank sowie der ab 65.000
Mark teure HK 4.7 auf MB Vito mit identi-
schem Grundriss.

CAMPMOBIL
Das Campmobil HK 4.8 auf VW T4 gibt es
wahlweise mit Aufstell- oder Hochdach.
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CARTHAGO Halle 16/ F

Neu im Programm von Stand ¢ 22
Carthago: das 7,10 Meter

lange und ab 140.000 Mark teure Alko-
venmodell Mondial 45 R auf Sprinter 416
CDI mit runder Hecksitzgruppe, Léngs-
kiiche und -bad, Funktionsschrank mit
135-Liter-KiihIschrank. Auferdem steht
hier der 8,25 Meter lange und ab 160.000
Mark teure Mondial 57 auf lveco 50 C 13
mit Vierersitzgruppe, Langssitzbank, L-
Kiche mit Gasbackofen, Langsbad und
Heckdoppelbett. Ebenfalls neu ist der voll-
integrierte, 8,20 Meter lange und ab
230.000 Mark teure Liner 57 B auf Iveco
60 C 15 mit Barsitzecke, L-Kiiche, Langs-
bad, Funktionsschrank mit integriertem
Kiihlschrank, franzoésischem Heckbett so-
wie dessen Grundrissvariante 57 W mit
Rundsitzgruppe im Bug und rundum be-
gehbarem Queensbett im Heck.

CARTHAGO

Der Ravenshurger Reisemobilhersteller
ist bekannt fiir solide gefertigte Freizeit-
fahrzeuge.

CHALLENGER Halle 12/ f

Die Franzosen stellen das Stand A 52
neue, 5,73 Meter lange

und knapp 59.900 Mark teure Alkovenmo-
dell 131 mit Heckbad und -kiiche, Vierer-
und Zweierdinette im Bug vor. Ebenfalls
neu: der 5,99 Meter lange und 79.900
Mark teure Teilintegrierte Challenger 302
auf Fiat Ducato 14 mit Langsbett, Heck-
bad, Langskiiche und Mittelsitzgruppe so-
wie der identisch aufgeteilte, aber 6,39
Meter lange Challenger 304. Mit quer ein-

gebautem Heckbett und Heckgarage,
Langsbad und -kiiche sowie Mittelsitz-
gruppe trumpft der 5,99 Meter lange und
65.900 Mark teure Teilintegrierte 103 auf.

CHAUSSON Halle 12/ f

Die Stdfranzosen wecken Stand C 74
Interesse mit den von

73.900 bis 78.300 Mark kostenden famili-
enfreundlichen Alkovenmobilen Welcome
26 und 28 auf Ford Transit 350. Neu im
Programm ist auch der 6,85 Meter lange
und ab 72.900 Mark teure Welcome 6 auf
Fiat Ducato 18, zu haben mit verschiede-

CHAUSSON

Die Welcome-Alkovenbaureihe von
Chausson zeichnet sich durch familien-
freundliche Grundrisse aus.

nen Grundrissen. Den sechs Meter lange
und ab 59.900 Mark teure Welcome 7 auf
Ducato 14 bietet Chausson in der DD-Ver-
sion mit Vierer- und Zweierdinette, Heck-
kiiche und -bad sowie in der BL-Version
mit Ldngssitzbank anstelle der Zweierdi-
nette an. Ebenfalls in Dusseldorf: der kom-
pakte, ab 72.000 Mark teure teilintegrierte
Odyssee 71 auf Ducato 14 mit Vierersitz-
gruppe, Langskiiche, Heckbett und -bad
sowie der 6,40 Meter lange, 76.900 und
83.900 Mark teure Odyssee 81 mit nahezu
identischem, aber seitenverkehrt aufgeteil-
tem Raum.

C.1________ [ f

Caravans International aus Stand F gg
Barberino Val d’Elsa in der

Toskana zeigt seine neuen Modelle auf Ive-
co. Etwa das 6,60 Meter lange und 83.900
Mark teure Alkovenmobil Mizar 401 mit
quer eingebautem Heckbad inklusive sepa-
rater Dusche, Langskiiche, Fernsehkom-
mode mit integriertem Grillbackofen, Mit-
telsitzgruppe und Langssitzbank. Ebenfalls
mit dabei: der 77.900 Mark teure Teilinte-
grierte Corfu 245 samt Langsheckbett,
-bad und -kiiche sowie Viererdinette.

Mit moderner Basis und schicker Kahine
prasentieren die Italiener ihre neuen
Alkoven- und Teilintegriertenmodelle.

Mit neuem Flaggschiff Stand A 59
kommt Concorde auf den

Caravan Salon. Auf Basis des MAN 8.224
mit 6,9 Liter-Sechszylinder-Reihenmotor
und 162 kW (220 PS) bauen die Franken
ein ab 250.000 Mark teures Alkovenmobil
in drei Grundrissvarianten. Die Aufbau ist
2,49 Meter breit. Die Sitzanlage lasst sich
als Dinette oder C-Couch ordern. Die
Bordkiiche ist serienmaRig mit einer neu
gestalteten Corian-Arbeitsplatte ausgestat-
tet. Die Bordbatterie hat eine Kapazitdt
von 220 Amperestunden. Durch das nied-
rigere Heck ist die Garage um 26 Zentime-
ter abgesenkt. Zusatzlich steht eine aus-
ziehbare, bis maximal 150 Kilogramm be-
lastbare HeckstoRstange zur Verfiigung.

CONCORDE Halle 16/ f

CONCORDE

Alkovenmobile auf Mercedes Sprinter
zeigt der frankische Hersteller Concorde.

CRISTALL Halle 9/ f

Das Allgiuer Unterneh- Stand A 59
men prasentiert die neue

Top-Baureihe Select auf Ducato-Basis. Mit
glattwandiger GfK-Kabine, Al-Ko-Tiefrah-
menchassis und
Doppelboden-
konstruktion aus-
gestattet, stehen
der 98.000 Mark
teure A 595 mit
Vierersitzgruppe,
Langssofa, Heck-
bad und -kiiche
sowie der
115.000 Mark
teure A 695 zur
Auswabhl. Die Ein-
steigerklasse Bianca zeigt sich mit dem
neuen, 63.900 Mark teuren Alkovenmo-
dell A 571. Die Mittelklasse-Modellreihe
Luxus stellt sich mit dem 85.900 Mark
teuren A 582 auf Iveco-Basis, dem 88.900
Mark teuren A 672 auf Ducato 18 sowie
dem 84.500 Mark teuren Teilintegrierten
H 600 auf Iveco vor.

CS-REISEMOBILE [MHs ﬁ

Die Hamburger stellen ei- Stand B 21
nen 78.000 Mark teuren

Ausbau auf Ford Transit mittlerer Radstand
mit Sitzbank, Tisch und drehbaren Frontsit-
zen im Bug sowie

CRISTALL

Mit doppeltem
Boden und glatt-
wandiger GfK-
Kabine rolit die
Select-Baureihe
vom Band.

erhoht eingebau-
tem Hecktrakt mit
Langskiiche und
Bad samt separa-
ter Dusche aus.
Ebenfalls zu se-
hen: die CS-Sprin-
ter-Kastenwagen-
modelle Corona,
Duo, Amigo und
Korsika. CS-REISEMOBILE

DAIMLER- Halle 16/ f
CHRYSLER Stand ¢ 58

Die Stuttgarter zeigen ihren Klassiker

James Cook auf Mercedes-Benz Sprinter
mit den neuen CDI-Motoren und Sprint
shift-Getriebe zu Grundpreisen zwischen
89.800 und 92.300 Mark. Die bewdhrte
Raumaufteilung mit groRem, quer einge-
bauten Heckbad, L-Kiiche, Sitzbank mit

_‘Z’al

Fiir seine gut
durchdachten
und soliden
Kastenwagen-
ausbauten auf
Mercedes Sprin-
ter ist CS-Reise-
mobile bekannt.
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DAIMLER-CHRYSLER

Der James Cook ist der Klassiker im
Modell-Programm der Schwaben. Das
Mobil auf Sprinter-Basis ist nach wie vor
heifl begehrt.

Tisch und drehbaren Frontsitzen behalten
die Schwaben bei. Ebenfalls zu sehen: die
Vito-Ausbauten Marco Polo und Vito F.

DAMON [ f

Die US-Marke schmiickt Stand A 73
sich mit dem 9,90 Meter

langen und 230.000 Mark teuren Challen-
ger 310 auf P-32 Europafahrgestell mit
Turbodieselmaschine, 6,5 Litern Hubraum
und 129 kW (175 PS). Der Raum umfasst
einen Wohntrakt im Bug mit Langssofa
und Pilotensessel, eine Mittelsitzgruppe
und eine gegeniiber gelagerte Langskiiche
schlieRen sich an. Ein Toilettenraum mit
gegenlber positioniertem Bad inklusive
Waschbecken und Sitzbadewanne finden
sich im Anschluss. Im Heck prangt ein
Queensbett mit darunter liegender Gara-
ge. Zur umfangreichen Serienausstattung
des 310 gehdren ein Farbfernseher mit
Fernbedienung, Generator, Klimaanlage,
Mikrowelle, ~ Warmwasserzentralheizung
und Navigationssystem.

 DANERS-ESKEN _ [T/ f

Premiere feiert die neue Stand49
Marke mit dem 4,85 Me-

ter kurzen und knapp 75.000 Mark teuren
Pluto auf Peugeot Boxer mit kurzem Rad-
stand. In die von Mabu gefertigte Alu-
Sandwichkabine baut Daners-Esken statt
eines Alkovens im Bug ein Hubbett ein.

Kompakt und mit praktischen Detail-
ldsungen gespickt prasentiert sich der
Pluto auf Peugeot Boxer.

Der Rest der Einrichtung besteht aus einer
kompakten Langskiiche sowie einer Sitz-
gruppe quer im Heck. Hinter dem Fahrer-
sitz befindet sich ein Bad mit Cassettentoi-
lette, Klappwaschbecken und Dusche.

DETHLEFFS Halle 11/ F

Neu im Programm der All- Stand A 25
gduer ist die Einsteiger-

Baureihe Advantage. Sieben zwischen
54.000 und 75.000 Mark teure Alkoven-
modelle und zwei Teilintegrierte zu Preisen
von 68.000 und 70.000 Mark stehen zur
Auswahl. Die Advantage-Modelle besitzen
einen kantigen Wohnaufbau mit Hammer-
schlagoptik und einfacher Ausstattung.
Mit abgesenkter AuRenform, runden Kan-
ten, Glattblech-AuRenhaut, geanderten
Toiletten, eingelassenen Kochern und
Splilen sowie neuen Gemlsefachern in
den Tiren der 102-Liter-Kihlschranke pra-
sentiert sich die aktuelle Esprit-Baureihe.
Die Integrierten besitzen eine neu gestalte-
te Fahrertir, die Alkoven einen vergrofRer-
ten Schlaferker. Mit automotivem Design,
tiefer gezogenen Schiirzen, neuer Lackie-
rung und neuem Heckleuchtentrager zei-
gen sich die Detheffs-Bus-Modelle. Die
Aufsehen erregende Premium-Class wird
ebenfalls zu sehen sein.

DETHLEFFS
Fiir Einsteiger konzipiert: Die neue

Advantage-Serie des Allgduer Herstellers
Dethleffs.

Der Ausbauer stellt neben Stand B 19
seinem Individual 550 A )
auf VW LT mit Nachlaufachse ein weiteres
Alkovenmobil aus, den Individual 460 A auf
Mercedes-Benz Sprinter 416 CDI mit Heck-
bett, Heckgarage und  separatem
Duschraum. Neu ist das teilintegrierte Roll-
stuhlmobil Individual 470 TIR auf Citroén
Jumper mit Al-Ko-Tiefrahmenchassis und
Breitspurfahrwerk sowie das Pick-up-Mobil
Individual 240 P auf Toyota-Fahrgestell.
Dazu kommt der Kastenwagenausbau Indi-
vidual 332 K auf Sprinter 316 CDI mit SCA-
Sonderhochdach und doppeltem Boden.

DOPFER Halle 1) f

Abseits geteerter StraBen zeigt der

Dopfer Individual 240 P auf Toyota-
Gelandewagen, was er drauf hat.

DUE ERRE Halle 15/ f

Stand E 25

Die Schwesterfirma von Ri-
mor betreibt Modellpflege
und optimiert die Bereiche Gas, Elektrik
und Mobelverarbeitung. Dazu gesellt sich
der neue Ford Transit 350 L als Basisfahr-
zeug. Die Italiener bieten weiterhin ihre fa-
milienfreundliche Alkovenmobilpalette mit
den Modellen Start 470 und 528 an. Dazu
gibt es den Teilintegrierten Caiman 470
mit Heckbett und -bad, Langskiiche und
Mittelsitzgruppe.

EIFELLAND Halle 12/ ﬁ

Die Knaus-Tochter zeigt Stand B 36
zwei neue Teilintegrierte |
auf Ducato-Basis mit Al-Ko-Chassis, Glatt-
blech-AuRenhaut und 60 Millimeter dickem
Thermoboden. Innen zeichnen sie sich
durch elegante Mobel in Birkeoptik mit ab-
gerundeten Klappen aus. Der 83.550 Mark
teure T1 600 wie der Tl 700 fir 92.000 Mark
prasentieren sich mit Festbett im Heck. Das
grofere  Modell besitzt jedoch einen
groRzigiger gestalteten Hygienebereich
mit offener Waschecke und Dusche samt
Toilette neben dem Bett im Heck.

r .‘..
m's, RN,
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EIFELLAND

Die neuen Teilintegrierten von Eifelland
zeichnen sich durch Glatthlech-Kabinen
und elegante Mdbel aus.

ELNAGH Halle 15/ f

Die Mailander stellen ihr Stand D 05
neues, 7,09 Meter langes

und ab 111.200 Mark teures Top-Alkoven-
modell Atmos vor. Es lauft auf Mercedes-

ELNAGH

Auf dem neuen Ford Transit und mit
familienfreundlichem Grundriss rollt der
85.800 Mark teure Doral 161 vom Band.

Benz Sprinter 313 und 316 CDI mit Vierer-
und Zweierdinette im Bug, Langsetagenbet-
ten und -kiiche sowie Heckbad mit separater
Dusche. Ebenfalls mit dabei ist der 85.800
Mark teure Doral 161 auf Ford Transit mit Vie-
rersitzgruppe, Langskliche, -bad und -Etagen-
betten im Heck sowie der neue, ab 64.000
Mark teure Teilintegrierte Slim 2 mit Vierer-
dinette, Langskiiche, -bad und -Heckbett.

ESTEREL Halle 12/ ’

Die franzésische Edelmarke  Stand C 51
spendiert ihren Sprinter-

Integrierten eine neue Front. Auflerdem
zeigen sie den 6,5 Meter langen und rund
150.000 Mark teuren Esterel 21 LB auf
Mercedes Benz Sprinter 316 CDI. Er ist mit
zwei halbrunden Sitzbanken und einem
kreisrunden Tisch im Bug, Langskiiche mit
gegenuber eingebautem 135 Liter-Kiihl-
schrank, Langsbad mit separater Dusche
und Langsbett im Heck ausgestattet.

EURA MOBIL Halle 10/ f

Mit stark iiberarbeiteter In- Stand A 05
tegra-Familie prasentiert

sich Eura Mobil auf dem Salon. Dazu gibt
es viele Neuerungen bei allen anderen
Baureihen. Auferdem zeigt der Hersteller
den Sport 665 mit separater Dusche. Als
Sondermodell ist der kompakte, knapp
62.000 Mark teure Start 515 auf Ducato
10 mit Goldschmitt-Feder und einer zu-

EURA MOBIL
Die elegante Integrierten-Baureihe
Integra wurde stark iiberarbeitet.

EURO-LINER __[H0 f

Elegante  Ami-Integrierte Stand N. N.
zeigt Euro-Liner in Dissel-

dorf. Der 9,50 Meter lange und 270.000
Mark teure Euro-Liner 301 auf Chevy-Basis ist
mit einem Slideout im Wohnraum ausgestat-
tet, in dem sich ein Langssofa und die Kiiche
befinden. Dazu gibt es ein Heckbett mit da-
runter platzierter Garage. Der ebenfalls 9,50
Meter lange, aber 325.000 Mark teure Euro-
Liner 333 wird mit einem Smart in der Heck-
garage ausgeliefert. Die restliche Raumauftei-
lung ist identisch mit der des Euro-Liner 301.

FERBER Halle 16/ f

Der Kastenwagen-Ausbau- Stand B 29
er aus Hamburg stellt ei-

lassigen Gesamtmasse von 3.200 ¢ g o 00000 0O O®OG®ES®EO® .>

Kilogramm zu sehen.
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nen Duett mit Hecksitzgruppe auf Merce-
des-Benz Sprinter 313 CDI zum Preis von
89.550 Mark nach Diisseldorf. Zu sehen ist
der Duett auch auf Fiat Ducato. Dann kos-
tet er 72.830 Mark. Ebenfalls dabei ist der
76.360 Mark teure Pilgrim mit Etagenbet-
ten auf Ducato-Basis. Der Golden Gate auf
Sprinter 313 CDI fiir 96.600 Mark wurde
Uberarbeitet und besitzt jetzt ein quer ein-
gebautes Bad im Heck mit separater Du-
sche, L-Kiiche, Sitzbank mit Tisch und
drehbare Frontsitze.

FISCHER [0y f

Die Schwaben zeigen ihren  Stand C 06

neuen LT-Ausbau namens

Maximo mit Original-Hochdach. Ebenfalls
zu sehen ist neben dem ab 73.500 Mark
teuren Magnum auf VW T4 und ein Vito-
Ausbau mit Hochdach.

Komfortabel: Der Fischer Magnum auf
VW T4 ist ein ideales Reisefahrzeug
und alltagstauglich.

FLEETWOOD Halle 16/ f

US-Marktfiihrer Fleetwood Stand B 22
lockt mit dem 9,60 Meter

langen und 258.000 Mark teuren Inte-
grierten Flair 30 auf Chevy-Basis nach Dis-
seldorf. Die Raumaufteilung besteht aus ei-
nem Heckbett, Mittelsitzgruppe, Ldngsso-
fa und grolem Bad in der Fahrzeugmitte.

FORTUNA [/ f

Kastenwagenspezialist Stand B 21
Fortuna bringt einen neu-

en, knapp 60.000 Mark teuren und auf den
Namen Pago getauften Ausbau auf Merce-
des-Benz Sprinter mit mittlerem Radstand
mit Heckbett und Zweiersitzgruppe im
Bug. AuRerdem von der Partie: die knapp
50.000 Mark teuren Preisbrecher Cheyen-
ne und Sioux auf VW T4 mit Aufstelldach
sowie die knapp 49.000 Mark teuren Duca-
to-Ausbauten Duo-Line und Junior.

- ' -,In.-,
FORTUNA
Schick und giinstig: Der knapp 50.000

Mark teure Cheyenne auf VW T4 ist
komplett ausgestattet.

FRANKIA Halle 11/ F

Unter anderem stellen die Stand A 06
Franken ihre in 15 Model-

len realisierte Vario-Space-Neuheit vor.
Dabei handelt es sich, wie am Beispiel des
A 700 FD-VS zu sehen, um einen auszieh-
baren Erker, der im Bereich der Hinterach-
se 55 Zentimeter mehr Platz schafft. Eben-
falls neu sind der 650 B mit elektrisch an-
hebbarem unterem Kinderbett hinten
quer, der 650 R mit Heckrundsitzgruppe
und der 650 FD mit franzésischem Bett.

FRANKIA

Ausgefahren: Der Frankia A 700 FD-VS
hesitzt einen ausziehbaren Erker.

GEORGIE BOY Halle 16/ f

Die US-Marke prasentiert Stand B 59
sich mit dem 10,75 Meter

langen und 358.500 Mark teuren Cruise
Master 3816 QB/SO mit Cummins 170 kW
(230 PS) starkem Heckdiesel, Allison-Auto-

GEORGIE BOY

Typisch amerikanisch: Die Georgie
Boy-Mobile bieten reichlich Komfort und
Ausstattung fiir unterwegs.

matikgetriebe, Vollluftfederung, Wohnraum-
erker, USA-Freightliner-Chassis, Warmwas-
serheizung, vollautomatischer Sat-Anten-
ne, Markise, Hubstlitzen, Ledersessel und
Massivholzmdbeln. Ebenfalls zu sehen ist
der neun Meter lange und 217.600 Mark
teure Landau 2905 EB mit Einzelbetten im
Heck, Doppel-Kleiderschrank, L-Kiiche und
Sofa/Dinette im Wohnraum. Dazu kommt
der 9,27 Meter lange und 207.500 Mark
teure Pursuit 2905 QB/SO mit Wohnraum-
erker und groRem Doppelbett, L-Kiiche,
Bad/WC, GM-P30-Chassis mit Automa-
tikgetriebe, 129 kW (175 PS) Leistung, Die-
selheizung, Doppelboden und Klimadach.

HEHN [/ f

Die Duisburger stellen ihre  Stand A 22
Ford-Modellpalette  auf

den neuen Transit um und geben ihr neue
Grundrisse mit separater Dusche auf den
Weg. AuRerdem zeigt Hehn neue Modelle

Umgestellt: Hehn baut seine Modelle auf
Ford jetzt auf dem neuen Transit auf.

mit Heckpodest, die einen besonders
gerdaumigen Stauraum unter der Rundsitz-
gruppe bieten. Neu ist auch die Modellrei-
he Styling mit glattwandiger Alukabine
und GfK-Kantenleisten fur die Teilintegrier-
ten Topstar auf MB Sprinter und Rheinstar
auf Ford Transit.

HEKU Halle 12/ ﬁ

Neben seiner bewihrten, Stand C 66
durch Facelift aufgewerte-

ten Modellpalette bringt Heku einen kom-
pakten Integrierten auf Fiat Ducato 14. Er
soll eine neue Grundrissvariante des Heku |
531 darstellen.

HOBBY Halle o/ f

Die Norddeutschen pra- Stand B 05
sentieren ihre Uberarbeite-

te, zwischen 78.400 und 86.000 Mark teu-
re Alkovenmodellpalette sowie die opti-

Uberarbeitet: Hobby zeigt seine moder-
nisierte und verbesserte Alkovenmodell-
palette.

mierte, von 87.400 bis 104.800 Mark kos-
tende 600er-Teilintegrierten-Baureihe.
Die ModellpflegemalRnahmen umfassen
neben neuen Polster auch Gardinen, Ein-
legeteppiche, neue Kiichen sowie flinffach
verstellbare Gurtbocke an den Sitzbanken
in Fahrtrichtung.

H.R.Z. [T f

Mit dem leicht modifizier- Stand B 07

ten Holiday-Dream tritt ’
Kastenwagenspezialist H. R. Z. in Dussel-
dorf auf. Fir knapp 107.000 Mark bietet
der Dream quer eingebautes Heckbad,
Langskiiche sowie Sitzbank mit Tisch und
drehbaren Frontsitzen. Ebenfalls zu sehen
sind die Modelle Holiday-Star, Holiday-

Travel und Holiday-Trend.

Halle 1
HYMER Stand 0 05 ’
; Halle 15/

Der Marktfihrer aus Bad Stang A 38
Waldsee zeigt seine neuen

S- und B-Klasse-Modelle auf Mercedes-
Benz Sprinter. Die 5,76 Meter langen Voll-
integrierten B 510 und B 550 sind fiir das
komfortbewusste, alleinreisende Paar kon-
zipiert und kosten ab 109.900 Mark.
Wahrend der B 510 mit einer Barsitzgrup-
pe und gegenuber stehendem Langssofa
sowie Heckbad und -kiiche ausgestattet
ist, trumpft der B 550 mit einer Heckrund-

sitzgruppe, Langsbad und -kiiche auf. Die
brandneue, luxuriose S-Klasse mit Funkti-
onszwischenboden,  FuBbodenheizung,
neuem Design, neuer Einrichtung und
Preisen ab knapp 190.000 Mark ist eben-
falls zu sehen. Auf Mercedes-Benz Sprinter
aufbauend, stehen der S 650, der S 740
(198.500 Mark) und der S 820 (212.500
Mark) zur Wahl.

s W MW
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HYMER

Fiir komforthewusste, alleinreisende
Paare konzipiert Hymer seine neuen B-
Klasse-Modelle auf Mercedes Sprinter.

ISATA Halle 16/ f

Die US-Marke stellt den Stand B 22
6,71 Meter langen und

249.000 Mark teuren Teilintegrierten Isata
22 auf Chevy-Basis mit elektrischem Sofa-
bett, Mittelsitzgruppe und Heckbad vor.
Ebenfalls mit dabei ist der 7,37 Meter lan-
ge und 259.000 Mark teure Teilintegrierte
Isata 24 mit Heckbett und -bad sowie einer
Mittelsitzgruppe.
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ISLANDER Halle 16/ ‘

Die Kanadier prasentieren Stand A 3g |
sich mit ihren drei 6,04 i
Meter langen und ab 155.400 Mark teu-
ren Islandern mit glatter und robuster Fi-
berglaskabine. Zur Wahl stehen das Mo-
dell Side-Dinette mit Vierersitzgruppe,
Langskiche und Heckbad, die Version
Rear Bed mit Heckrundsitzgruppe, Langs-
kiiche und Langsbad sowie die Variante
Twin Bed mit Langssitzbanken im Heck,
Langskiiche und -bad. Ein 162 kW (220
PS) starker  Achtzylinder-Benzinmotor
treibt die Fahrzeuge an. Dazu gibt es ein
Automatikgetriebe, Tempomat und Klima-
anlage.

=T

peba v S
ISLANDER
Aufsehenerregend: Der Isldnder fallt
durch sein bhulliges Auftreten und die
glatte Fiberglaskahine auf.

KARMANN [T

Die jetzt zur Eura-Gruppe Stand A 36 |
gehorende Firma Kar- i
mann stellt jeweils vier liberarbeitete Mo-
delle auf VW T4 und LT aus.

KEPPLER Halle 15/ ‘
|

Auf dem Messestand von Stand F 41

Keppler ist ein 6,50 Meter '
langer Vollintegrierter auf Mercedes-Benz
Sprinter 316 CDI fiir 165.000 Mark zu se-
hen. Die Raumaufteilung umfasst ein
Heckbett mit darunter liegendem Stau-

raum, Hubbett, Langskiiche und -bad so-
wie Sitzgruppe im Bug. AuBRerdem zeigt
Keppler einen 7,20 Meter langen und
120.000 Mark teuren Wohn-Trailer.

KEPPLER

Spektakuldr: Der 7,20 Meter lange Sattel-
auflieger von Keppler wird auf der Messe
fiir Aufsehen sorgen.

KNAUS [

Fiir den Modelljahrgang Stand A43 |

2001 unterteilt Knaus sei- i

ne Integrierten und Alkovenmobile in drei
Klassen. Die drei zwischen 114.500 und
134.000 Mark teuren Top-Integrierten be-
halten ihre Bezeichnung Travel-Liner. Die
vier Alkovenmodelle zwischen 83.800 und
105.000 Mark heiRen Traveller. Die Mobi-
le der Mittelklasse bekommen den Zusatz
Sun. Die Einsteigerklasse nennt Knaus
kiinftig Sport. Sie umfasst sieben, zwischen
62.000 und 89.650 Mark teure Alkoven-
mobile sowie zwei Integrierte zu Preisen
von 97.000 und 101.630 Mark. Dazu gibt
es mehrere Ausstattungspakete. Die ge-
samte Reisemobilflotte von Knaus zeigt
sich zukiinftig in Glattblechoptik und mo-
dernen Leuchtentragern am markanten
Heck.

In der Einsteigerklasse Sport wahlt
der Kunde in Zukunft zwischen zwei
Integrierten-Modellen.

LAIKA Halle 15/

Der italienische Hersteller Stand E 26 |
prasentiert den 6,92 Meter i
langen und 93.960 Mark teuren Teilinte-
grierten Ecovip EV 7rg auf Ducato 18 mit
Heckbett und Heckgarage sowie das 6,83
Meter lange und 89.900 Mark teure Alko-
venmobil Ecovip EV 5Lg mit Heckgarage.
Ebenfalls zu sehen sind die Teilintegrierten
Kreos 3007 und 3010 auf Ducato 18 von
95.120 bis 99.760 Mark.

LMC Halle 11/

Neu im Programm von Siand059|
LMC sind der 66.740 i
Mark teure Liberty 580 und der Liberty
595 fiir 67.740 Mark. Der 580er ist mit
Kinder-Etagenbetten hinten quer ausge-

Neuheiten: Die Liberty-Alkoven-
modellpalette von LMC bekommt
Zuwachs.

stattet, beim Liberty 595 sitzen die hinten
langs. Dazu gibt es eine Vierersitzgruppe,
Langskiiche und -bad. Der 87.000 Mark
teure Liberty 5950 besitzt eine Mitteldinet-
te mit gegeniiber eingebauter Léngs-
couch, -bad und -kiiche.

MAESSS /IRl
|

Der belgische Reisemobil- Stand E 41

hersteller bietet seine Inte- i
griertenbaureihe Evolution mit GfK-Kom-
plettkabinen nun auch auf Sprinter-Basis
an. Auflerdem erweitert Maesss das Mo-
dellangebot auf Fahrzeuge bis zu 7,50 Me-
tern Gesamtldnge. Die Preise bewegen
sich zwischen 120.000 und 160.000 Mark.

MIRAGE [

Die ltaliener zeigen den Sta"dBﬂ5|
sieben Meter langen und )
116.400 Mark teuren Vollintegrierten Mi-
rage 2000 auf Fiat Ducato 18. Er hat ge-

geniiber eingebaute Langssitzbanke im
Bug, Langsbad mit separater Dusche,
Langskiiche und Heckbett mit darunter lie-
gender Garage. Ebenfalls zu sehen ist der
132.000 Mark teure Giubileo auf Sprinter-
Chassis.

MOBILVETTA Halle 15/

Stand E g |

Die Italiener zeigen neben ihrem

Flaggschiff, dem 8,60 Meter langen und
165.000 Mark teuren Vollintegrierten Orsa
Maggiore auf Iveco 50 C 13, den kleineren
Bruder Orsa Minore. Der besitzt eine L-
Sitzbank mit gegeniiber eingebauter
Langssitzbank im Bug, ein Heckbad mit se-
parater Dusche und eine Heckkiiche.
Ebenfalls zu sehen sind die bewahrten und
umfangreichen Modellpaletten der Alko-
ven- und Teilintegrierten sowie ein neues
Euroyacht-Modell auf Iveco-Basis.

» i;l-ll' &

= B o=
B
=i - -8

=
="

MOBILVETTA DESIGN

Italienisches Design: Der Orsa Maggiore
fallt durch seine auBergewdhnliche Farh-
und Formgebung auf.

(MONACO [l

Die Edel-Amerikaner glin- Stand A 19 |
zen auf den Caravan Salon :
mit dem ab 320.000 Mark teuren La Palma
34 F mit Slideout, Léngssofa, Pilotensessel,
Langskiiche, Viererdinette, Langsbad mit Sitz-
badewanne und quer eingebautem Heck-
bett. Aulerdem stellen sie den ab 500.000
Mark teuren Windsor 36 WBS aus. Er besitzt
ebenfalls einen Slideout, ein Langssofa, zwei
gegentliber eingebaute Sessel, Langskiiche
und -bad sowie Queensbett im Heck. Ab
600.000 Mark ist der Dynasty 38 Suite Slide
FD mit Slideout zu haben. Dessen Raum ist
ahnlich aufgeteilt wie der des Windsor.

MONCAYO Halle 16 ‘

Die Spanier kommen mit Stand A 21 |
einer  Oberklassen-Reihe i
namens Nova nach Disseldorf. Deren
Alkoven und Teilintegrierten besitzen eine
glattwandige Polyester-Kabine, rollen auf
Fiat Ducato vom Band und sind in ver-
schiedenen Aufbaulangen zwischen 5,20
und 6,80 Meter erhaltlich.

NIESMANN + Halle 11/

Stand A 59 |

BISCHOFF

Die Flair-Baureihe ruht auf neuem
Tiefrahmenfahrgestell, hat ein aufgewerte-
tes Bad mit deutlich mehr Holzanteil, eine
optimierte Kiiche und (iberarbeitete
Mobel mit designerisch angepass-

ten Klappen und Schranktiiren. Dazu gibt
es ein Raffrollosystem statt der bisherigen
Fenster-Stores und einen Isolier-Rolladen
zwischen Cockpit und Wohnkabine. Die
integrierten Flair-Modelle 7100 i und 8000
i sind alternativ zum Ducato auf dem neu-
en Iveco 60 C 15 lieferbar. Den Flair 8000
i bietet Niesmann + Bischoff jetzt auch mit
Bargrundriss an. Die Preise fiir die Flair-In-
tegrierten liegen zwischen 132.500 und
195.620 Mark.
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NIESMANN + BISCHOFF

Alternative: Die Flair-Integrierten 7000 i
und 8000 i gibt es jetzt auch auf Fiat-Du-
cato- und Iveco-Basis.

NORDSTAR Halle 15/ ‘

Pick-up-Spezialist Nordstar  Stand E 57 |
betreibt Modellpflege und '
bietet die Kabinenmodelle Eco 200, Camp
6L und 8L jetzt mit 198 x 162 Zentimeter
groRem Bett an. Dazu gibt es ein geander-
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tes Kontrollpaneel mit zusétzlicher 12-
Volt-Steckdose und Radiovorbereitung,
leistungsfahigere Bordbatterien und zu-
satzliche Polsterstoffvarianten.

ORMOCAR Halle 15/ f

Der  Individualausbauer Stand F 55
und Hersteller von Leerka-

binen hat diesmal ein Alkovenmobil auf
Sprinter-Basis mit dabei. Zum Ormocar-
Mobil gehdren eine Mittelsitzgruppe,
Langskiiche und -bad mit separater Du-
sche sowie ein quer eingebautes Heckbett
mit darunter liegender Motorradgarage.

Neben ihrer bewahrten Stand ¢ 20
Modellpalette stellen die

Franken einen acht Meter langen, ab
300.000 Mark teuren Integrierten auf Mer-
cedes-Benz Vario auf die Rader. Er ist mit
zwei Langssitzbanken im Bug, Heckbett mit
Garage, Langskiiche und -bad ausgestattet.

PHOENIX Halle 16/ f

Bullige
¥ Erschei-
& nung:

8 Der
neue
Phoenix-
Inte-
grierte
bhasiert
auf Mer-
cedes-

PHOENIX

PILOTE Halle 11, f

Der bretonische Hersteller Stand A 0
stellt seine elegante wie

hochwertige Alkoven-, Teil- und Vollinte-
grierten-Modellpalette aus.

PLEITNER Halle 12/ f

Neu im Programm ist eine Stand ¢ 05
Grundrissvariante des voll-

integrierten Athano auf VW LT. Fir 98.850
Mark gibt es ihn jetzt auch mit L-Sitzgrup-
pe und gegeniiber eingebauter Langssitz-
bank im Bug, drehbaren Frontsitzen, Heck-
bad und L-Kiiche.

POSSL Halle 16/ f

Der 0sterreichische Kon- Stand A 42
strukteur prasentiert seine

bei Adria gebauten Kastenwagen zu Prei-
sen um die 50.000 Mark. Auf Euro-Chassis
aufbauend stehen der fiinf Meter kurze
Duett und der 5,50 Meter lange Duett L mit
Heckrundsitzgruppe, Langskiiche und

Giinstig: Zum Preis von knapp 50.000
Mark bietet der Pdssl Duett ordentlichen
Reise- und Wohnkomfort.

-bad zur Wahl. Zu sehen sind auch der Duo
2000 sowie der 5,50 Meter lange 4-Family
auf Peugeot Boxer mit Super-Hochdach.

RAPIDO Halle 12/ f

Die Franzosen kommen Stand B 52
mit zwei Vollintegrierten

auf Sprinter 316 CDI nach Dusseldorf. Der
5,99 Meter lange Randonneur 922 M fir
121.300 Mark hat Sitzbank, Tisch, drehba-
re Frontsitzen und Léngssitzbank im Bug,

Langsbad mit separater Dusche und
grofRer L-Kiiche Uber das Heck des Fahr-
zeugs. Der 6,75 Meter lange, 128.700
Mark teure Randonneur 962 M besitzt eine
Sitzbank mit Tisch und drehbare Frontsitze
sowie ein Langsbad mit separater Dusche,
Langskiche und ein quer eingebautes
Heckbett.

Halle 12/

Halle
Die Hessen stellen das Stand}:249

64.900 Mark teure Einstei-

germodell Bel-Ami auf VW T4 mit Aufstell-
dach, fest eingebauter Sitzbank und Kiihl-
box aus. Ebenfalls zu sehen: eine grole Zu-
behdrpalette, der Reimo Lugano auf VW LT
mit groBer Heckrundsitzgruppe, Léangs-
kiiche und -bad sowie der Touch auf T4 mit
kurzem Radstand, der Memphis auf T4 mit
langem Radstand und der Reimo City Van
sowie der Vento auf Mercedes-Benz Vito.

Einsteiger: Mit Aufstelldach, fest einge-
bauter Sitzbank und Kiihlbox présentiert
sich der Reimo Bel-Ami.

RENAULT Halle 16/ f

Das franzosische Unter- Stand B 41
nehmen prasentiert den

nur knapp vier Meter langen Kangoo von
Bavaria-Camp mit Multibox. Sie steht hin-
ter der Rucksitzbank des Kangoo im Stau-
raum. Die Rollenausziige der Box nehmen
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Angebaut: Den Renault Kangoo gibt es
jetzt auch mit Schlafdach und Vorzelt.

Gepack oder eine auf Wunsch lieferbare
kleine Kiiche auf. Im Alltag passen in die
Auszige die Einkaufe. Die Ricksitzbank
lasst sich zum 190 x 110 Zentimeter
groRen Bett umlegen. Fir den Kangoo
konzipert die Reutlinger Firma Easy Top
zusatzlich eine Dachschlafbox mit 200 x
130 Zentimeter grofler Liegeflache. Sie
wird per Handkurbel oder Knopfdruck und
mit Hilfe eines Elektromotors aufgeklappt.

RIMOR _______[R% f

Der toskanische Reisemo- Stand E 25
bilhersteller verabschiedet

sich von der Europeo-Serie und begriilt
die Einsteigerreihe Spin zu Preisen zwi-
schen 55.950 und 63.800 Mark. Als Basis
dienen Fiat Ducato und Ford Transit 350 L.
Alle Rimor-Modelle sind serienmaRig mit
Sicherheitsgurten entgegen der Fahrtrich-
tung ausgerustet. Die Mittelklasse Brig

Italiener mit Stern: Rimor bietet seine
Alkovenklasse Brig auch auf Mercedes
Sprinter an.

wurde in den Bereichen Gas, Elektrik und
Mobelverarbeitung optimiert. Als Basis-
fahrzeuge stehen der Ford Transit 350 L
sowie Mercedes-Benz Sprinter 313, 316
und 416 CDI zur Verfiigung. Ebenfalls zu
sehen sind die vier Modelle umfassende
Teilintegriertenflotte Sailer auf Ducato und
Sprinter. Die Preise liegen zwischen
77.600 und 98.750 Mark.

RMB________[IT ﬁ

Die Edelmobil-Schmiede Stand ¢ 56
aus Wolfegg im Allgau

zeigt ihr neues Flaggschiff, den 11,50 Meter
langen und 1,4 Millionen Mark teuren
RMB 1100 Volvo auf Volvo B 10 M-Fahrge-
stell mit Original-Busrahmen. Fir den Vor-
trieb der rollenden Dreizimmerwohnung
sorgt ein 9,6-Liter-Turbodieselmotor mit
265 kW (360 PS) Leistung. Die Kraftliber-
tragung ubernimmt ein ZF-Automatikge-
triebe mit Intarder.

Traummobil: Der RMB 1100 auf

Volvo-Omnibus-Fahrgestell ldsst
keine Wiinsche offen.

ROADTREK Halle 15/ f

Die Kanadier zeigen ihren Stand B 22
6,25 Meter langen und

175.000 Mark teuren teilintegrierten
Roadtrek 200 P auf Chevy-Basis mit Einzel-
betten im Heck, einem Kinderbett vorn
und einem Bad in Fahrzeugmitte.

ROBEL MOBIL  [T101% f

Neu im Programm ist das Stand D 50
6,30 Meter lange und ab

127.000 Mark teure Alkovenmobil Mega-
ron 630 FB auf VW LT: Langsheckbett und
-bad, L-Kiiche, zwei gegeniiber im Bug
platzierte Sesseln mit Tisch und drehbare
Frontsitze. Ebenfalls vor Ort ist der 7,6 Me-
ter lange Megaron 760 R auf Sprinter 416
CDI fiir 152.000 Mark. Das Alkovenmobil
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ROBEL MOBIL

Die Megaron-Baureihe von Robel besitzt
eine gehobene Ausstattung und ist solide
gefertigt.

besitzt ein quer eingebautes Heckbett mit
davor langs installierten Einzelbetten,
Langsktche und eine Rundsitzgruppe im
Bug.

ROCKWOOD Halle 16/ f

TSL in Swisttal-Heimerz- Stand B 59
heim baut die Rockwood-

Modelle nach Kundenwunsch auf Ford,
GM/Workhorse, MAN, MB, Volvo und
Renault. Neu im Programm ist der elf Me-
ter lange und 698.800 Mark teure Classic
Star 360 QB auf Volvo B 10 M mit 265 kW
(360 PS) starkem Mittelmotor, Vollluftfe-
derung und Automatikgetriebe. Zuldssige
Gesamtmasse: 18 Tonnen. Zur Ausstat-
tung des Luxus-Mobils gehort ein ausfahr-
barer Erker im Wohnraum, eine Heckgara-
ge flr den Renault Twingo und eine dari-
ber eingebaute groRzlgige Schlafland-
schaft. Ebenfalls neu ist der 357.700 Mark
teure Regent 310 EB auf MAN-Chassis mit
162 kW (220 PS) Leistung, Telma Retarder,
Vollluftfederung, erhohter Fahrerhaus-
plattform und einer zuldssigen Gesamt-
masse von zehn Tonnen. Eine Doppelbo-
denkonstruktion, ~ Warmwasserheizung
und Massivholzmobel gehoren hier zur Se-
rie. Weiterhin ist der neue, 7,85 Meter lan-
ge und 278.000 Mark teure Regent 260 EB
auf GM-P30-Chassis mit zwei Einzel- und
Etagenbetten im Heck, zweifacher Barver-
sion im Bug, Doppelboden, Warmwasser-
heizung und Massivholzmoébeln zu sehen.

ROCKWOOD

Mit Fernweh-Garantie: Rockwood-Mabil-
homes ermdglichen den american way of
drive.

Der iberarbeitete 7,05 Meter lange und
186.600 Mark teure Business 230 DB run-
det das Angebot ab.

SCHWABENMOBIL [Pe7Y f

Der Hersteller aus Dettin- Stand B 06
gen/Teck stellt seinen

98.500 Mark teuren LT-Kastenwagenaus-
bau Santara vor. Der Grundriss hat eine
Sitzbank, Tisch und drehbare Frontsitze im
Bug, Hubbett und einen erh6ht eingebauten
Hecktrakt mit Langskiiche, Anrichte und

Al

SCHWABENMOBIL
Kurz und biindig: Der Santara hietet viel
Komfort auf kleinem Raum.

Schrankzeile sowie Heckbad. Zu sehen
sind weiterhin drei neue Alkovenmodelle:
Der 5,80 Meter lange und ab 128.500
Mark teure Santara A 500 M auf VW T4
besitzt eine Mittelsitzgruppe, Langskiiche
und Langsbad. Der A 600 H auf VW LT fir
143.900 Mark ist mit einer Heckrundsitz-
gruppe, Langskiiche und -bad ausgestat-
tet, der gleich teure A 700 DB besitzt ein
erhoht eingebautes Heckbett mit darunter
liegender Garage, Mittelsitzgruppe, Langs-
kiiche und -bad.

STAUBER Halle 16/ f

Stauber baut seine Actro- Stand A 22
Liner-Serie auf Mercedes-

Benz Actros auf und zeigt in Disseldorf
den neuen, 8,70 Meter langen Liner 870.
Im Bug steht der Bordcrew ein Wohntrakt
mit L-Sitzbank und drehbaren Frontsitzen
zur Verfigung. Daran schlieBt sich auf der
Fahrerseite ein groRes Bad mit separater
Dusche an. Gegenliber stehen eine Langs-
kiiche und eine Schrankzeile, an die sich
im Heck ein erhoht eingebauter Schlaftrakt

mit zwei ldngs installierten Einzelbetten
anschlieBt. Darunter befindet sich eine Ga-
rage mit Heckeinfahrt fiir Kleinwagen.

S v 10/ f

Neu im Programm der Stand A 23
Westfalen ist der knapp

79.000 Mark teure Teilintegrierte 5850 Ti
mit Heckbett, Langsbad und -kiiche sowie
Sitzbank mit Tisch und drehbaren Frontsit-

T.E. C.

Familien-Zuwachs: Der T.E.C. 5850 Ti
erganzt das Modellangebot der west-
falischen Reisemobilmarke.
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zen im Bug. Dazu gibt es ein neu gestalte-
tes Heckteil mit Glattblech, gerundete
Kantenleisten, gedanderte Heckleuchtentra-
ger und Seitenschlrzen aus vakuumver-
formten GfK. Premiere haben auch das
6,05 Meter langen Alkovenmodell 595 K
fir 71.140 Mark und der 6,10 Meter lan-
ge, 72.140 Mark teure 590 K. Letzteres be-
sitzt Etagenbetten, Heckbad, Mitelsitz-
gruppe und Langskiiche. Die vierte Messe-
neuheit von T. E. C. ist der 6,27 Meter lan-
ge, 73.640 Mark teure 620 R mit
Heckrundsitzgruppe.

TISCHER [P0 |

Der Pick-up-Spezialist aus Stand F 5 [
Kreuzwertheim stellt eine '
fiir japanische Doppelkabiner nutzbare Ab-
setzkabine zu Preisen zwischen 30.000 bis
35.000 Mark vor. AuRRerdem zeigt Tischer
seine Modellpalette fiir verschiedene Basis-
fahrzeuge. Angefangen von der Trail 200-
Kabine tiber die Modelle 230 fir Ford Ran-
ger, die 260er-Baureihe fiir japanische und
amerikanische Trucks bis hin zur 280er Se-
rie fir VW T4 und das Modell 290 CS fur
Amerikaner.

VARIO MOBIL Halle 16/

Stand A 41 |

Edelmobil-Hersteller Vario
aus Bohmte im Miinster-
land baut seinen 9,50 Meter langen 950 SH
auf einem MAN-Frontmotor-Fahrgestell
mit Vollluftfederung auf, das ein 206 kW

iy S, (ol S el il ™ e e e o o

VARIO MOBIL

Rollende Luxusherberge: Das Vario-
Mohil 950 SH gleicht einer edlen Hotel-
suite auf Radern.

(280 PS) starker Sechszylinder-Turbodiesel
antreibt. Dazu gibt es eine ledergepolster-
te Sitzgruppe in Barversion mit gegenlber
positioniertem Langssofa, eine grofRe
Kiche mit Corian-Abdeckplatte, Gas-
Ceran-Kochfeld und Gasbackofen, Ge-
schirrspiler und  225-Liter-KiihIschrank.
Das Bad hat Keramik-Wasserspiiltoilette,
Corian-Waschtisch und separate Dusche.
Im Heck ruht ein langs eingebautes Dop-
pelbett, unter dem sich eine grofe Garage
inklusive Smart und Elektro-Auszug befin-
det. Ebenfalls neu ist der Vario Star 700 auf
Mercedes-Benz Sprinter 416 CDI.

VOLKNER Halle 15/ ]

Der Wuppertaler Spezialist Stand E 42 [
flr Luxus-Mobile und Auf- i
lieger der Extraklasse, prasentiert vier zwi-
schen 8,20 und 10,50 Meter lange Mobile
auf Mercedes Atego und Volvo B 10 M zu
Preisen zwischen 450.000 und 1,2 Millio-
nen Mark.

VOLKSWAGEN  [79TY l

Pinktlich zum 50. Ge- Standu40|
burtstag des Transporters '
prasentiert Volkswagen das Sondermodell
Multivan Generation. Spezielle Polster mit
eingesticktem  Schriftzug, Lederlenkrad

VOLKSWAGEN

Jubildumsausgabe: Zum runden Geburts-
tag schenkt sich Volkswagen ein Sonder-
modell.

und lederbezogene Schaltmanschetten
gehoren genauso zur Serie wie ESP Clima-
tronic, Radio, Bordcomputer, ein tiefer ge-
legtes Fahrwerk, BBS-Alurader, dunkel ein-
gefarbte Fenster im Fahrgastraum, beheiz-
bare Frontsitze und ein zusatzlicher, ver-
schieb- und herausnehmbarer Drehsitz
hinter dem Beifahrersitz. Zur Wahl stehen
Versionen mit dem neuen V6-Benzinmotor
mit 150 kW (204 PS) fiir 86.000 Mark so-
wie zwei TDI-Motoren mit 75 kW (102 PS)
(74.500 Mark) und 111 kW (150 PS)
(77.200 Mark) Leistung. Die 75 kW-(102
PS) Version kostet 71.150 Mark.

(WANNER _____[FTR0

Auf seinem Stand zeigt der Stand D 59 [
schwabische Reisemobil- i
Handler ein neues, 4,98 Meter kurzes Alko-
venmobil auf Kia-Basis. Fir 45.000 Mark
bietet es seiner Bordcrew quer im Heck
eingebaute Etagenbetten, Léangskiiche
und -bad sowie eine klassische Viererdinet-
te im Bug.

\WEINSBERG [0

Mit im Detail verbesserten Stand ¢ 25 [

Meteor-Alkoven- und Ko- i

met-Integrierten-Baureihen kommt Weins-
berg nach Disseldorf. Alle Modelle brem-
sen serienmalig mit ABS. Die Alkovenbau-
reihe bekommt elektrisch verstellbare
AuRenspiegel und Fensterheber sowie eine
verbreiterte Hinterachsspur des Ducato-

WEINSBERG

Verbessert: Die Weinsberg-Alkovenbau-
reihe Meteor wird sich auf der Messe
stark iiberarbeitet zeigen.

Chassis. Dazu gibt es neue Heckleitern und
Spoiler, Seitz-Hekis fiir Licht und Luft, an-
dere Toilettenraume, frisch wirkende Pols-
ter, Fernsehfacher sowie groRere Kuhl-
schrénke. Die Komet-Integrierten erhalten
zusatzlich neue Deckenleuchten, Gardinen
und Komfortsitze von Isringhausen mit in-
tegrierten Sicherheitsgurten. Das Alkoven-
modell Meteor 640 MST wartet mit einer
Grundrissanderung auf: Die sieht eine va-
riable Heckgarage vor, indem das untere
Etagenbett nach oben klappt.

WEIPPERT taog/ |

Den zusammen mit einem Stand C 69 [
Aufbauhersteller gefertig- i
ten Prototypen eines neuen Vollintegrier-
ten der gehobenen Kategorie auf Merce-
des-Benz Sprinter stellt Weippert vor.

WINNEBAGO [P

American way of drive ver- Stand B 29 [
spricht der elf Meter lange '
und ab 650.000
Mark teure Winne-
bago Advantage
mit Slideout im
Heck- und Wohn-
bereich. Der Raum
beherbergt  zwei
Langssofas im Bug,
Langskliche,
groRes Bad, Ess-
ecke und Queens- WZIWVL/F:7:Xclo)

bett im Heck mit Flaggschiff: Der luxuris eingerichtete
darunter liegender \innehago Advantage besitzt gleich zwei

Garage. Slideouts.

(WINGAMM ____[FTRF

Modelle der Baureihe Ibis, Stand F 42 [
Oasi und Performer sind i
auf dem Wingamm-Stand zu finden. Die
Wohnkabinen der schnittigen Teilinte-
grierten  bestehen
aus doppelwandi-
gen GfK- oder Koh-
lefaserschalen. Der
Ibis 500 auf VW T4-
Basis ist ab 81.950
Mark zu haben. Er
hat vier Schlafplat-
ze. Zwei davon be-
finden sich in ei-
nem Hubbett unter FyVZEpp—-
dem Dach. Dazu
kommt eine komplette Nasszelle. Der Auf-
bau des Performer 510 besteht Uberwie-
gend aus Kohlefaser und kostet ab 87.450
Mark. Der Oasi hat ein Fiat Ducato-Fahrge-
stell. Ihn gibt es in verschiedenen Grund-
rissvarianten. Die Lange reicht von 5,40 bis
6,40 Metern. Bei allen Modellen sind die
Mobel vollflachig auf der Kabinenwand
verklebt.

(WOCHNER [0

Die Mannen vom Boden- Stand ¢ 55 [
see zeigen ihren 7,50 Meter i
langen, 142.590 Mark teuren Fact Four
MB 51 B auf Mercedes-Benz Sprinter 413
CDI: Vierersitzgruppe, gegenlber platzier-
te Langssitzbank, L-Kiiche, Langsbad mit
getrennter Dusche und Heckgarage.

Elegante Form:
Wingamm hat
seinen Teilinte-
grierten einen
windschnittigen
Aufbau verpasst.




AL-KO

Die neuesten
AMC-Chassis: Leichtbau spart
bis zu 100 Kilogramm Ge-
wicht, die Luftfederung schafft
Komfort.

Stand ¢ Stand C 13

ZUBEHOR

Die Luftfederung im AMC-
Chassis.

ANTENNEN- HalRE]

Stand B 25

Klimaanlagen und Dieselag-
gregate.

ARDELT oAU

ELECTRONIC |

Satelliten-Empfangs-

Digitale
Systeme und Breitreifen fiir US-

Mobile.

Halle 13/
Antennensysteme
und -standfiiRe.

Halle
AUTOCAMP [y 1\4:43
Autodachzelte fiir
Personenwagen, Vans und

Transporter.

Halle 13/ |

CALIRA  Fsiall

Ladegerite und
-regler, Bedienpanels.

Halle 1
AUTOCLIMA FsliRE] jJeaTE [ n"éu'

tand ¢ 5
=297 Rollerbefestigung

Dachklimaanlagen
Robe fiir Cate-Lastentréger.

fur Reisemobile. Dual Power
fir Motorantrieb und 230-
Volt-Betrieb kommt mit Modi-
fikationen.

CERTISIL

Wasserentkelmung

Halle 13/ | uqd -filter, Fahrzeugpflege-
BARWIG’ taﬂd F35 | mittel.

WASSER-
VERSORGUNG

d-ﬁﬁﬁ

Ill I-'l, .l IH

Pumpen und Armaturen fir
die mobile

Wasserversor-

;ltalle14/ LU IIH

— r."' I (1]
]

" PEn I i

i ol
Cert:s:l
Komplettes Wasch- und
Pflegeprogramm fiir das
Mobil.

BEISEL

Camping-Freizeit-Schutzdach-
bau. Schutzdacher fir Reise-
mobile und hagelfeste Ab-
deckungen flr Dachluken.

| Halle 14
JFRITZ BERGER Pruans ésl [COMET Ml

Stand B 13

Zubehor, Freizeit-
artikel und -Bekleidung.

Mischarmaturen,
Pumpen.

Halle 14/ muaue 13
BOLON Stand ¢ otand C 29 I S iy

tand A 35

Kunststoffboden-
belage fur den Einsatz vor dem
Mobil.

Gaskocher und
-grills, Einbauspdilen.

BRUTSAERT

Markisen, Fahrrad-
; trager und Transportboxen.

Zwei TFT-Flachbild-
schirme mit integriertem TV-
Tuner, Antenne Autosat 2S.

Stand ¢ Stand € 56 |

Halle 14
BUTINER  [mu/l)

ELEKTRONIK i

Neue Laderegler und TUV-
gepriufte Montage-Sets fir
den Selbsteinbau von Solar-
anlagen.

Halle 14/ |
Stand p Stand D 04

Halle 13/
Halle 13/ | j CRYSIOP Stand E 49 I

—2

Halle 13/
i DETA -%-"—di?il |

Stand E 35 |

Oko-Solar-Batterie

mit 105 Ah Kapazitat,
Gehduse zum groBRen Teil
aus recyceltem Kunststoff.
Die Funline 75 Ah gibt es
trotz gesenkter Preise mit 80
Ah.

EA METALL- g:’;z }:349'
BAU —

Freizeitmobel-Serie namens
Premium line.

EA Metall-Bau

Die Premium line hietet die
Topmodelle im Mobelpro-
gramm bei EA Metallbau.

—

Crystop

Der 17-Zoll-TFT-Monitor mit
integriertem TV-Tuner fiir
terrestrischen Empfang.

ELECTROLUX AU
Power Fridge hei[St_'_'_'_'_I

die Serie von Absorberkiihl-
schranken mit vereinfachter
Bedienung  und  besserer
Raumausnutzung. Zwolf Mo-
delle bieten Inhalte von 80 bis
105 Liter. Tragbarer Absorber-
kiihlschrank RC 1180 mit 30 Li-
ter Inhalt und 16 Liter Zwei-
Sterne-Tiefkiihlung.  Blizzard-

Klimaanlage B 1900 mit 1,8
KW Kihlleistung.

Electrolux

Der Absorberkiihlschrank RC
1180 ist immer dabei.

Halle 14/
ELGENA ol
230-Volt-Warm-
wasserbereiter

ELIXIR olte 1578
W SandE 1)

Rutschfeste Streich-

und rollbare  Alkydharzbe-

schichtung flir Aluminium und

GfK.

Stand D otand D 69,
Sitze und Sltzbanke
fur Reisemobile.

Stand A 52
Mobelbeschlage,
Leuchten und Zubehor.

F.B. PULVER-
BESCHICH-

TUNGS-GMBH

Motor- und Fahrrad-Monta-
gesysteme fir Heckgaragen,
absenkbarer Hecktrager.

ITNVTTT alle 12/ |
Stand p 05
Markisen, Hecktra-

ger, Dachlufter und Elektrozu-
behor.

FRANKANA

Zubehor, unter an-
derem ein Campingofen, der
mit Solarenergie kocht.

tand A 33
Zeigt US-amerikani- ——
sche Schneeketten, die auch

Fahrten auf trockener Strale
unbeschadet tberstehen sollen.

Halle 13/ |
and A Stand A 3g

Froli

Bettensysteme kdnnen
herkommliche Matratzen
ersetzen.

tand E 23
Alles rund ums Gas: _'_'_'_‘_I

E e
| Armaturen, Regler, Gasleuchten.
Stand D 59 9

Kompaktleuchten
und Leuchtmittel.

Halle 13/ |

f FroLI fllo 14/ | GOLDSCHMITT wntil
and F _
Bettensysteme,"—-—-—‘-llI FAHRZEUG

nachriistbare Ablagekonsolen
fir die Armaturenbretter in
den Basisfahrzeugen Iveco Daily
und MB Sprinter.

Zubehor von der Anhénge-
kupplung bis zur Zusatzfede-
rung.




0-C0
D

ZUBEHOR

Standcz4
Exklusive Fernseh-

antennen flir den mobilen Ein-
satz.

Halle 13 '
GUG /

Stand D 52
Tanks und Gerite ‘_'_'_'_‘]
fr Flissiggas.

HABA.  [RlAE
and F 49

Einbauteile und Zu- —

behorartikel fiir Reisemobile.

T |
AuRenlicht  rund —

ums Mobil.

Stand A 67
Busvorzelte, Planen ——
und Zelte.

Stand B 52

Vorzelte und Schutz- ——

déacher flr Caravans und Reise-
mobile.

Halle 13/ |
HYMER Stand B 35 I
LEICHT-
METALLBAU

Hecktréger, Leitern und Trans-
portsysteme.

ICEMASTER oAU/l
Stromgeneratoren, ——

Umformer, Batterien und Kal-
tespeicher.

:

Haue13/ |
Stand A 12

Halle 12/ | '
Stand F 18

Plattform flr Hecktrdger, Alu-  Zubeh6r und Sanitdrausstat-

| miniumfelge fir Ducato 10 bis  tung.
mﬂﬂf,ﬁ })3‘/19| 14, unterdruckgesteuerte Mo-
Alles rund um den -'_'_'_‘—l torbremse.
Satelliten-Empfang.  Receiver
der 500er Serie mit elektri-
schem Datenstrom-Ausgang.

W Halle 14/ |
Stand C 56

Chemie rund ums

Mobil: ~ Wasserentkeimung,

Reiniger flr jeden Zweck, Sa-

nitarzusatze und Scheibenent-
eiser.

Kuhn Auto-
technik

Die unter-
druckgesteuer-
te Motor-

bremse fiir
frontgetriebe-
ne Mobile.

Dr. Keddo

Halle 14/
LALLEMAND Stand F 35

Campingliegen-,
tische und -stiihle.

Halle 13/ '
J OBERHOLZ priths Stand A )
Schlosser und Be-
schldge fiir Reisemobile.

Acrylglas-
reiniger fiir
empfindliche
Fenster.

Halle 14 '
LILIE Htaa';';z 13341 l [ SR Stand F 1/0
"—'—-—-—I Lelstungsstelgerung

fir Dieselmotoren gangiger
Basisfahrzeuge.

Halle 14/
iy A0 e
KILLIAN Stand F 27 LINNEPE Halle 13/ | Heizfolien als Wand- —

Tanks fir Frischwas- Stand B 06| oder Bodenheizung fiir 230 und
ser, Abwasser und Kraftstoff. 12 Volt.

Reisemobiltechnik
und Zubehor fir die Strom-
und Wasserversorgung an
Bord.

Hecktrager ~ kom-
plett aus Aluminium. Gaswar-

H ner Soporalarm mit erweiter-
KLOFT st:';':i 134/ | ten Funktionen. mlialle 14/ |
Stand B 36

Retarder-Bremsen Stand E 18

fir Transporter und Lastwa-  FYFN)RVS:: Halle 13/ |' FreiéeLtﬁrtikel und
Stand g g7| “2Penor-
TRIEB BENSE

gen.

KLS ;ltalle 14/ | Niveaufeder, die bei erhohter mgg'z 183/ |I
and EQ6, Zuladung die Serienfederung _
Neue  Tuning-Kits — unterstiitzen. Warmwasserheizun-

gen flr den Betrieb mit 12 und/
oder 230 Volt, sowie mit Gas.

Wi,
Alles rund um die
Wasserversorgung.

Stand B 29
Zubehor fiir Selbst- —

ausbauer.

flr MB Sprinter 416 D und MB
Vario 815 D, 16-Zoll-Rader fiir
die Hymer S-Klasse, auch mit
Luftdruckiiberwachung.

Halle 13/ |
MAXVIEW |
S— Stand B 23
atellitenempfangs-
technik.

Halle 13/ |
Stand A 14

Leuchten, Heizungen, Kocher
und anderes Einbauzubehor fiir
Reisemobile.

tand D 59
Lampen und Leuch- —

tensysteme flir Reisemobile.

Halle 13/ |
REUSOLAR AU

Automatische-'_'_'_‘_I

Nachfiihranlage Sunseeker flr
Solarmodule.

Reusolar

Sunseeker richtet Solar-
panels auf die Sonne aus.

SAWIKO  [SiCALM
Neue  Motorrad- —
wanne mit Auffahrhilfe, Kipp-
rahmenanhanger fir den Au-

to-Transport und neue Anhan-
gekupplungen.

Sawiko

Motorradwanne mit Auf-
fahrhilfe.




SILVICAMP ;l‘alle 14/ I' schluss fiir Fakal- und Abwas-
and E 12 | sertanks.

i —_—rs]
Praktisches US-Zu- Ha '
behér fiir Reisemobile. SOLARA Sta'rlnfl ::_465 |
Sonnen- und Wind- —

mit neuen Funktionen und ver- SMV-METALL Halle 13/ || energie.
Stand E 37

einfachter Bedienung. Stand £ 37
m“a"e 13/ |I Tragersysteme, Bo- Halle 13/ |

Stand A 35, en und Anhéngekupplungen fiir SPORTSCRAFT Stand A é - |
Sitze, Sitzkonsolen —

Fenster und Rollos — Kastenwagen. Neue Zweirad-
und der Safe fiir die Konsole.

mﬂa"e 13/ I| fir Reisemobile. Heki 2 als Lu-  Halterungen fiir die Heckgarage.
xus-Version.
Stand ¢ 14 .
| Stand D 14, RYAVARAA

Elektronikbauteile,
Ladegerate und Bedienpanels. mﬂaue 13/
_§El_n_d£-4£|| Sog Tankentliiftung —
mﬂa"e 14/ |I Satellitenantennen mit verbessertem Abluft-An-
Stand p 55/ und Zubehor.
Reifendruck-Uber-

wachungssystem Smart Tyre

Halle 14/ |
Stand ¢ 54

:

MECANIC

Nachrist-Retarder fiir Nutzfahr-
zeuge mit Hinterrad-Antrieb.

Stand A 37
Tecnodesign  Aurea: ——
Mobel-Linie fur Reisemobile, ge-
fertigt aus natUrlichen, wieder
verwertbaren und moglichst um-

weltvertraglichen Materialien.

Seehase

Reifendruck-Uberwachung
Smart Tyre.

ZUBEHOR

SO0G hat den Abluftanschluss
optimiert.

Stand B 05
Reisemobiltoiletten
und eine neue AuRen-Entliftung.

Tecnoform

Mdbel aus maglichst um-
weltgerechter Produktion.

Thetford
@ Die AuBenentliiftung fiir
TELMA ;:';31\4/ |l den Selbsteinbau.
Stand A 30

Wirbelstrom-Retar-
der zum Einbau in Transporter
mit Hinterrad-Antrieb.

Stand C 37
TEN HAAFT Halle 13/ |' Warmluft-Heizun- —

Stand A 65 gen, Frostair-Klimaanlagen
Satelliten-Systeme und Inhaltsmesser fir Gas-

fir digitalen und analogen flaschen.
Empfang.

WAECO Halle 13/
Stand A 49

1.500-Watt-Wech- — Gastank mit 200

selrichter fiir 230 Volt an Bord
mit stabiler reiner Sinusspan-
nung. 12-Volt-Kompressor fiir
den 12- und 24-Voltbetrieb.
Wasserkocher und Mikrowelle.
Erweitertes Programm bei Frei-
sprecheinrichtungen.

Waeco

Jede Menge Zubehr fiir die
mobile Freizeit.

| Halle 13
g WYNEN Stand B és

Liter (entspricht 65 Kilo-
gramm Gas), weitere Gastanks,
-armaturen und -regler.

Wynen
Ein Gastank fiir 200 Liter.

Halle 13/
YACHTICON §'—"‘."_".£?1|

Das Unternehmen
prasentiert auf der Messe ein
neues Hartwachs flir Reisemo-
bile.

— 9]
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Tagsiiber Caravan Salon
Wir verraten lhnen, w.

Usseldorf ohne Alt ist wie ein
D Urlaub ohne Reisemobil - be-
haupten jedenfalls die Kenner
beider Szenen. Nirgendwo sonst aber
liegen beide so dicht nebeneinander
wie wahrend des Caravan Salons.
Wer erst einmal im grofRlen Fest-
zelt auf dem Caravan-Center das
leckere, in 0,2-Liter-Glasern gezapfte
dunkle Altbier probiert, kommt
schnell auf den Geschmack. Am
nachsten Abend schon zuckelt er mit
dem kostenlosen Shuttle-Bus vom
Stellplatz in die Altstadt. Es empfiehlt
sich, an einem Abend einer der
traditionellen Hausbrauereien einen
Besuch abzustatten: Im
Flchschen, Uerigen oder bei
Schumacher genieft der
reisemobile Gast die rheini-
sche Gemiitlichkeit pur.

"

Bummeln Sie iiber die

von Brauhaus zu Brauhaus.

Rheinuferprommenade oder durch die Altstadt

Altstadtherbst

Nicht nur des kostlichen Altbie-
res wegen lohnt es sich, ein paar Ta-
ge fiir Dusseldorf einzuplanen und
vielleicht schon vor Eréffnung des
Caravan Salons anzureisen: Von
Mitte September bis zum 1. Okto-
ber 2000 ladt das Kulturfestival
Disseldorfer  Altstadtherbst zum
Bummeln und Geniel3en ein. Dieses
Fest ist eine bunte Mischung aus
Clownerie, moderner Musik, Chor-
und Orchesterkonzerten, experi-
mentellen Tanzperformances und li-
terarischen Lesungen. Der schwedi-
sche Avantgarde-Zirkus ,Circus Cir-
kor” bezaubert gleichermalien Jung
und Alt mit wundersamen Figuren
und bizarren Szenen. Bitterbose ko-
misch ist die Revue Frankenstein —
aus dem Leben

der Angestell-
ten in der
Zollhalle
Schirmer-
strale.

Festival-
Schauplatze
zwischen Hein-
rich-Heine-Allee
und Rheinufer-
promenade sind
das Konzertzelt,

Usseldorf

Otte / Werbeamt p,

Foto: y

Foto: U. Otte / Werbeamt Diisseldorf

Foto: Altstadtherbst

Veranstaltungen'fiir jedermann!gibt es beim
Altstadtherbst im ISIS Theater- und Zitkuszelt.

Kirchen, Kneipen, das Diisseldorfer
Amtsgericht, die alte Zollhalle sowie
Galerien und kleine Theater. Karten
von sieben Mark (Schiiler) bis 49
Mark gibt’s bei der Ticket-Hotline,
Tel.: 0211/322323 oder per Inter-
net: www.altstadtherbst.de.

Fiihrungen

Wie wire es, Disseldorf einmal
vom Fahrrad aus zu entdecken? Der
Kunst Service Disseldorf ladt zu

Modernste Architektur bietet
die so genannte Medienmeile
am Hafen.

einer geflihrten Radtour durch den
Hafen ein. Treffpunkt am 30.
September um 14.30 Uhr ist der
Schlossturm am Burgplatz. Die Tour
umfasst ein zweieinhalbstiindiges
Kontrastprogramm: entlang der
Medienmeile mit ihrer Aufsehen
erregenden Architektur wie dem
Neuen Stadttor, danach zum alten
Industriehafen. Anmeldung erbe-
ten, Tel.: 0211/6799695.

Foto: Wirtschaftsforderung Diisseldorf

g [THE JoLg —— |

Wer lieber zu Ful} geht, schlieft
sich am selben Tag um 17 Uhr der
Grusel-Tour mit Anke Pfennig an.
Die anderthalbstiindige Fiihrung,
beginnend bei der Oper, kostet 12
Mark. Daflr erzahlt Anke Pfennig
historische Geschichten, die einem
Schauer Uber den Riicken schicken:
etwa vom Vampir im Hofgarten, der
anno 1931 als Massenmdorder ent-
tarnt und gekopft wurde. Info-Tel.:
0211/635259.

Brauereitour

e Traditions-
o' . » _ bewusst geht es
¥ JJ:_ zu bei der Rund-
10 fahrt mit histo-
rischer Strallen-
bahn vom Jan-
Wellem-Platz
zu Schlosser, einer der sieben Tradi-
tionsbrauereien Disseldorfs. Dort
gibt es eine Einfiilhrung in die Brau-
kunst und zur Starkung einen Im-
biss. Die aulergewohnliche, zwei-
einhalb Stunden dauernde Fahrt am
4. Oktober ab 17 Uhr kostet 18
Mark - inklusive Freibier. Tel.:
0211/89-93827/07.

Jazz/Pop

Swingender  Dixieland-Sound
bringt in der Hausbrauerei Uerige in
der Bergerstralle tolle Stimmung.
Am 8. Oktober tritt dort das Jolly
Jazz Orchester mit der Disseldorfer
Jazzsangerin Ingrid Schubert auf.
Der Rhythmus kommt aus New
Orleans, das Liedgut aus dem Herzen
der Altstadt. Zu klassischen Brauch-
tumsfetzern wie ,Freunde der
Nacht” und dem , Altbierlied” swingt
das ganze Lokal beim leckeren
Droppke. Tel.: 0211/86699-0.

Mit Entertainment, Evergreens und Klamauk
sorgt das Jolly Jazz Orchestra fiir Stimmung.

Jugendliche wie Erwachsene
treffen sich am 30. September im
Burgerhaus Reisholz zum poppigen
Club Bizarre mit Dan Dimmer. Der
Eintritt kostet 10 Mark, Tel.:
0211/746695.

LA /

Variete
Einen Abstecher wert ist das
Traditionsvariété Apollo unter der
Rheinkniebriicke. Roncalli-Direktor
Bernhard Paul hat faszinierende
Shows zusammengestellt:  Otto
Wessely,  der  Komikzauberer,

schluckt meterweise Rasierklingen
oder haut sich ein riesiges Beil in
den Kopf. Schade nur, dass ihm sei-
ne makabren Kunststiicke allzuoft

Foto: Apollo Variété

Scheinbar schwere-
los turnt Alla
Bogino am Vertikal-
seil, der Komiker
Peter Shub er-
findet spannende
Geschichten aus
dem Nichts.

misslingen — aber keine Bange — das
alles ist Kalkil. Das Artistenduo Pe-
res Brothers, ein Direktimport aus
dem Pariser Moulin Rouge, faszi-
niert mit seinen dynamischen Kor-
per-Kunstwerken.

Besonders Jugendliche begei-
stern sich fir die energiegeladene
Gruppe Enemy Squad: Funf ungari-
sche Break-Dancer wirbeln in einer
Mischung aus Tanz und Akrobatik
uber die Bihne. Die Eintrittskarten
kosten zwischen 32 und 86 Mark,
Tel.: 0211/8289090.


http://www.altstadtherbst.de

e
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Trodelmarkte

Am 7. und 8. Oktober kom- g o
men Freunde des Nippes auf ihre
Kosten: Ein grofRer Trodelmarkt
auf dem Schitzenplatz in Dus-
! seldorf-Benrath lockt mit An-
’ \ 5 tiquitdten, Kitsch und Tand. Auf i ]

Alles Theal‘er _ d.em'GeIande findet gIelchze_|- :
: tig ein Kramer-Markt statt mit
Foto: Diisseldorfer Schaufpielhaus " " duftenden Kréiuterbonbons,

| a - bunten Besen und kleinen

A T ge- nitzlichen Dingen fiir den

. l dem Haushalt.
f ¢

!,#'! o n oh-
[ ¥ erige
— R opu-

- Opern,

uch Blues-

Von der Klassik zur Jazz-Einla-

Moderne — Theater j zum Besten.
vom Feinsten zeigt das -

Schauspielhaus Diisseldorf.

—
—

fo-Tel.:
0211/8549987.

Die volle Bandbreite Klassi-

hen und Mod Th bie-
:gner:iienBUhr?e:rrBegsselggﬁsr.s DI:s Oer AUSStellunen

GroRe Haus im Schauspielhaus zeigt Kunstliebhaber sollten sich die
wahrend des Caravan Salons gleich ; 1 Ausstellung Unser 20. Jahrhundert -
drei Klassiker: Heinrich von Kileists Meisterwerke von Picasso bis Beuys
Kéthchen von Heilbronn (1. Okto- in der Kunstsammlung Nordrhein-
ber), Bert Brechts Leben des Galilei Westfalen am Grabbeplatz 5 nicht
(2. Oktober) sowie Willia . o entgehen lassen. Neben 88 Arbei-

peares Was Ihr wollt (3. C 1 3 . . M ten von Paul Klee kénnen die Besu-

Die Karten kosten zwische ; cher etwa das ,Rote Interieur” von
61 Mark. Das Kleine Haus hi i 2 J
v s AL EN N

prasentiert moderne Stiicke
I
S A T4

Foto: C.-J. Tuchel

Freunde des Pferdesports tref-
fen sich am 8. Oktober ab 13 Uhr
auf der Rennbahn Grafenberg. Drei-
jahrige und éltere Pferde starten
zum Galopprennen der Gruppe llI
Uber 1.700 Meter zum GroRen Preis
von Dusseldorf. Info-Tel.:
0211/363466.

Nicht nur fiir Geschaftsleu-
te: der Prospekt , Diisseldorf li-
ve for Business People”. Kos-
tenlos anzufordern, Fm
Tel.: 0211/ 4560-900.
Weitere aktuelle Infos
tber Veranstaltun-
gen gibt es im Inter-
net www. duessel-
dorf.de (Rubrik Ak-
tuelles - Veranstal-
tungskalender).

Dogs von Urs Widmer (1. unc
tober) oder Thomas Bernha
Macht der Gewohnk

und 5.
Info-Tel.:
369

Wer nach dem ersten Messe-
Tag, dem 30. September, einen kro- Eishockeyfans freuen sich, dass
nenden Abschluss sucht, genielt in -~ .- e die Diisseldorfer EG wieder in der
der Deutschen Oper einen Abend i T b L Top-Liga DEL spielt. Wer mal ein
mit Aida, der gigantisch-mitreien- iy e L3t Henri Matisse oder die ,, Zwei Sitzen- Heimspiel an der Brehmstralle mit-
den Oper von Verdi. Karten gibt es b : den Frauen” von Pablo Picasso be- erleben will, hat dazu Gelegenheit
von 18 bis 102 Mark, Tel.: : P o ' wundern. Salvador Dalis Skulptur am 3. (gegen Miinchen) und 8.
0211/8908-0. . WXy | = — ,Die Venus von Milo mit Schubla- Oktober (gegen Iserlohn). Info-Tel.:

Am 5. und 8. Oktober steht Lu-  Schétze der | g den” reprasentiert die Klassische 0211/622193.
lu auf dem Programm, eine Oper  Kunstsammlung: J Moderne. Einen Akzent zeitgenossi-
von Alban Berg. Ballett-Freunde  Ernst Ludwig i : WL scher Kunst setzen Joseph Beuys
kommen bei Tschaikowskys Dornrés-  Kirchners | = ,Palazzo Regale” sowie Werke von
chen am 1., 6. und 7. Oktober auf ~ Negertanzund & *° B Jackson Pollock und Robert Rau-
ihre Kosten. Wer es moderner mag, ~ Pablo Picassos & o b schenberger. Das Museum st
besucht am 2. und 4. Oktober die  Frau im 1 ! ok y Dienstag bis Sonntag von 10 bis 19
Auffihrung New British Dance mit  Lehnstuhl. s Uhr geoffnet (freitags bis 20 Uhr),
fetzigen Showeinlagen, unter ande- e A der Eintritt kostet funf Mark fur Er-
rem mit Musik der Rolling Stones. 15/F wachsene, Tel.: 0211/8381-0.

Fotos: Kunstsammmlung Nordrhein-Westfalen
Foto: Werbeamt Diisseldorf

Foto: U. Ofte / Werbeamt Dusseldol

Foto: U. Otte / Werbea
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Eingebaut:
Luftfeder-Hinter- | &
achse mit sensor-
gesteuerter Niveau-
regulierung an
einem Eura Mobil.

| Ausgedruckt: Chassis-Konstrukteur
Bernhard Kania, 34, erlautert

den Aufbau und die Funktions-

weise der neuen Luftfederung

am Plotterausdruck.

Fotos: Béttger

Mit ihren maB-

Firmenportrit
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Der Global Player

Al-Ko, das sind nicht nur Wohn-
wagen- und Reisemobil-Chas-
sis. Vielmehr gliedert sich die
Al-Ko Kober AG in die drei
Unternehmensbereiche Fahr-
zeugtechnik, Garten und Hobby
sowie Lufttechnik auf. Alle zu-
sammen haben im letzten Jahr
einen Umsatz von 1,034 Milliar-
den Mark gemacht, beschattig-
ten knapp 4.000 Mitarbeiter in
mehr als 40 Gesellschaften und
produzieren rund um den Globus
in Europa, Nordamerika, Austra-
lien, Siidafrika und China.

Komplette
Losungen

Kober GmbH aus dem bayerischen Kotz zu einer unverzicht-
baren GrdBe in der Reisemobil-Branche geworden.

geschneiderten Fahr-
gestellen ist die Alois

enn ein Unternehmen sich
den Titel Systemlieferant in
der  Reisemobil-Branche

verdient hat, dann ist es die Alois
Kober GmbH im bayerischen Kotz.
Nicht, weil man deren Produkte —
wie etwa von Electrolux oder Thet-
ford - in fast jedem Reisemobil an-
trifft. Ihr gebuhrt dieser Rang, weil
sich das Unternehmen in enger
Abstimmung mit dem jeweiligen
Reisemobil-Hersteller und in einem
ganz friihen Stadium in die Entwick-
lung neuer Modelle einschaltet. Mit
dem Ziel, die optimal zu den Wohn-
kabinen passenden Unterbauten zu
liefern; angeflanscht an frontgetrie-
bene Transporter wie den Fiat Duca-

to und seine franzosischen Halb-
briider, den VW T4 oder den
Renault Master und den bauglei-
chen Opel Movano.

Denn, was viele nicht wissen,
Al-Ko-amc-Chassis sind nicht ein-
fach auf bestimmte Langen zuge-
schnittene Rahmen samt montierter
Achsen, welche die Bayern in FlieR-
band-Produktion an Fiat-Ducato-
Triebkopfe anflanschen. Das Ganze
ist eher ein komplettes System aus
Konstruktionsdaten und Bauteilen,
das sich aus einer Vielzahl von Kom-
ponenten wie Rahmenlangs- und
-quertragern, Fahrgestell-Verlange-
rungen und -Absenkungen, seitli-
chen Auslegern sowie Drehstabfe-

©000000000000000000000000000000000000000 o

Schwergewichtig:

Erstmals zeigt Al-Ko auf der diesjahrigen Nutzfahr-
zeug-1AA einen Auflieger zum Aufsatteln auf Trans-
porter. Er hat eine zuldssige Gesamtmasse von
5.000 Kilogramm, ist aus Bauteilen von amc-Chas-
sis zusammengesetzt, hat gummigefederte Achsen
aus dem Wohnwagen-Programm und wird iiber die
Druckluft-Bremse des Zugwagens gebremst. Bei
moglichen Bauldngen von 6,5 bis 8,5 Metern kostet
der Auflieger um die 11.000 Mark.

der-Achsen und deren Aufhan-
gungsteilen zusammensetzt; er-
ganzt durch spezielles, zum System
passendes Zubehor wie Gurtsyste-
me, Anhénge-Vorrichtungen und
Lastentrager.

Aus diesem Baukasten-System
stellen die Al-Ko-Konstrukteure ge-
meinsam mit den verantwortlichen
Technikern des Reisemobil-Bauers
das fir dessen ganz spezifische An-
forderungen am besten geeignete
Chassis zusammen. Deshalb sieht
zum Beispiel ein 3,4-Tonnen-Chas-
sis fuir die Marke A im Regelfall ganz
anders aus als fiir die Marke B. Denn
erstens bietet Al-Ko den Herstellern
die Mdoglichkeit, aus einer Vielzahl
angebotener Rahmenbreiten, Spur-
weiten, Radstanden und Uberhan-
gen auszuwdhlen. Zum anderen
haben die Mobile verschiedener
Hersteller unterschiedliche Boden,
ihre Einbauten sitzen an anderen
Platzen, und sie bendtigen andere

Fixpunkte zum Befestigen der Sitz-
banke samt deren Sicherheitsgur-
ten. Um nur einige der Parameter
zu nennen, die den Chassis-Aufbau
beeinflussen.

Seit rund eineinhalb Jahren fer-
tigen die Rahmenbauer in Kotz aus
Feinkornstahl QStE 380 TM ihre
feuerverzinkten amc-Chassis der
zweiten Generation. Die zeigen sich
gegeniiber ihren Vorgangern mit
geanderter Anbindung an den Fiat-
Triebkopf und geringerer Material-
starke der Holme, was rund 90 Kilo-
gramm Gewicht einspart.

Ganz neu in den amc-Chassis
ist ein gednderter StoRdampfer. In
dessen Innerem sorgt ab sofort ein
progressiv ansprechendes Celasto-
Hartgummi-Element, das Al-Ko an-
stelle des harten Endanschlags ein-
baut, fur bessere Federungs- und
Fahreigenschaften.

Drei Grundtypen von amc-
Chassis — vorzugsweise in der p
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Verlangert:
Al-Ko fer-
tigt nicht
nur ame-
Chassis
zum An-
flanschen
an Fiat-
Triebkopfe,
sondern
verlangert
— etwa fiir
die Hymer-
S-Klasse —
auch Sprin-
ter-Chassis
samt deren
Antriebs-
wellen.

Spurweite von 186 Zentimetern —
haben sich in den letzten Jahren
durch die Zusammenarbeit mit den
Reisemobil-Herstellern herausgebil-
det. Das wichtigste Modell ist nach
wie vor das Standard-Modell, das
eine Absenkung von 14 Zentime-
tern gegeniiber dem Original-Fiat-
Ducato-Hinterbau erreicht.

Noch tiefer liegt eine Aus-
flhrung, die Al-Ko gemeinsam mit
Frankia entwickelt hat, die inzwi-
schen aber flr jeden Interessenten
lieferbar ist. Sie senkt das Boden-
niveau um 19,5 Zentimeter ab.
Noch weiter hinunter geht es mit
dem neuen, gemeinsam mit und
exklusiv flr Hymer entwickelten,
Tiefstrahmen-Chassis fiir die B-Klas-
se, das eine Bodenabsenkung von
22 Zentimetern ermoglicht.

Alle diese Varian-
ten bietet Al-Ko so-
wohl als Chassis mit Produziert: Statio-
Einfach- wie auch mit nen der Chassis-
Tandem-Hinterachse [RELITINATINEEETG
und - ab dem dies- beiten der angeIiE'
jahrigen Caravan Sa- ferten Fiat-Trieb-
lon - auch mit luftge- kopte bis zur Priif-
federten Hinterachsen stands-Kontrolle
an. Ganz neu ist Luft-  [CCEREIUTI IR
federung an amc- mobil-Unterbaus.
Chassis zwar nicht —
schon vor einigen Jah-
ren baute sie die Firma Zeppelin
bereits in Notarzt- und Rettungs-
wagen ein. Neu ist sie aber in der
aktuellen Ausflihrung, die lber eine
sensorgesteuerte  Niveauregulie-
rung verfiigt.

Technische Unterstlitzung bei
der Realisierung der Luftfederung
haben sich die Bayern beim Spezia-
listen Wabco geholt, der auch an
der Luftfederung fiir den Iveco Daily
mitgewirkt hat. Er zeichnet fir die
ECAS (Electronically-Controlled-Air-
Suspension) genannte elektronische
Steuerung, die in-
duktiven Niveau-
sensoren und die
speziellen Rollbal-
ge mit taillierten
Abrollkolben ver-
antwortlich. Lie-
ferbar ist die voll-
automatische
Luftfederung, die
bereits bei den
Firmen Beisl, Eu-
ra Mobil, Hymer
und Niesmann +
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Bischoff als Sonderausstattung fest
eingeplant ist, fiir 2- und fiir 3-Achs-
Chassis. Die Mehrpreise fir die Luft-
federung werden sich fur das 2-
Achs- bei etwa 4.000 Mark und fur
das 3-Achs-Chassis bei 5.500 bis
6.000 Mark bewegen. Ihr Mehrge-
wicht belauft sich auf 38 fiir das
2-Achs- sowie 55 Kilogramm fiir das
3-Achs-Fahrgestell.

Als Erganzung bietet Al-Ko fir
die Luftfeder-Chassis, deren Vorteile
hauptsachlich in der mit der Radlast
ansteigenden Federsteifigkeit sowie
einer gegeniiber der Stahlfeder
niedrigeren Eigenfrequenz liegen,
eine Heben-Senken-Funktion an.
Mit ihr lasst sich das Heck zur Veran-
derung der Bodenfreiheit - zum
Beispiel beim Auffahren auf Fahren
- um circa neun Zentimeter ge-
geniiber der Normallage anheben
und um rund zwolf Zentimeter ab-
senken. Die Extrakosten der Hebe-
Senk-Einrichtung, die das Mobil ab
einer Geschwindigkeit von 30 km/h
automatisch in die Normallage
zurlickfahrt, belaufen sich auf etwa
700 Mark.

Im Lieferumfang der mit einem
Balgdruck von 8,5 bar arbeitenden
Luftfederung ist die Parametrierung
und Kalibrierung durch Al-Ko ent-
halten, durch die sich das jeweilige
Chassis auf seine ganz speziellen Be-
sonderheiten hin abstimmen lasst.

Gelost hat Al-Ko inzwischen
auch das Thema ABS im Fiat-Trieb-
kopf fiir seine amc-Chassis. Seit Juli
gibt es einen neuen Kooperations-
vertrag mit den lItalienern, nach
dem Fiat nun auch die jeweils im
Doppelpack an Al-Ko gelieferten
Triebkopfe und nicht nur die Kom-
plett-Fahrgestelle mit ABS ausriistet.
Al-Ko koppelt seine Hinterrad-ABS-
Sensoren direkt an das Fiat-Vierka-
nal-ABS an. Bei Tandem-Hinter-
achsen sitzen die Sensoren an der
letzten Achse.

So komplettiert hat Al-Ko jetzt
sein amc-Chassis-Programm eigent-
lich rund. Aber einen Systemliefe-
ranten zeichnet aus, dass er stets im
Vorfeld an neuen Ideen mitent-
wickelt. Mal sehen, was die Chassis-
Spezialisten als Nachstes bringen.

Frank Béttger

Erfogreich: Stolz prasentiert der Vorstandsvor-
sitzende der Al-Ko Kober AG, Kurt Kober, 63,
die Anfang August erteilte EG-Mehrstufen-Typ-
genehmigung fiir seine amc-Chassis. Sie
schafft die Grundlage dafiir, dass die Reise-
mobil-Hersteller auf diesen Chassis aufgebaute
Mobile iiber eine nationale Zulassung EU-weit
homologieren lassen kidnnen.




TEST UND TECHNIK

Laden nach Norm

Seit der Ausgabe 05/99 erstellt ReisemoiL INTERNATIONAL die Ladetipps aller Tests
nach Norm EN 1646-2. Was verbirgt sich hinter den Begriffen und Zahlenangaben?

\
ie Mehrheit der deutschen Im Detail hat sich die An- . :

Reisemobil-Hersteller ~ wird  zahl der Zeilen in den RM-Lade- | »»Technisch zuldssige Gesamtmasse RM -La det I pps Geeﬁ/%r(];‘]ﬁ:[ \ég{’%%l’; gléﬂg%r; »Masse des Fahrzeugs
ihre Modelle ab dem Jahr 2001 t|pps erhéhtl weil die Norm im beladenen Zustand” und Achslasten. — g mit Aufbau im fahrberﬂ-
nach der Beladungsnorm  nunmehr, zusétzlich zu der von yaﬁh Angabher] d?;f?eritg|lerg-1vg)erte Nach o = = o o o o == zuldssige Gesamtmasse 3.400 kg 1.690 kg 1.900 kg Ife” Z”Staﬁg”é@[?](!';m'g:
1646-2 zulassen. Das bedeutet,  uns schon immer vorgesehenen anrzeugschein (Zitfer 1o und 10). ; eergewicht). Enthait
dass bereits auf dem diesjahri- ~ Zuladung - wie Personen, IVIase fahrbereiter Zustand 2.950 kg 1.920 kg 1.430 kg === krafistoff, OI, Kihimittel,
gen Caravan Salon in Dissel-  Frischwasser- und Gasvorrat — + Beifahrer 73 kg 96 kg 19 kg " \éV(;rkze(L% ll(Ers);atzrad und
dorf Reisemobile stehen wer- noch weitere Dinge fest- 3 anrer g)-
den, die nach dieser Norm klas-  schreibt, die sie unterg,,Grund- »Grundausstattung” +2 assaglere 190 kg 20 kg 130 kg 1
sifiziert sind. ausstattung” und ,persénliche Enthé”e” Smf[j: 98 % dkeS Fnsch;tvgg;erF-"l:lnd ~ + Frischwasser (110 1) 80 kg 36 kg 64 kg "

Wir haben in ResemoBiL  Ausriistung” auflistet. es Gasvorrats. Uazu kommen: 10U%-rullung -~~~ |
INTERNATIONAL  schon  mit der Entgegen der Norm rech- | von Wasserheizungs-System, Boiler und it Gag (2x .11 kg) 44 kg 10 kg 34 kg :
Ausgabe 5/99 auf die Bela- nen wir die ,Zusatzausstat- T/(\);)lettﬁln-sﬁ)u'lttankfpmll\ll? Zlne4kg schwere =+ Boiler/Toilette/E-Kabel 32 kg 1 kg 31kg »Masse der konventio-
dungsnorm 1646-2 umgestellt, ~ tung” aber nicht der Zuladung ,Abschlussleitung fiir Niederspannung* nellen Belastung”
das heit: Gliederung und In-  zu, sondern betrachten solche (Kabeltrommel). DO e -|l-> + 10 kg/Person . : 20/40 kg Okg 20/40 kg : (Wert fiir den Beifahrer und
halt der Ladetipps in unseren  im Testwagen verbauten Gera- 1 g + 10 kg/Meter Lange 68 kg 0 kg 68 kg . — - Weitere Passagiere; ohne
Tests sind nach der neuen te als Teil der ,Masse mit Auf- | Fahrer). Pro zugelassenen
Norm ausgerichtet. Zwar basie-  bau im fahrbereiten Zustand” [ :-> Norm Masse (2 Pers.) 3.289 kg 1.623 kg 1.666 kg Sitzplatz werden 75 kg in
ren diese Tipps immer noch auf  (Zeile 2). Es ist zwar nachvoll- | ,,Persinliche Ausriistung” 1 I Rest-Zuladung (2 Pers.) 111 kg 67 kg 234 kg <-I Ansatz gebracht.
der seit Jahren von uns prakti-  ziehbar, dass die Hersteller fiir alle Benutzer. Enthdlt die Reiseutensilien 1 _
zierten Methode, mit der wir  nicht jedes speziell ausgestatte- wie Geschirr, Besteck, Kiichenutensilien, 1 :-I» Norm-Masse (4 Pers.) 3.459 kg 1.643 kg 1.816 kg 1
zusitzlich zur  Gesamtmasse  te Reisemobil einzeln abneh- | Lebensmittel, Bekleidung, Bettzeug, Hygiene- 1 1 Rest-Zuladung (4 Pers.) -59 kg 47 kg 84kg =
auch die beiden Achslasten be-  men lassen und seine individu- artikel, Fahrrader, Motorroller, Sportgeréte, " 1 . r 1 i 1
stimmen: Wiegen, Messen, elle ,Masse mit Aufbau im fahr- Kameras, Biicher, Landkarten oder Fern- r 1 nach EN 1646-2/* anteilige Achslasten errechnen sich nach dem Momentenschlissel 1
Rechnen nach dem Momenten-  bereiten Zustand” im Fahrzeug- | seher. Pauschal werden 10 kg pro Passagier 1 (Achslast = Einzelmasse x Hebelarm : Radstand) [
satz. Die Inhalte der Zeilen und  schein dokumentieren konnen. (einschlieBlich Fahrer) und 10 kg pro Meter 1 1
damit auch die Werte in den  Andererseits ist es praxisfremd, Reisemobil-Gesamtldnge (geméB MaBangabe I 1
Spalten richten sich allerdings  etwa beim Kauf eines Ge- im Fahrzeugschein Ziffer 13) angesetzt. : ,,Norm-Masse des reisefertigen Mobils* ,,Verbleibende Zuladungsreserve*
seit der Umstellung nach ande-  brauchten zuerst alle zusétzli- i | (nur mit Fahrer und Beifahrer/mit (nur mit Fahrer und Beifahrer/mit weiteren Passagieren besetzt). Die Norm
ren Kriterien. 1 | Wweiteren Passagieren besetzt). EN 1646-2 ist erfillt, wenn dieser Wert gleich null ist. Fir diesen Fall ist das
Das Wichtigste vorab: Wir 1 | Errechnet als Summe aus ,Masse des reisefertige Mobil exakt so schwer, wie es die , Technisch zuldssige Gesamt-
sprechen nicht mehr vom Leer- = =l Fahrzeugs mit Aufbau im fahrbereiten masse“ erlaubt. Je hoher dieser Wert (iber null hinausgeht, umso mehr
gewicht und vom zuldssigen Zustand” (Zeile 2), ,konventioneller besteht die Chance, auch schwereres Zubehor oder Sportgerét, etwa Boote
Gesamtgewicht, sondern - Belastung” (Zeilen 3 und 4), ,,Grundaus- und Motorroller oder mehrere Fahrrader, mitzunehmen. Denn dafiir reichen
physikalisch und technisch kor- stattung” (Zeilen 5 bis 7) und ,persén- die geforderten 10 kg pro Person und Meter Reisemobillinge in der Regel
rekt — von der ,Masse des Fahr- licher Ausriistung* (Zeilen 8 und 9). nicht aus.
zeugs mit Aufbau im fahrberei- ' - | 7} ’
ten Zustand” und von der "0 . 00 N
,Zuldssigen Gesamtmasse”. g ) chen An- und Einbauten zu de-  und Dachhauben und ahnliches
montieren, um die nach Norm  der Fahrzeugmasse zu.
', b — B festgelegte Masse im fahrbe- In der oben stehenden Gra-
Vorsicht Falle: oocom . Y : - reiten Zustand zu ermitteln.  fik stellen wir anhand der neu
Sonderausstattungen FEEEET 5 _ - Deswegen schlagen wir mit  gestalteten RM-Ladetipps noch
gehéren nach der ' ; ; - : dem Test-Reisemobil fest ver-  einmal die Definitionen vor und
Norm EN 1646-2 : schraubte Solar- und Sat-Anla-  erkldren, was wir in den einzel-
zur Zuladung. = - . gen, Fahrradtrager, Markisen, nen Zeilen aufrechnen, um die

Zusatz-Batterien und Klimaan-  Zuladung nach der neuen Norm
lagen oder zusatzliche Fenster  zu bestimmen.  Frank Bottger
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Bedienungsanleitung

Immer wieder
beschweren sich
Reisemobilisten iiber
unzuldngliche Betriebs-
anleitungen. Sind sie
wirklich so schlecht?
REISEMOBIL INTERNATIONAL
nahm 15 Exemplare
unter die Lupe.

qeCaravans

el
e
ararHan

er Regen geht langsam in

Schnee (ber. Die drei Wan-
derer sind pitschnass, als sie von ih-
rer Tour ans Reisemobil zurlickkom-
men — sie winschen sich nichts
sehnlicher als trockene Klamotten
und ein warmes Platzchen im Mo-
bil. Wahrend sich der erste Wunsch
noch schnell verwirklichen lasst,
steht dem zweiten die nicht funktio-
nierende Heizung entgegen. Gna-
denlos weist die rote Kontrollleuch-
te im Truma-Bedienteil darauf hin,
dass die Heizung nicht anspringt.
Und die Stimmungslage der drei
Frierenden hat sich mittlerweile den
Temperaturen angepasst: Sie ist
frostig.

Wohl dem, der in solcher Lage
kiihlen Kopf bewahrt und dank
Fachwissen und Reisemobilerfah-
rung systematisch auf Fehlersuche
geht. Helfen kann dabei eine Bedie-
nungsanleitung, vorausgesetzt sie
passt zum Fahrzeug und dessen
Ausstattung, ist vollstandig und
nimmt sich des Problems auch an.

Ob dies so ist, und wie ver-
schiedene Hersteller ihre Bedie-
nungsanleitungen auslegen, hat Re-
SEMOBIL  INTERNATIONAL in  einem
groRen Vergleich untersucht.

Was haben unsere Redakteure
und Tester nicht schon alles erlebt:
In einem Integrierten auf Mercedes-
Sprinter-Basis findet sich die Bedie-
nungsanleitung eines Alkovenmo-
bils auf Fiat-Ducato. Oder es liegt ei-
ne Bedienungsanleitung fiir eine
Truma-Heizung bei, obwohl eine Al-

Ertn ... o
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de-Warmwasserheizung eingebaut
ist. Oder: Eine sich selbst scharfen-
de, defekte Alarmanlage, die ein
weiteres Vorankommen verhindert
- und ein Hinweis, wie die Anlage
auler Betrieb zu nehmen ist, findet
sich nattirlich nirgends.

Dabei werden Bedienungsan-
leitungen im kommenden Jahr so-
gar noch wichtiger, als sie es heute
schon sind. Dann treten zum einen
neue, umfassendere Garantiebe-
stimmungen in Kraft, zum anderen
haben sich die deutschen Hersteller
verpflichtet, die Norm EN 1646-2
umzusetzen, die vorschreibt, fur je-
des einzelne Reisemobil einen Bela-
dungsvorschlag mitzuliefern.

Wahrend sich organisatorische
Pannen schnell und problemlos aus-
merzen lassen miussten, ist das Er-
stellen einer Bedienungsanleitung
eine Kunst, wie sich zeigen soll.

Die Auswahl, die ReisEMoBIL IN-
TERNATIONAL traf, war zufalliger Na-
tur. Einziges Kriterium: Die Redakti-
on wollte Bedienungsanleitungen
flr ausgebaute Kastenwagen, fir Al-
koven und Integrierte. Die Hersteller
schlagen verschiedene Wege ein.
Das zeigen die untersuchten Exem-
plare. Denn die reichen vom ab-
soluten Minimum, etwa bei
Baumgartner oder LMC, die

Uberwiegend auf die origi-
nalen  Bedienungsanlei-
- tungen der eingebauten
Gerdte verweisen, bis

hin zum Maximum: Je-

des eingebaute Gerat

und auch Sonderzu-

behor wird in die
Bedienungsanlei-

tung aufgenom-

men und mit ei-

genen Worten

im Kontext zur

brigen  Ein-

w richtung erlau-

Daimler-

| tert.
Chrysler ist hier

mit dem James Cook
ein lobenswertes Beispiel, Blirstner,
Hehn, Niesmann + Bischoff oder
Hymer machen es ebenfalls gut.
Vorbildlich hierfir ist auch die Er-
klarung der komplizierten Alde-
Warmwasserheizung, die sich in der
Concorde-Bedienungsanleitung be-
findet.
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Vorbildlich: Fotos
oder Skizzen
erleichtern die
Verstandlichkeit.
Dazu ist aber eine
exakte Bezeichnung
der Hebel oder

Symbole notwendig.

Interessant sind zunéchst ein-
mal die Formate: Neun Hersteller
geben DIN A4 den Vorzug, sechs
begniigen sich mit DIN A5 — wobei
dies noch kein Qualitatskriterium
ist. Viel entscheidender als die
GroRe sind Bindung und Papierqua-
litat, schlieBlich muss eine Bedie-
nungsanleitung auch harten Einsatz
tberstehen, notfalls im Regen. Eine
Lose-Blatt-Sammlung wie etwa bei
Carthago ist sicherlich nicht das
Gelbe vom Ei, aber auch renom-
mierte Firmen wie DaimlerChrysler
tun sich hier schwer: Die DIN A5
groRe Bedienungsanleitung des
James Cook [6st sich schnell in Ein-
zelblatter auf, die Bindung ent-
spricht nicht dem gewohnten Mer-
cedes-Standard.  Vorbildlich  er-
scheint hier das Bordbuch von Nies-
mann + Bischoff. Ein stabiler DIN-
A5-Ordner und plastifiziertes hoch-
wertiges Papier — diese Bedienungs-
anleitung wird auch noch nach Jah-
ren ansehnlich sein.

Inhaltsverzeichnis

Weil  Bedienungsanleitungen
nicht wie ein Buch von vorn nach
hinten gelesen werden, ist es beson-
ders wichtig, gezielt auf die ge-
wiinschten Informationen zugreifen
zu konnen. Unerlasslich ist deshalb
ein Ubersichtliches Inhaltsverzeich-
nis mit aussagekraftigen Uberschrif-
ten — eine Forderung, der die 15
von REISEMOBIL INTERNATIONAL unter-
suchten Bedienungsanleitungen al-
lesamt genugen.
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Die Geister scheiden sich hin-
gegen schon, sollen sie ein Stich-
wortverzeichnis  bereitstellen -
Burstner, Carthago, DaimlerChrys-
ler, Dethleffs, Eura Mobil, Hehn,
Hobby und Hymer bieten diesen
verbraucherfreundlichen Service.

lllustration

Sinnvoll ist natdrlich, Bedie-
nungsanleitungen mit Fotos und
Skizzen zu versehen. Bis auf LMC
nutzen alle Hersteller diese Moglich-
keit, ihren Kunden schwierige Sach-
verhalte zu verdeutlichen. Doch die
Unterschiede in der Bebilderung
sind gravierend: Wahrend Baum-
gartner mit wenigen Skizzen aus-
kommt, sind Anleitungen wie von
Burstner, Concorde, DaimlerChrys-
ler oder Hymer vorbildlich. Bei
Blrstner beispielsweise wechseln
sich Fotos und Zeichnungen ab,
einzelne Elemente aus den Darstel-
lungen sind mit Nummern versehen
und im Text erklart.

Fehlersuche

Wer auf Fehlersuche geht, ist
nattrlich froh, hierfir eigenstandige
Kapitel oder separate Abschnitte p
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Bedienungsanleitung

vorzufinden, die verschiedene Situa-
tionen beschreiben und Ratschlage
zur Abhilfe geben. Biirstner, Cartha-
go, Concorde, DaimlerChrysler,
Dethleffs, Eura, Frankia, Hehn, Hy-
mer, Knaus, Niesmann + Bischoff
sowie Phoenix gehen diesen Weg,
teilweise sehr detailliert. Fir den

o

i

%

Deutlich: Pikto-
gramme helfen,
besonders wichtige
Punkte einer
Bedienungsanleitung
herauszuheben

=

den sich zwar Passagen, die sich
dem Thema widmen, doch sie sind
nur allgemeiner Natur. Sie verlan-
gen zum Beispiel, dass Achslasten
und zulassige Gesamtmasse nicht
tberschritten werden diirfen. Wei-
ter gibt es Ratschldage zur Beladung
wie ,schwere oder sperrige Gegen-
stande gehoren in die unteren
Staukdsten”. Ladetabellen hinge-
gen, bezogen auf das
konkrete Modell, wie

s, sie REISEMOBIL INTERNA:
Lﬁ;:;;? TIONAL auf Basis der

I ; Norm EN1646-2 ver-
i offentlicht, finden
Bringen Si¢ sich noch in keiner
bau uisd imy Bedienungsanleitung.
mit allen Baumgartner,
wichten an. LMC und Phoenix

Reisemobilisten  umweltbewusstes
Verhalten ans Herz legt.

Wichtiger Bestandteil des The-
mas Sicherheit ist das richtige Bela-
den des Reisemobils. Bei Concorde,
Eura Mobil, Frankia und Hobby fin-

nehmen sich dieses
Themas gar nicht erst an. Dabei
birgt ein falsch be- oder gar tiberla-
denes Reisemobil erhebliche Gefah-
ren in sich. Nahezu alle von Reisemo-
BIL INTERNATIONAL begutachteten Be-
dienungsanleitungen sind in diesem
Punkt tberarbeitungsbediirftig. Hy-

mer geht hier
zwar den rich-
tigen Weg, be-
schreibt detailliert die DIN-
Werte und listet in einer umfangrei-
chen Sammlung sogar die Zusatz-
gewichte verschiedener Sonderaus-
stattungen auf. Knaus gibt ebenfalls
umfangreiche Rechenhilfen, und
auch bei Birstner findet sich eine
Tabelle mit Gewichten fiir Zubehor.
Der Reisemobilist muss aber in je-
dem Fall selbst zum Taschenrechner
greifen, um die individuellen Werte
seines Mobils zu bestimmen. Da ist
fr die Hersteller bis zum nachsten
Jahr noch eine Menge Arbeit zu
leisten. >

Kunden ein deutliches Plus.
Bei Knaus etwa reicht die Palet-
te bei einer nicht arbeitenden Hei-
zung von banalen, aber hilfreichen
Hinweisen wie ,Batteriehauptschal-
ter einschalten” s
bis hin zu exak- &=
ten Diagnosen, —IEELINEENL L Lkt o ey e e 2 18
etwa wenn die e Sicher: Richtiges Beladen erfordert
rote Kontrolllam- T Sachverstand oder eine detaillierte
pe ,Storung” [Teelweet U Beschreibung.
am Trumatic-Be- e T
dienteil ein oder 171 g e Ve + - s e T Hlata
auch zwel Mal | oo e e ST R TS
po  Sekunde | e
blinkt. Bei einem P SR Ben iy Tem
Blinklicht pro Se- I Wi e e —_— e
kunde ist dem- Gestirt: Funktioniert ei A=t S
nach die Betriebsspannung zu ge- esg:rt. mt] t.mi?t'e.rttem bazia e i
ring, bei zwei Blitzen hingegen zu - ht?mi(l; nch_, ISt s ,u==;.—_—=:.._.':':3.'=.
hoch. Zur Beschreibung technischer wic 'g’B argr lnwec:se g e
Probleme gibt es dann die jeweils Ifglzlet:ssilulgrlrglle?ls e :“":.......-....,,.._..
passenden  Ldsungsvorschlage © f—— AR T
wirklich gelungen und ein Helfer in TS i s s [ s
der Not. I e mtrares TaTAIN I P TR v
o o o Sicherheit
e g &
S & S s § Cs
Auf S ¢ E § &0 & §FT & s Mehr als die Halfte der unter-
einen & § ¢ & §' § § § S \é\,& § suchten  Bedienungsanleitungen
Blick NS $ S ‘sa\ éz': é»‘ & é\? s 5 verwendet bei Hinweisen zur Si-
F F & & §F & §&§ F & & f cherheit Piktogramme in Form von
ausgestreckten mahnenen Zeigefin-
B?umgartner - = = ° = = = = = = = gern oder Warnschildern - ein posi-
Birstner + © S + O ol © it - tiver Trend. So wird dem Leser auf
Carthago + 0 = 0 0 0 = 0 = = = einen Blick klar, was sicherheitsrele-
Concorde + - + — + + + + ) + 0 vant ist.
Daimler Chrysler  + - + _ + + 5 = - - - Mehrere Hersteller wie Hymer,
Dethleffs " o = = 5 " 5 = p B B Niesmann + Bischoff und Birstner
haben das System weiter verfeinert
£l _ - - - ° ° i ° g 2 ° - und arbeiten mit verschiedenen Pik-
Frankia R0 I T I N A ) I B togrammen. Ein Warnschild mit
Hehn + 0 = 0 0 + 0 + 0 0 o Ausrufezeichen bedeutet bei Hy-
Hobby + 0 + = 0 = + + 0 0 - mer, dass bei Nichtbeachten Perso-
Hymer o I 11 I 1> g I = ) S B nen gefahrdet sind. Ein mahnender
Knaus R " N - N = R Zeigefinger macht auf die Gefahr
von Schaden in und am Fahrzeug
LMC . = = = 0 0 9 — - B aufmerksam, ein groRes ,I” weist
N+B S . B . auf Empfehlungen und Besonder-
Phoenix + - 0 — 0 0 0 + = + heiten hin. Weiter gibt es bei Hymer

Erlduterungen: + gut, o vorhanden, — nicht vorhanden

einen stilisierten Baum, der dem
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Bedienungsanleitung

Wer Stromlaufplane sucht, fin-
det diese bei Biirstner, Concorde,
Dethleffs, Eura Mobil, Frankia,
Hehn, Hobby, Knaus und Phoenix.
Diirftig hingegen sieht es bei Planen
fir die Heizung oder Wasserleitun-
gen aus. Allein Concorde, Hobby
(nur Wasserleitung), Niesmann + Bi-
schoff und Phoenix bieten diesen
Service.

Spezielle Hinweise fiir den Win-
terbetrieb finden sich in nahezu al-
len Bedienungsanleitungen, einzig
Baumgartner gibt hier keine Tipps.

Notrufnummer

Von den Herstellern verlassen
ist derjenige, der trotz intensiver
Fehlersuche aulerhalb der Ge-
schiftszeiten mit seinem Problem
nicht klarkommt. Einzig Niesmann
+ Bischoff bietet eine Notrufnum-
mer an, unter der es bei Problemen
mit dem Aufbau Rat gibt. Eura Mo-
bil und LMC weisen wenigstens di-
rekt in ihren Anleitungen auf die
Notrufnummern der Hersteller des

Basisfahrzeugs hin. Dem James
Cook, dessen Bedienungsanleitung
ohnehin als Zusatzanleitung be-
zeichnet wird, liegt noch das Daim-
lerChrysler-Sprinter-Handbuch  bei
mit den entsprechenden Notruf-
nummern. Hymer hat eine ausfiihr-
liche Liste mit Notrufnummern eu-
ropdischer Lander wie der Deut-
schen Vertretung in der Landes-
hauptstadt, der Rettung, der Polizei
sowie Pannenhilfe — keine schlechte
Idee.

Unverstandlich ist aber, dass
verschiedene Leistungen im Pan-
nenfall, die einige Hersteller direkt
oder Uber Clubs bieten, nicht in die
Bedienungsanleitung  aufgenom-
men sind.

Der Vergleich zeigt, dass sich
eine ganze Reihe von Herstellern
mittlerweile groRe Miihe gibt, die
Bedienungsanleitungen ihrer Mobi-
le gut und verstandlich zu illustrie-
ren — es hat sich also in den letzten
Jahren viel getan. Denn die gepriif-
ten Bedienungsanleitungen sind

heute iberwiegend deutlich mehr
als die friher Gblichen Plastiktiiten
mit Einbaurichtlinien und Prospek-
ten der Geratehersteller.

Den teilweise ansprechenden
Ergebnissen stehen Ausreiller ge-
geniiber, die sich einzig und allein
auf die Bedienungsanleitungen der
Hersteller der eingebauten Geradte
verlassen und auch bei der Beschrei-
bung der Funktion ihrer eigenen
Produkte wenig sorgfaltig vorge-
hen.

Wie sonst lieBe sich erklaren,
dass sich in einer Anleitung unter
dem Stichwort , Abwasser” der Satz
findet: ,Das Entleeren des Tanks er-
folgt durch Offnen des Absperrhah-
nes an der FahrzeugauRenseite oder
in einem Staukasten”, weitergehen-
de Hinweise aber vollstandig fehlen.

Defizite haben, wie hervorge-
hoben, alle Bedienungsanleitungen
im Bereich der Ladekapazitat des
Mobils. Ursache dafiir ist sicherlich
auch das Zusammenfassen ganzer
Fahrzeuggruppen in einer Betriebs-
anleitung. Dies fiihrt unweigerlich
zu einem aufgeblahten Blatterwerk:
SchlieRlich missen viele Baugrup-
pen und Details beschrieben wer-

den, die im
vorhande-
nen  Fahr-
zeug  gar
nicht einge-
baut sind. Im Idealfall musste eine
Bedienungsanleitung exakt das
Fahrzeug dokumentieren, mit dem
sie ausgeliefert wird, inklusive aller
Extras.

Haben die wandernden Reise-
mobilisten Gliick und liegt ihrem
Mobil die passende Bedienungsan-
leitung bei, diirfte es fiir sie kein
Problem darstellen, die Ursache des
Fehlers zu beheben: Oft haben klei-
ne Ursachen, etwa ein noch abge-
deckter Abgaskamin, eine groRe
Wirkung. Und dann hilft dem Un-
wissenden eben am besten eine de-
taillierte Bedienungsanleitung.

Heiko Paul

fiir Verbraucher
H

Tips

Hilfreich: Die Tipps

fiir Verbraucher hélt
die tekom, Telefon
0711/65704-21, bereit.

Die tekom ist der deutsche Fachverband fiir technische Kommunikation und Dokumentation mit Sitz
in Stuttgart. Rund 3.500 Technische Redakteure, deren Hauptaufgabe die Erstellung von Betriebs-
und Gebrauchsanleitungen ist, haben eine tekom-Mitgliedschaft. Claus Noack (Foto) ist Vorsitzen-
der des Verbandes und seit 25 Jahren in dieser Branche tatig.

@ Herr Noack, Sie sind Vorsit-
zender eines Fachverbandes,
der sich bessere Betriebsanlei-
tungen zum Ziel gesetzt hat.
Was macht aus Ihrer Sicht eine
gute Betriebsanleitung aus?

B> Ganz einfach, sie muss klar
und verstandlich einem An-
wender den kompletten Nutzen
eines technischen Geréts oder
eines Fahrzeugs erschlieen.

?Welche Faktoren spielen
dabei eine Rolle?

D> Neben der Verstindlichkeit
sollte sie libersichtlich struktu-
riert sein, damit der Anwender

in jeder Situation damit zurecht
kommt. Nicht jeder beginnt am
Anfang zu lesen, wenn er die
Betriebsanleitung in die Hand
nimmt. Der Anwender muss je-
doch zu jedem Zeitpunkt wis-
sen, an welcher Stelle er sich
befindet. Eine hervorgehobene
Rubrizierung, die sich im In-
haltsverzeichnis wieder findet,
und ein ausfiihrlicher Index tun
ein Ubriges, damit Informatio-
nen schnell gefunden werden.

? Ist das alles?

B> Nein, natiirlich nicht. Die
Gestaltung von Illustrationen
und die logische Abfolge von

Bedienschritten sind ebenso
wichtig.

?Und was schreibt der Ge-
setzgeber vor?

P> Das Ndtigste, zumindest bei
Giitern fir Endverbraucher.
Dazu zdhlen auch Fahrzeuge
wie Reisemobile. Die Gestal-
tung und Platzierung von Si-
cherheitshinweisen ist  bei-
Spielsweise gesetzlich geregelt.
Die europdischen Institutionen
haben die Betriebsanleitung
aber ins Visier genommen, um
den Verbraucherschutz inner-
halb der EU zu verbessern. Es
diirfte nur noch eine Frage der

Zeit sein, bis erste Gesetzes-
vorhaben anlaufen. Empfehlun-
gen des EU-Ministerrates gibt
es schon.

?Was wiirden Sie den Her-
stellern raten?

B> Wer sich auf dem européi-
schen Markt behaupten will,
muss eine anwenderfreundli-
che Betriebsanleitung forcie-
ren, nicht zuletzt auch aus mar-
ketingstrategischen Gesichts-
punkten.

?Betriebsanleitungen als
Marketinginstrument?

B> Genau. SchiieBlich erreicht
ein Hersteller eine ideale Ziel-
gruppe — Verbraucher, die sich
fiir sein Produkt entschieden
haben und nicht erst dafiir ge-
wonnen werden miissen. Gibt

es eine bessere Mdglichkeit
ohne  Streuungsverluste zu
werben? Abgesehen davon las-
sen sich Kosten beim Support
einsparen, wenn sich der An-
wender zu helfen weib.

?Was soll der Verbraucher
tun, wenn er ein Reisemobil
kauft?

B> Er sollte sich die Betriebsan-
leitung zeigen lassen und ein-
mal priifen, ob er damit klar-
kommt. Falls nicht, kann er ei-
ne Nachbesserung verlangen —
auch nach dem Kauf, entspre-
chend den vorgeschriebenen
Garantiefristen.
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tets genau wissen, wo

man ist? Das gesamte

Strallennetz  auswendig
kennen? Moderne Technik macht’s
moglich: GPS-Display oder Note-
book zeigen die Strallenkarte, mar-
kieren die aktuelle Position, die Rou-
te und den Weg zum Ziel. Die Karte
verschiebt sich automatisch, so dass
sie stets den richtigen Ausschnitt
zeigt.

Neben fest eingebauten gibt es
jetzt auch weit preisguinstigere mo-
bile Systeme, die sich problemlos
vom Auto im Reisemobil mitneh-
men lassen, auf Radtouren oder bei
Wanderungen. Obwohl mobile Sys-
teme noch sehr jung sind, ist eine
Fille im Angebot, und die Entwick-
lung schreitet in atemberaubendem
Tempo voran. Seit die US-amerika-
nische Regierung die Verfalschung
der Satellitensignale (SA) im Mai
2000 abgeschaltet hat, sind diese
Systeme mit einem Fehler von nur

Hitzt s

entiertes N
ich auf

maximal 20 Metern fast so genau
wie die fest eingebauten.
Grundlage fir die modernen
Wegweiser sind in jedem Fall digita-
le Karten. Deren einfachste Art ist ein
schlichter Scan: eine Rasterkarte
(DRG = Digital Raster Graphics), die
auf dem Bildschirm von PC oder Note-
book zu betrachten, fiir die GPS-Na-
vigation aber nicht zu nutzen ist.
Solche Karten lassen sich mit einem
Scanner problemlos selbst erzeugen.
Der zerlegt sie in einzelne Bildpunk-
te (Pixel) und speichert sie als Bit-
map-, JPG oder TIF-Dateien ab.
Einzelne Objeke wie Strallen
oder Orte kann der Computer bei
solchen Karten nicht unterscheiden,
der Informationsgehalt der Karte
selbst lasst sich nicht verdandern,
und bei VergroRerungen oder Ver-
kleinerungen leidet die Bildqualitat.
Daftr ist das Kartenbild von dem ei-
ner Papierkarte kaum zu unterschei-
den. Das Interessante: Mit entspre-

digital .
elche der kleinen . :
Alleskdnner ist die richtige
fiir Reisemaobilisten?

chender Software lassen sie sich
problemlos weiter bearbeiten (kali-
brieren) und fir die Navigation ver-
wenden.

Vektorkarten sind weit aufwan-
diger herzustellen, da jede einzelne
Objektart separat erfasst werden
muss. Dafiir kdnnen einzelne Objek-
te wie Tankstellen oder Restaurants
in einer Datenbank gespeichert und
mit beliebigen Zusatzinfos - Off-
nungszeiten, Adresse — versehen
sein. Berlhrt der Mauszeiger einen
Punkt, oOffnet sich sofort eine
Sprechblase, und die intelligente
Karte verrat ihr Wissen fur diesen
Punkt.

Weiterhin bestehen Vektorkar-
ten aus mehreren Schichten (Layers)
unterschiedlicher Objektarten.
Durch Ein- und Ausblenden einzel-
ner Schichten und Bearbeiten der
Objekte lasst sich der Informations-
gehalt der Karte den individuellen
Bediirfnissen anpassen. Der Mal-
stab ist nahezu beliebig verdnder-
bar, ohne dass die Qualitat der Dar-
stellung leidet. AuRerdem erfordern
Vektordaten weniger Speicherplatz
als Rasterdaten, so dass auf einer ein-
zigen CD-ROM eine unfassliche Fiille
von Informationen Platz findet.

Nachteil: Das schematisierte
Kartenbild entspricht nicht der ge-
wohnten Darstellung. Inzwischen
gibt es aber digitale Karten, die Ras-
ter- und Vektordaten kombinieren.

Hinter der kompliziert klingen-
den Bezeichnung Geo-referenzierte
Karte verbirgt sich eine ebenso einfa-
che wie nitzliche Zusatzfunktion: Ei-
ne Software kalibriert die gescannte
Karte. Dazu rechnet sie die einzelnen
Bildpunkte (Pixel) in Koordinaten
um und ordnet sie jedem Bildpunkt
zu. Der Vorteil ist enorm: Die Koordi-
naten fir einzelne Punkte missen
nicht mehr miihsam aus der Karte
herausgemessen und von Hand in
das GPS-Gerat eingegeben werden.
Sie lassen sich fiir jede Mausposition
am Bildschirm ablesen. Mit einem
Verbindungskabel lassen sich sogar
Wegpunkte und Routen am PC per
Mausklick erzeugen und direkt auf
den GPS-Empfanger ubertragen

/l 1 Welche Art von Karten

brauchen Sie (StraBen-
karte, Topo)?

fg 1 Soll die Karte nur fiir die
Offline- oder auch fiir die
Online-Arbeit dienen
(GPS-Schnittstelle)?

S 3 1 Soll mit dem GPS-Geriit
allein navigiert werden
(Map Source) oder mit
Notebook und GPS?

- !' 1 Kann lhr GPS-Empfénger

die Karten laden/nutzen
(Handbuch zum Gerit)?

<) .1 Sind die Karten mit lhrer
Betrachtersoftware/lhrem
GPS-Empfanger kompati-
bel?

P

<) Wollen Sie auch selbst
gescannte Karten ver-
wenden (FUGAWI)?

/ 1 Soll die Kartensoftware
auch einen Routenpla-
ner/Reisefiihrer enthal-
ten?

(&

5 3 1 Welche MaRstibe, Ska-
lierungen, Koordinaten-
systeme, Bezugssysteme
stehen zur Verfiigung?

53 1 Konnen Ausschnitte pro-
blemlos selektiert, ge-
speichert und ausge-
druckt werden?

f | ( ] 1 Kann die Karte indivi-
duell bearbeitet werden?

Umgekehrt sind Kursaufzeichnun-
gen (Tracks) vom GPS-Gerat auf den
PC zu lberspielen, auf der Karte dar-
zustellen, zu bearbeiten und zu spei-
chern. Diese Mdoglichkeiten fasst
der Begriff ,GPS-Offli- |
ne” zusammen.

Die meisten Karten auf CD-
ROM sind bereits geo-referenziert,
etwa die Top 50 Karten 1:50.000,
die es fir alle Bundeslander gibt
auBer furs Saarland. Sie alle sind fur
die Offline-Arbeit verwendbar.

Online-Navigation  hingegen
bedeutet, dass GPS-Empfanger und
Notebook miteinander verbunden
sind. Dadurch wird die aktuelle Posi-
tion oder zurlickgelegte Route
(Track) in Echtzeit auf der Karte dar-
gestellt. Die Karte zeigt, wo sich der
GPS-Anwender befindet, weist den
Weg zu einem eingegebenen Ziel-
punkt durch Markierung auf der
Karte und/oder als Routenplan.
Aulerdem verschiebt sich die Karte
wahrend der Fahrt auf dem Bild-
schirm, so dass sie standig den aktu-
ellen Ausschnitt zeigt.

Die Software mancher digitaler
Strallenkarten enthalt einen Rou-
tenplaner. Per simplem Mausklick
oder Orts- und StralRennamen be-
rechnet er Start-, Ziel- und Weg-
punkte, die schnellste oder kiirzeste
Route. Die wird auf der Karte
und/oder als Wegbeschreibung dar-
gestellt, gespeichert und bei Bedarf
ausgedruckt.

Die bisher beschriebenen Kar-
ten enthalten Symbole fiir Tankstel-
len, Raststatten, Parkplatze und
Points of Interest (POI) wie Restau-
rants, Gaststatten, Sehenswiirdig-
keiten. Einen wesentlichen Schritt
weiter gehen digitale Karten mit
elektronischem Reisefiihrer, bei de-
nen sich diese Symbole anklicken
lassen, um ein Fenster mit Informa-
tionen wie Adresse, Offnungszeiten,
Preisen, Beschreibungen zu &ffnen.

Die eierlegende Wollmilchsau
gibt es unter den digitalen Karten
nicht. Jede hat ihre spezifischen Vor-
ziige und Schwachen, so dass der
Reisemobilist - bei der Auswahl

zundachst entscheiden muss, welche |
r
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Eigenschaften und Funktionen er
braucht. Geniigen Stralennetz und
Orte? Sind Stadtplane nétig? Tank-
stellen, Raststatten? Touristische In-
formationen oder Wanderwege?
Vektorkarten bieten nahezu endlose
Moglichkeiten, das Kartenbild und
den Informationsgehalt den indivi-
duellen Bediirfnissen anzupassen.
Flr einige Rasterkarten gibt es
ein Overlay. Das gestattet, beliebige
Punkte mit Symbolen, eigenen In-
formationen und Eintragen zu ver-
sehen, die dann zusammen mit der
Karte unter einem eigenen Namen
gespeichert werden. Einige Karten
bieten die Option, einzelne Karten-
blatter oder Tiles per Mausklick zu

markieren und im Zwischenspeicher
zu sammeln, um sie auf das GPS-
Gerat zu Ubertragen.

as braucht der
Reisende auBer
der digitalen Kar-
te noch fiir die elektronische
Navigation?
Ein geeignetes GPS-Gerat
(REISEMOBIL INTERNATIONAL 12/99),
eine daflir geeignete Navi-
gations-Software (s.u.),
eine Aufenantenne fiir den
Betrieb im Fahrzeug
ein Adapterkabel, welches das
GPS-Gerat am  Zigarettenan-
ziinder mit Strom versorgt,
ein Datenkabel, um Daten
zwischen CD-ROM und GPS-
Gerat zu Ubertragen oder um das
GPS-Gerat unterwegs mit einem
Notebook zu kombinieren.

Es gibt verschiedene Mdoglich-
keiten, mit digitalen Karten zu navi-
gieren. Die Darstellung der Karte
auf dem PC-/Notebook-Bildschirm
erfordert eine Betrachter-Software,
welche die meisten CD-ROM mit
der digitalen Karte gleich mitliefern.
Achtung: Viele digitale Karten sind
nur mit einer darauf spezialisierten
Software zu lesen und stellen daher
Insellésungen dar. Ein weltweit rela-
tiv weit verbreiteter Standard liegt
den BSB-Karten zugrunde, die GPS-

kompatibel sind und von einer
Vielzahl unterschiedlicher Navi-
gationsprogramme wie Fugawi,

Quo Vadis, MapTech, gelesen
werden konnen. Erst diese Na-
vigations-Software macht aus

der digitalen Karte ein hoch-
wertiges Navigationssystem.
Viele GPS-Gerdte, zum
Beispiel alle Garmin StralRen-
navigationsgerdte, enthal-
ten im internen Datenspei-
cher (meist 1 bis 3 MB) be-
reits eine Basiskarte, die et-
wa ganz Europa mit Uber-
landstrecken, Landes-
grenzen, Stadten, Was-
serwegen, Flughéfen, Ei-
senbahnlinien etc. ent-
halt und fir die Uber-
land-Navigation  aus-
reicht. Diese Karte ist
von der Europa-Uber-

sicht bis zu 35 Kilometer auf der
Displaybreite zoombar. Sie zeigt
stets die aktuelle Position und ver-
schiebt sich wahrend der Fahrt. Zu-
dem umfasst sie eine Datenbank al-
ler mittlerer und groRerer Stéadte,
die sich per Namenseingabe suchen
und dann als Ziel ansteuern lassen.

Weitere Basiskarten anderer
Kontinente kénnen von einer CD-
ROM in den GPS-Empfanger gela-
den werden. Darliber hinaus gibt es
fr einzelne Zielgebiete weitaus ge-
nauere Feinkarten, die das gesamte
Strallennetz einer Region umfassen
und bis in die Stadtplane hineinrei-
chen (Map Source Road & Recreati-
on) oder sogar als elektronische Rei-
seflihrer eine Fille zusatzlicher Infos
bieten (Map Source Metro Guide).

Um groflere Kartenausschnitte
laden zu kénnen, bendtigt man ein-
steckbare Datenkarten (G-Charts),
die kaum groRer als eine Briefmarke
sind. Uber ein mitgeliefertes Daten-
kabel werden die Kartenausschnitte
am PC auf diese G-Charts geladen
und in den Empfanger gesteckt, so
dass man unterwegs ohne CD-ROM
navigieren kann.

Die Kombination GPS und Note-
book erschlielt eine Fiille zusatzli-
cher Moglichkeiten, die das GPS-
Gerit allein nicht bieten kann. Zum
einen verfligt der Reisemobilist auch
unterwegs Uber einen grolRen Farb-
bildschirm, der das beste GPS-Dis-
play um ein Vielfaches ubertrifft.
Zum anderen liefern die Gerdte
Zusatzfunktionen wie detaillierte
Routenplanung,  Suchfunktionen,
individuelle Filter, Datenbanken mit
Tausenden von Points of Interest bis
hin zur Navigation per eingeblende-
tem Richtungspfeil oder sogar per
Sprachausgabe.

Was aber hat der Urlauber von
dem elektronischen System, und
wie kann er was am besten anwen-
den? Beispiel Routenplanung: Um
den gewlinschten Zielort rasch auf
der Karte zu finden, gibt er den Na-
men ein, ldsst das Programm den
Ort suchen und anzeigen. Karten
mit Stadtplanen suchen innerhalb
der Stadt nach einer bestimmten
StraRe oder nach Einrichtungen wie
Bahnhof, Amter, etc. Start und Ziel
werden per Mausklick markiert,
ebenso beliebige Zwischenziele.

KARTE Road Map Map Source Map Source Road SCOUT 7-Liinder TopTours
Car Navigation Road&Recreation ~ MetroGuide 2000plus scourt
Gebiet/Land D, A, CH, NL, B, L, DK 3 (Ds: D, UK, | 4 (Ds: D, UK, F, Benelux*  1(D:D, A, CH, DK, Benelux  1CD: D, A, CH, DK, Benelux Bayerische Alpen
Graphik Vekior Vekior Vektor Vekior Vektor Roster&Vektor
Sprache Deutsch Englisch Englisch Deutsch/ Englisch Deutsch Deutsch
MaBstiibe 1:7.000 - 1:2.500.000 weitgehend beliebig weitgehend beliebig weitgehend heliebig weitgehend beliebig 1:8.500 -1:100.000
Skalierungsstufen Variahel zoombar 28 (springen magl.) 28 (springen magl.) k.A. kA, 4
Koordinatensysteme 2; geogr., UTM 11 1 GauB-Kriiger, UTM GauB-Kriiger, UTM WGS84
Karte edifierbar ja nein nein ja ja nein
Nutzung
auf GPS-Datenkarte ladbar nein ja ja nein nein ja
mit Notehook ja [ ja ja nein alle Garmin
Geo-referenziert ja ja jo jo nein ja
GPS-Schnitistelle ja ja ja ja nein ja
Anzeige
Koordinaten an Mausposifion ja ja ja ja ja nein
Hahe ii.d.M. an Mausposition nein nein nein nein nein UTM
Stadtpliine 15.000 [ ja 12.500 12.500 ja, ohne
Straflendaten ja (alle groferen Orte)
Overlay ja nein nein ja [ nein
Text/Graphik einfiigen jo/ja nein/ja nein/ja nein/ja nein/ja nein/ja
Messen
Entfernungen ja ja jo jo ja nein
Fléichen nein nein nein nein nein nein
Kurswinkel und Entfernung ja ja ja nein nein nein
Toom in/out Maus, Tool Maus, Tool Maus, Tool Maus, Tool Maus, Tool Maus
Zoom-Stufen frei wiihlbar frei wiihlbar frei wiihlbar frei wiihlbar frei wiihlbar schrittweise (4)
Suchfunktionen
Ort ja ja ja ja ja ja
PLZ ja nein nein ja ja nein
Strafle ja nein nein jo ja nein
Einrichtung ja nein nein ja ja i, Objekte
Koordinaten nein nein nein nein nein nein
Speichern
bearbeitete Karte ju ju ja jo [ eigene Touren
Kartenausschnitt ja kA kA. ja ja nein
Map-Set ja ja ja ja ja nein
Route auf Karte markiert ja nein nein ja ja ja
Wegheschreibung/ druckbar jo/ja nein/nein nein/nein jo/ja jo/ja ja
Straflenbezeichnungen ju jo ju nein
Abzweigungen mit Richtung ja ja ja nein
Linge der Einzeletappen ja ja ja nein
Gesamistrecke ja jo ja nein
Fahridaver ja ja ja nein
Kostenberechnung ja ja [ nein
Restriktionen wihlbar ju nein nein ja [
GPS-Arbeit
Offline ja [ ja ja nein
Online ja nein nein ja nein
Navigation ja ja ja ja nein
Anzeige der Position ju auf GPS-Display auf GPS-Display ja nein ja
Anzeige von Route/Track jo/ja Wegpunkte Wegpunkte jo/ja nein/nein ja
Anzeige Kurswinkel/
Entfernung ju [ ja nein/ja nein/nein nein
Richtungspfeile ja nein nein ja nein ja
Sprachausgabe ja nein nein ja nein nein
Hersteller Wenninger Garmin Garmin Scout Systems GmbH Scout Systems GmbH Huber Kartographie
Preis ab DM 590 - je DM 299,- je DM 349,- DM 549,- ohne GPS-Gerdt / DM 49,95 DM 49,95

959,- mit Garmin 35 PC



Elektronische Navigation

Ein weiterer Mausklick, und das
Programm berechnet die ge-
wiinschte Route — optional entwe-
der die kirzeste, die schnellste oder
auch die landschaftlich schonste.
Sie wird farbig auf der Karte darge-
stellt, zugleich listet ein Kasten je-
den einzelnen  Abschnitt mit
Strallenbezeichnung, Abzweigung,
Lange und Fahrzeit auf. Die fertige
Route kann der Reisemobilist mit

«= Anmerkungen versehen und
abspeichern. Bei Map Sour-
ce Karten kann er auler-
dem die Kartenausschnitte
auf Datenkarten abspei-
chern, sie direkt ins GPS-
Gerat stecken, um unter-
wegs mit dem GPS-Gerat
allein zu navigieren.

Bei der Navigation
auf der Fahrt zeigt das
GPS-Gerat und Note-
book auf dem Bild-

schirm jederzeit die ak-
tuelle Position. Ein Pfeil
weist nun vor jeder Ab-
zweigung in die richti-
ge Richtung. Wird
einmal falsch abgebogen, macht das
gar nichts: Das Programm errechnet
sofort und automatisch die optimale
Strecke zur urspriinglichen Route
und lotst den Fahrer dorthin. Die ge-
samte Fahrtstrecke wird mit zahlrei-
chen Zusatzinformationen automa-
tisch aufgezeichnet und lasst sich
spater mit eigenen Anmerkungen
versehen und archivieren. So findet
sich auch das verschwiegenste
Eckchen wieder. Rainer Hoh

GPS GmbH, 82166 Gréfelfing, Lochhamer Schlag 5a,
Tel. 089/858364-0, Fax: -44, Internet: www.garmin.de,
www.gps-nav.de, www.strassennavigation.de.

m Wenninger Geodatenzentrum AG, Schatzbogen 58, 81829 Miinchen,
Tel. 089/427422-0, Fax: -90, Internet: www.scout-systems.de.

m Touratech, Auf dem Zimmermann 7-9, 78078 Niedereschach,
Postfach 1082, Tel. 07728/9297-0, Fax: -29, Internet:
www.touratech.de

m Vista Point Verlag, Handelstr. 25-29, 50674 Kéln,
Tel. 0221/921613-0, Fax: -14, Internet:
www.vistapoint.de

m Magellan, Ferropilot GmbH, Siemensstraflie 35,
25462 Rellingen, Tel. 04101/301-01, Fax: -333,

Internet: www.magellangps.com.

GPSy: ww.gpsy.com/maps/index.html.
Die Welt der Karten: www.ethbib.ethz.ch/ks/karten.html.
Mapquest: www.mapquest.com.

Teleatlas: www.teleatlas.com.
Online-Routenplaner:

Map&Guide RoutenService: www.reiseplanung.de

Basemap - fest in allen Garmin-Stralennavigationsgeraten gespeicherte,
zoombare Karte von Europa und Mittlerem Osten mit Uberland-
strecken, Stadten, Flughafen, Grenzen, Wasserwegen etc.

BSB-Karten - GPS-kompatible, digitale Karten, die von vielen Navigations-

Control Points -

programmen (FUGAWI, Quo Vadis, MapTech) gelesen,
aber nicht in GPS-Empfanger geladen werden konnen
Punkte auf der Karte, deren Koordinaten bekannt sind;

drei Kontrollpunkte, die nicht auf einer geraden Linie liegen,
ermdglichen es, die Karte zu geo-referenzieren

Datenkarten - etwa briefmarkengroRRe Steckkarten (8 oder 16 MB), auf die
Kartenausschnitte von CD-ROMs geladen und durch Einstecken
in das GPS-Gerdt tibertragen werden

DRG - Digital Raster Graphic - siehe ,Raster”

G-Chart - siehe , Datenkarten”

geoditisches Gitter -

rechtwinkliges Kartengitter (am verbreitetsten ist das UTM-
Gitter; daneben gibt es viele weitere geodatische Gitter)

geographisches Gitter -

nicht rechtwinkliges Kartengitter aus Langen- und Breiten-
graden, unterteilt in Minuten und Sekunden

Geo-referenzieren - Prozess, der den Bildpunkten (einer gescannten Karte)

spezifische Koordinatenpaare zuweist, so dass an jeder Maus-
position die Koordinaten abgelesen werden kénnen

GIS (= Geographisches Informationssystem) -

GPS-Offline -

GPS-Online -

Header File -

digitale Karte kombiniert mit zusatzlichen Informationen
verschiedenster Art

Nutzung digitaler Karten ohne aktiven GPS-Empfanger zur
Routenplanung, -bearbeitung und -libertragung zu Hause am PC
Nutzung digitaler Karten mit aktivem GPS-Empfanger zur
Orientierung und Navigation unterwegs

Zusatzliche Datei zur eigentlichen Karte mit den Informationen,
die den Bildpunkten/Vektoren spezifische Koordinaten zuweist

Kartenbezugssysteme (= Map Datum) -

definieren die Erdoberflache fiir die Kartendarstellung

(z.B. ,Europadisches Datum”, ,Potsdam Datum” oder ,WGS84");
GPS-Gerate und einige digitale Karten kénnen zwischen
verschiedenen Systemen umrechnen

Kartengitter (Koordinatensysteme) -

Gitternetz auf der Landkarte (z.B. Langen-/Breitengrade, UTM
etc.), die es ermdglichen, die Lage jedes Punktes durch zwei
Ziffernfolgen exakt zu definieren

Map Datum - siehe , Kartenbezugsysteme”

Map Set - vom Benutzer ausgewahlte Kartenausschnitte (Tiles), die separat
gespeichert und auf GPS-Empfanger lbertragen werden kénnen

MapSource - Feinkarten von Landern und GroRstadten auf CD-ROM, die es
ermdglichen, mit dem GPS-Gerét bis in die Wohnstraen zu navigieren

MetroGuide - CD-ROM auf MapSource-Basis, die zusatzlich Tausende von
Informationen zu einzelnen Objekten enthalten (z.B. Adressen
von Restaurants, Hotels, Sehenswiirdigkeiten, etc.); Daten
kénnen z.B. in Datenkarten fiir Garmin StreetPilot GPS und
eMAP GPS geladen werden

Mosaic - das Zusammenfiigen einzelner Karten oder Tiles zu einer
nahtlosen Karte

Moving Map - GPS-kompatible digitale Karte, die in Verbindung mit GPS stets

auf die aktuelle Position zentriert wird

Points of Interest (POI) -

Rasterdaten -

Route -

Einzelobjekte (z.B. Tankstellen, Hotels, Restaurants, Camping
etc.), die nur als Symbole dargestellt oder mit Infos (Adresse,
Telefon, Preise etc.) verbunden sein kdnnen
Darstellung durch Bildpunkte (Pixel); die Auflésung wird in dpi
(dots per inch) angegeben - je héher die Zahl, desto klarer das
Bild. Objekte sind nicht mit Informationen verbunden
Abfolge von Wegpunkten (Waypoints, WPT), die man auf dem
PC per Mausklick erzeugen und zur Navigation ins GPS-Gerét
lbertragen kann
Seamless Map -
einzelne Rasterkarten, die nahtlos zu einer Gesamtkarte ver-
bunden werden
Tiles (Kacheln) -
Segmente nahtloser Karten (z.B. 2500 x 2500 Pixel = 3,1 MB), die
man separat oder zu Map Sets kombiniert auf GPS-Empfanger
libertragen kann; Tiles entsprechen nicht den urspriinglichen
Einzelkarten
Track - vom aktiven GPS-Gerdt unterwegs aufgezeichnete Strecke

Vektordaten -

Graphik aus Linien, Punkten, Flachen und Schrift, die es erlaubt,
einzelne Objekte mit Zusatzinfos (z.B. Hohe, Namen, Adressen
etc.) zu versehen und das Kartenbild beliebig zu bearbeiten


http:// www.garmin.de
http://www.gps-nav.de
http://www.strassennavigation.de
http://www.scout-systems.de
http://www.touratech.de
http://www.vistapoint.de
http://www.magellangps.com
http://ww.gpsy.com/maps/index.html
http://www.ethbib.ethz.ch/ks/karten.html
http://www.mapquest.com
http://www.teleatlas.com
http://www.reiseplanung.de

Wer hat die
Nase vorn? Ein
Uberblick iiber
die modernsten
und kraftigsten
Motoren fiir
Reisemobile.

Common Rail
Duse

Transporter-Motoren

gegen

Pumpe-

M ercedes Sprinter, Ford Tran-
sit und Iveco Daily sind neu
oder zumindest kraftig liberarbeitet.
Auferdem haben Fiat, Iveco und
Volkswagen gerade stdrkere Moto-
ren in ihr Lieferprogramm fiir Reise-
mobile aufgenommen. Da stellt sich
die Frage: Wer hat die kraftigsten
und modernsten Motoren?

Die Kriterien zur Beurteilung
von Motoren sind vielfaltig und
recht unterschiedlich. Aufler den
nackten Werten fir die hochste
Leistung und das maximale
Drehmoment lassen sich noch de-
tailliertere Parameter zu Rate zie-
hen. Einer von ihnen ist die spezifi-
sche Leistung. Sie stellt, ausge-
driickt in Kilowatt pro Liter Hub-
raum, die Nennleistung in Bezie-
hung zum Hubraum (siehe Tabelle
S.153). Erkennbarer Trend bei die-

sem Wert: Immer kleinere Motoren
werden auf immer hohere Lei-
stungsausbeute getrimmt. Die neu-
en Motoren, Spitzenreiter ist hier
der  111-kW-(150-PS)-TDI-Motor,
den Volkswagen seit kurzem auch
fur den California Coach anbietet,
strafen das alte Sprichwort Llgen,
das behauptete: ,Hubraum ist
durch nichts zu ersetzen.”

In der Praxis schitzt man aufler
dem knauserigen Umgang mit dem
Sprit vor allem die Elastizitat des
Dieselmotors. Das heil}t, seine Kraft
von unten heraus, die Kraftstoff spa-
rende und gerduscharme Drehzah-
len und schaltfaules Fahren ermog-
licht. Um eine Aussage flr diesen
Bereich treffen zu konnen, bietet
sich an, die Leistungsentfaltung von
Motoren bei bestimmten Betriebs-
punkten zu ermitteln. Die Leis-

tungsabgabe bei halber Nenndreh-
zahl (P50 %) ist so ein Punkt, der
Aussagen darliber erteilt, wie stark
ein Motor ,untenherum” ist. Wie
der Vergleich zweier in etwa gleich-
starker Motoren — Mercedes 90 kW
(122 PS)-CDI und Ford 88 kW (120
PS)-Duratorq — zeigt, gibt der Mer-
cedes-Motor bei halber Nenndreh-
zahl elf kW oder 15 PS mehr unter
Volllast ab als der Ford-Motor. Das
ist ein betrachtlichter Unterschied,
der dem Mercedes-Motor eine un-
gleich hohere Elastizitat beschei-
nigt.

Der Bereich um 80 Prozent der
Nenndrehzahl (P80%) ist deshalb
ein wichtiger Betriebspunkt, weil
hier — freilich abhangig von der
Ubersetzung — im Bereich der Reise-
geschwindigkeit zwischen 100 und
120 km/h gefahren wird. Deswegen

spricht man auch von der Schnell-
fahr-Elastizitit. =~ Obwohl  P80%
schon recht nahe an der Nennleis-
tung liegt, ergeben sich doch auch
in diesem Punkt deutliche Unter-
schiede in der Leistungsabgabe un-
serer beiden Vergleichstypen. Er-
neut liegt der Mercedes-CDI vorne,
der hier immer noch acht kW oder
elf PS mehr in die Waagschale wer-
fen kann, wenn erforderlich. Und
das ist dann der Fall, wenn eine Stei-
gung oder strammer Gegenwind
der Fahrt entgegenwirken. Die
Mehrleistung in dieser Hohe reicht
unter Umstanden, um die Ge-
schwindigkeit zu halten oder einen
Schaltvorgang einzusparen. Wer &f-
ter einen Anhdnger zieht, wird ge-
nau dieses Potential um P80%
schdtzen lernen. Spitzenreiter ist
hier der neue 2,7-Liter-CDI-Fiinfzy-
linder von Mercedes.

Unter Bertiicksichtigung aller
dieser Daten flihren die neuen Mer-
cedes-Motoren das Feld an. Die drei
Vierzylinder-Dieselmotoren mit
Common-Rail-Einspritzung, in der
Basis schon vom Kleintransporter Vi-
to her bekannt, zeigen sich in den

Top-Ten nach

Bei den neuen
2,4-Liter-Dura-
torq-Motoren
setzt Ford noch
auf herkdomm-
liche Einspritz-
technik (ganz

7 Jinks).

Mit Common-
Rail-, Vierventil-
und VTG-Lader-
technik sind die
aktuellen Mer-
cedes-Motoren
ausgestattet.
Auffallend: der
umlaufende Rie-
mentrieb fiir alle
Nebenaggregate
(links und oben).

Top-Ten nach Ps=o

Ausfiihrungen 60 kW (82 PS), 80
kW (109 PS) sowie 95 kW (129 PS)
in ihrem Drehmomentverlauf hin zu
niedrigeren Drehzahlen optimiert.
Das Sahnesttick aus der Reihe ist je-
doch der nagelneue 2,7-Liter-Funf-
zylinder. Mit 115 kW (156 PS)
Nennleistung ist diese Maschine
momentan das starkste Transporter-
Triebwerk am Markt. Man bedenke:
Der Vorganger mit 2,9 Liter Hub-
raum — ebenfalls ein Flinfzylinder -
brachte es in seiner letzten Entwick-
lungsstufe auf nur 90 kW (122 PS) -
die liefert jetzt mit weit besseren
Elastizitatswerten bereits der starks-
te Vierzylinder im Sprinter mit sei-
nen 95 kW (129 PS).

Damit hat Mercedes in Sachen
Transporter-Motoren  Volkswagen
den Rang abgelaufen. Den Wolfs-
burgern gebiihrt nichts desto weni-
ger die Ehre fiir frih bewiesenen
Mut: VW entwickelte die Direktein-

Diese Motoren sind
obenrum am kraftigsten

Hubraum Leistung P80

Hersteller Motor fiir [ccm] [kW(PS)/Drehzahl] [kW]

1. Mercedes-Benz  Sprinter 316 CDI 2686 115(156)/3800 99
2. Volkswagen 2,5TDI 2459 111(150)/3600 98
3. lveco Daily 2,8 Turbo 2798 108(146)/3600 95
4. Volkswagen 2,8 LT TDI 2798 96 (130)/3500 88
5. Mercedes-Benz  Sprinter 213 CDI 2151 95(129)/3800 88
6. Fiat Ducato TDI neu 2800 94 (128)/3600 86
7. Mercedes-Benz  Vito 112 CDI 2151 90(122)/3800 85
8. Iveco Daily 2,8 Turbol 2798 92 (125)/3600 83
9. Volkswagen 1,9 TDI 1896 85 (115)/4000 80
10. Ford Duratorg 2402 88(120)/4000 77

Die 150-PS-Topdiesel fiihren diese Liste natiirlich an: "Mit vollen Hosen ist gut stinken...” Interessanter ist da
der 5. Platz: Hier findet sich der stdrkste der Mercedes-CDI-Diesel fiir den Sprinter (auf Platz 7 in der Einstel-
lung fir den Vito). Mit nur vier Zylindern und 2,2 Litern Hubraum liefert dieser vergleichweise leichte Motor
Schnellfahrleistung, wie man sie bislang von den grofen 2,8-Liter-TDIs gewohnt war.

Pso

Diese Motoren sind
untenrum am kraftigsten

Hubraum Leistung P50
Hersteller Motor fiir [ccm] [kW(PS)/Drehzahl] [kW]

1. Mercedes-Benz  Sprinter 316 CDI 2686 115(156)/3800 66
2. Volkswagen 2,5 TDI 2459 111(150)/3600 61
3. lveco Daily Turbo-Diesel 2798 108(146)/3600 60
4. Mercedes-Benz  Sprinter 213 CDI 2151 95(129)/3800 60
5. Volkswagen 1,9 TDI 1896 85 (115)/4000 60
6. Fiat Ducato TDI neu 2800 94 (128)/3600 57
7. Volkswagen 2,8 TDILT 2798 96 (130)/3500 55,
8. Mercedes-Benz  Sprinter 211 CDI 2151 80(109)/3800 54
9. Fiat Scudo 2,0 JTD 1997 80(109)/4000 52
10. Mercedes-Benz  Vito 110 CDI 2151 75(102)/3800 50

Dass die beiden Top-Motoren von Mercedes und VW hier die ersten beiden Plétze belegen, erstaunt nicht. Doch
schon auf Nummer vier und fiinf finden wir gleichauf den nur 2,2 Liter grofen Mercedes-CDI und den nur 1,9 Liter
groBen Pumpe-Diise-TDI von VW . In einem Bereich, der nach landldufiger Meinung den 2,5- bis 2,8-Liter-Motoren

vorbehalten scheint.

spritzer  im  Transporter  zu
Hochstleistung, nicht Ford. Die
Englander waren zwar die Ersten,
die im Transit den 2,5 Liter groflen
Vierzylinder-TDI  auf den Weg
brachten. Doch den Direkteinsprit-
zer-Motor in Sachen Gerausch, Vi-
bration und Verbrauch zu diszipli-
nieren, gelang friiher und besser im
VW-T4-Transporter als im Transit.
Volkswagens Bestseller ist der
2,5 Liter groRe Fiinfzylinder-TDI. Es
gibt ihn mit 65 kW (88 PS), 75 kW
(102 PS) und 111 kW (150 PS), wo-
bei die starkste Variante mittlerweile
auch im California Coach angebo-
ten wird. Wenig Freude kommt
auf, wenn man bei Volkswagen ei- »



Transporter-Motoren

nen kleineren Motor mit verniinfti- [kw]

Leistung [kW]

Gleiche Nennleistung und

2,8-Liter-Motoren, was die Elasti-

Top-Ten nach spezifischer Leistung

gen Leistungsdaten sucht. Hier S doch unterschiedliche Cha- zitatswerte angeht, die rote Laterne. ) Hubraum Leistung P80
tummelt sich einsam und verloren ¢ rakteristik: Der 122-PS-CDI Vermutlich wartet VW auf die tlors{olla i biotoifer [ccm] L)l e L)
der uralte 1,9-I-Turbodiesel-Motor, 3 des Vito liefert bei 50 und 80 nachste Entwicklungsstufe, namlich ; \l\/llmks"gjageg ;4 2‘? TD2|13 ol g?g? 19151 (1125903/33860000 32’;
noch mit Vorkammer-Einspritzung, z Prozent der Nenndrehzahl elf die Motoren mit Pumpe-Dise-Ein- - LLILEOBSTDEIZ SPIITEL (129) :
; [ ——— © . gt . H 3. Mercedes-Benz Sprinter 316 CDI 2686 115(156)/3800 42,8
der gerade mal 50 kW (68 PS) leis- § beziehungsweise acht kW spritzung. Anders als die Common- ;
. . . . . . . . 4. Mercedes-Benz Vito 112 CDI 2151 90(122)/3800 41,8
tet. Warum VW hier nicht die auf mehr Leistung als der neue Rail-Fraktion mit DaimlerChrysler, 5. Fiat Scudo 2.0 JTD 1997 80(109)/4000 401
der Hohe der Zeit befindlichen 1,9- Ford Duratorg-TDI des Tran- Iveco, Fiat und Renault setzt Volks- 6: veco Daily lerbo-DieseI neu 9798 108(146)3600 38’6
Liter-Direkteinspritzer aus den Pkw sit. Der Drehmomentanstieg wagen flr die Zukunft auf Pumpe- 7. Mercedes-Benz Sprinter 211 CDI 9151 80(109)/3800 379
einsetzt, wissen nur die daflr Ver- des Mercedes-CDI ist deut- Duse-Systeme (siehe Kasten). Einen 8. Ford Duratorg 2402 88(120)/4000 36.6
antwortlichen. Im Lieferwagen Cad- 1 S S [ S — — | lich ausgepragter und er- Vertreter dieser Technik gibt es 9. Mercedes-Benz Vito 110 CDI 2151 75(102)/3800 34,9
dy zum Beispiel findet der 1,9-Liter- INmI zeugt eine schin bucklige schon: den 1,9-Liter-TDI im Passat 10. Fiat/Peugeot  Ducato/Boxer 1,9 TD 1905 66 (90)/4000 346

Motor als TDI mit 66 kW (90 PS)

300

Leistungskurve.

und Golf. Dort leistet das Triebwerk

Leistung pro Liter Hubraum: der einfachste Faktor, um den Entwicklungsstand eines Motors zu vergleichen. Der
Trend in der Motorenentwicklung heiBt seit jeher: Immer kleinere Motoren mit immer mehr Leistung. Wie das
geht? Eigentlich ganz einfach. Da Leistung das Produkt aus Drehzahl und Drehmoment ist, kann man entweder
die Drehzahl erhéhen oder das Drehmoment (iber den Mitteldruck. Letzteres ist die elegantere Methode und
wurde sowohl bei den neuesten VW-Motoren wie auch bei den neuen Mercedes-CDIs konsequent, zum Beispiel
mit variabler Turbinengeometrie, angewandt. Aufgrund ihrer groBen Hubrdume erscheinen die 2,8-Liter-Moto-
ren von Fiat Duacto — 94 kW (128 PS) — und VW-LT — 96 kW (130 PS) nicht unter den Top-Ten. Aber: Ein
groBer Hubraum bei noch nicht maximal ausgereizter Leistung kann ein Indiz fiir lange Lebensdauer sein.

durchaus Verwendung.

Der entwicklungstechnisch
schon etwas angegraute 2,8-Liter
fir den VW LT (von MWM in Brasili-
en gebaut, 96 kW (130 PS) kann
beiden Konkurrenten nicht das
Wasser reichen und tragt bei den

85 kW (115 PS), mit beeindrucken-
der Leistungsentfaltung im mittle-
ren Drehzahlbereich - also da, wo's
drauf ankommt. Wenn die kom-
menden Transporter-Motoren mit
ahnlich bulliger Charakteristik da-
herkommen, diirften sie die neuen
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[Drehzahlin Prozent der Nenndrehzahl]

Der Druck ist entscheidend

Common-Rail oder Pumpe-Diise
— beide Systeme verfolgen das
gleiche Ziel: moglichst viel Kraft-
stoff in kiirzester Zeit optimal zer-
staubt in den Brennraum zu trans-
portieren.

Bei der Common Rail - zu
Deutsch: gemeinsamen Leitung —
wird iber eine Hochdruckpumpe
ein gleichbleibender Einspritz-
druck von 1300 - 1400 bar er-
zeugt, der an allen Einspritzdiisen
stindig anliegt. Wann und wie
lange Kraftstoff eingespritzt wird,
regelt die Einspritzelektronik tiber
Magnetventile, die direkt an den
Diisen sitzen.

Beim Pumpe-Diise-System sind
Einspritzdiise und Pumpenele-
ment eine Einheit, die, von einer
Nockenwelle angetrieben, den
notigen Einspritzdruck erzeugt.
Der liegt mit gut 2000 bar deutlich
hoher als bei den derzeitigen
Common-Rail-Systemen. Das ist

glinstig, weil damit die Diisen-
locher noch kleiner sein kdnnen
und eine noch feinere Zerstu-
bung des Kraftstoffs erreicht
wird. Ungiinstig ist dagegen der
relativ aufwandige Antrieb der
oben liegenden Nockenwellen per
Stirnradsatz. Hohe Prézision in
der Fertigung ist hier erforderlich.
Ein anderer Nachteil ist die Larm-
entwicklung, die so viele bewegte
Teile im Kopfbereich des Motors
verursachen.

Die Vorteile der Pumpe-Diise-Ein-
spritzung sind also der hdohere
Druck und die geringere Verlust-
leistung bei der Erzeugung des-
selben. Durch die feine Zerstdu-
bung werden gerade im Teillast-
bereich hohere Mitteldriicke (ist
entscheidend fiir das Drehmo-
ment!) bei minimaler Stickoxidbil-
dung moglich. Das erkldrt den
bulligen Anzug aus niedrigen
Drehzahlen.

Zweimal Common-Rail: links am 2-Liter-JTD-

Motor von Fiat, rechts beim Motor OM 611,
den DaimlerChrysler im Sprinter und Vito

einsetzt.

VW als Anwender kann dadurch
bei gestiegenen Fahrleistungen
und gleichzeitig weiter gesenktem
Verbrauch auf die aufwéndige und
teure Vierventiltechnik — noch —
verzichten. Im  Zylinderkopfbe-
reich ist das Platzangebot durch
das zentral angeordenete Pumpe-
Diise-Element  ohnehin  schon
ziemlich eingeschrankt. Rund um
das Einspritzelement vier statt
zwei Ventile unterzubringen, ist
eine anspruchsvolle Ingenieurs-
aufgabe.

Die Common-Rail-Technik, nach
Expertenmeinung noch lange
nicht am Ende ihrer Entwicklung,
bietet die giinstigeren Bauteile.
Dadurch, dass die Einspritzdiise
im Kopf schlanker ausféllt, erge-
ben sich im Zylinderkopf ausrei-
chende Platzverhéltnisse fiir vier
Ventile, die ab mittleren Drehzah-
len den Gaswechsel entscheidend
verbessern. Der Kopf baut auBer-

dem nicht so hoch wie bei Pum-
pe-Diise. Das verursacht weniger
Platzprobleme in den stets engen
Motorrdumen. Aber: Die konstan-
te Vorhaltung des hohen Drucks
in der Rail kostet Leistung, die
letztlich wieder am thermodyna-
mischen Wirkungsgrad knappst —
die Verbrauchsvorteile der direk-
ten Einspritzung werden hier nicht
so deutlich wie bei Pumpe-Diise.
Beide Systeme sind noch nicht
ausgereizt. Die ndchste Entwick-
lungsstufe sind noch hdhere
Driicke und Einspritzdiisen, die
anstatt mit relativ trdgen Magnet-
ventilen mit Piezo-Elementen ar-
beiten. Mit Hilfe noch weiter ent-
wickelter Elektronik sind zum Bei-
spiel mehrere Einspritzvorgange
im Abstand von Millisekunden
realisierbar, die eine noch weiche-
re Verbrennung, einen kontrollier-
teren Druckaufbau und noch bes-
sere Abgaswerte erlauben.

Mercedes-Motoren an Charakter
und Elastizitat einholen oder sogar
Ubertreffen.

ktuell, aber wenig sensatio-

nell sind die neuen Motoren
fur den Ford Transit. Aus dem 2,4 Li-
ter groRlen, Duratorq genannten,
Triebwerk entstehen je nach Einstel-
lung 55 kW (75 PS), 66 kW (90 PS)

oder 88 kW (120 PS). Die Einspritz-
technik ist konventionell: Die Bosch-
Verteilerpumpe mit Zweistufen-Ein-
spritzung Uber senkrecht angeord-
nete Disen erzeugt sauberes Abgas
und wenig Gerdusch. Deshalb bie-
ten die Ford-Motoren in erster Linie
viel Fahrkomfort. Mit kurz (ibersetz-
tem Antriebsstrang zeigen sich die

Duratorg-Vierventiler elastisch und
hinreichend durchzugstark. Im Ver-
gleich zu den Vorgangermotoren
hat das Leistungsangebot im mittle-
ren Drehzahlbereich bei den Dura-
torg-Motoren etwas abgenommen.
Die alten Motoren waren nicht nur
knurriger im Sound, sondern auch
bissiger am Berg. >




Transporter-Motoren

Bei den Motoren der Importeu-
re bis 2,0 Liter Hubraum gibt Fiat
den Ton an. Die neueste Entwick-
lung ist ein 2,0-Liter-Vierzylinder-Di-
rekteinspritzer mit Common-Rail-
Einspritzung und zwei Leistungsein-
stellungen. Mit 69 kW (94 PS) und
80 kW (109 PS) lost dieser Zweiliter
teilweise die 1,9-Liter-Wirbelkam-
mermotoren ab, die mit Turbo-Auf-
ladung nur 66 kW (90 PS) ab-

gaben. Der neue Zweiliter ;
kommt zuerst im Scudo

zum Einsatz. Die 80-kW- 1
(109 PS)-Variante bleibt

hier den Kombis mit
Pkw-Zulassung
vorbehalten. Ver-
gleicht man die
Charakteristik ~ und
die Leistungsdaten die-
ses JTD genannten Motors
mit dem gleichstarken CDI
von Mercedes, so liegt der neue Fi-

Luft nach Manfi

Eine groBe Rolle in den neuen Motoren spielen die Turbolader, denn sie sorgen bereits
bei mittleren Drehzahlen fiir ansprechende Leistungsentfaltung. Und seit Turbolader mit
variabler Turbinengeometrie — so genannte VTG-Lader — zum Einsatz kommen, gelten
hier neue MaBstabe. Speziell Daimler-Chrysler setzt auf diese Turbolader. Bis auf die
82-PS-Version des 2,2-Liter-CDI werden alle Mercedes-CDI-Motoren von VTG-Ladern
aufgeblasen. Die erzeugen viel Schub von unten raus, weil bereits eine geringe Abgas-
menge im kiinstlich verengten Gehéuse die Turbine richtig zum Sausen bringt. Friiher
wurde leidlich ziigiges Ansprechen mit relativ kleinen Ladern erreicht. Ihr Nachteil: Bei
hoheren Drehzahlen musste viel Arbeitsdruck ungenutzt iiber ein
!:Naste-Gate-Ventil abgeblasen werden. Eine Schmélerung des Wir-
) ' kungsgrades ging damit einher — und das auch noch im
Hauptfahrbereich. Durch die Lader mit variabler Turbinen-
geometrie ist dieses Problem elegant geldst: Eine Vielzahl
beweglicher Leitschaufeln verengt oder erweitert das Tur-
~ binengehause in seiner stromungswirksamen Form - je
nach Drehzahl und des zur Verfiigung stehenden Abgas-
stromes. Der VTG-Lader arbeitet so in jedem Dreh-
zahlbereich optimal abgestimmt.

|

f Die verstellbare
Turbinengeome-
trie im VTG-Lader

at-Motor nur rund zwei kW unter-
halb der Kurve des Konkurrenten

aus Stuttgart und steht damit sehr
gut im Futter. Fir die Zukunft heilt
das, dass auch fur die weitge- »

passt das Turbinen-
volumen dem Abgas-

angebot an. Damit erzeugt

der Lader bereits bei niedrigen
Drehzahlen ordentlich Ladedruck.

Top-Transporter-Motoren um 100 PS

Motor Fiat Fiat Ford 2,4 TDE Iveco Mercedes-Benz Volkswagen
2,0JTD 1,9TD Duratorq 2,8 TDI 2,2 CDI 2,5TDI

verbaut in: vorerst nur Scudof Scudo/Ducato Ford Transit FT350 Iveco Daily Sprinter/Vito T4, LT

Einspritzsystem Common Rail mech. elektr. geregelte mech. Common Rail elektr. geregelte
Verteilerpumpe Verteilerpumpe Verteilerpumpe Verteilerpumpe

VER 547 VP44 Bosch

Zylinderzahl/

Ventile pro Zylinder 4/2 4/2 4/4 4/2 4/4 5/2

Hubraum [ccm] 1997 1905 2402 2798 2151 2459

spezifische

Leistung [kW/Liter] 40,1 34,6 27,5 27,9 37,2 30,5

Bohrung x Hub

[mm] 85 x 88 83 x 88 89,9x94,6 94,4 x 100 88 x 88,4 81x95,5

Max. Leistung

[kW(P$S)/Drehzahl] 80(109)/4000 66(90)/4000 66(90)/4000 78(105)/3600 80(109)/3800 75(102)/3500

Max. Drehmoment

[Nm/Drehzahl] 250/1750 196/2250 200/1800 250/1800 270/1400-2000 250/1900-/2000

Drehmoment-

anstieg? [%] 31 24 27 28 34,2 22

Leistung bei 50%°

Nenndrehzahl [kW] 57 39 42 47 54 44

Leistung bei 80%*

Nenndrehzahl [kW] 80 62 64 70 76 69

Bemerkungen

Ganz neuer Motor,
der den 1,9-Liter-
Wirbelkammer-Tur-
bo im Scudo und
spater wohl auch im

Ducato ablésen wird.

Sehr elastisch!

Einst ein Bestseller
bei den Handwerker-
Autos - mittlerweile
nicht mehr auf Hohe
der Zeit.

Wesentlich lauf-
ruhiger als Vorgén-
ger, liegt in der
Leistungsentfaltung
in etwa beim Vor-
ganger-Motor.

Die mittlere Version
der Daily-Motorisie-
rung ist noch nicht
auf Common Rail
umgestellt. Trotzdem
ein kraftiger Motor
mit viel Elastizitat.

Enorme Leistungs-
ausbeute, Bestwerte
in Sachen Elastizitat.
Filligere Leistungs-
kurve als der neue
Fiat-Motor.

Der meistverkaufte
Motor im VW T4.
Brauchbare Elasti-
zitét, geringer Ver-
brauch, angenehmer
Sound.

1 gleicher Motor verbaut in Renault Master und 0[pel Movano; 2 Grad des ansteigenden Drehmoments bei fallender Drehzahl, MaB fiir Standfestigkeit am Berg; 3 Leistungsangebot bei halber Nenndrehzahl unter

Volllast - MaB fiir Elastizitat bei niedriger Drehzah!

4 Leistungsangebot bei 80 Prozent der Nenndrehzahl - MaB fiir Standfestigkeit im Hochgeschwindigkeitsbereich



Transporter-Motoren

hend baugleichen Transporter Fiat
Ducato, Citroén Jumper und Peugeot
Boxer wieder leistungsstarke und mo-
derne Triebwerke im Bereich um zwei
Liter Hubraum zu erwarten sind.

Im Bereich dariiber ist eindeu-
tig der 2,8-Liter-Sofim-Vierzylinder
der Platzhirsch. Er wird im Iveco
Daily, Fiat Ducato, Opel Movano,
Renault Master und Renault Mascot
verbaut. Als freisaugender Wirbel-
kammermotor leistet er 62 kW (85
PS), als Turbo-Direkteinspritzer 78
kW (105 PS), in seiner bisherigen
Spitzenversion mit Common-Rail-
Einspritzung 92 kW (125 PS) und -
ganz neu und derzeit nur im Iveco
Daily — mit variabler Ladergeome-
trie und Euro-3-Einstufung 108 kW
(146 PS).

D er Leistungsstand fernostli-

cher Transporter-Motoren ist
dagegen wenig aufregend: Aus ver-
gleichsweise riesigen 2,4-Liter-Vier-

zylinder-Standard-
Uralt-Wirbelkammer-
motoren holt man
zum Beispiel fur den
Toyota HiAce gerade
mal 90 PS als Turbo
und 75 PS als Saugmotor. Das

ist schon verbrauchstechnisch nicht
konkurrenzfahig und in Sachen Ge-
wicht auch nicht. Aber: Sowohl als
Sauger als auch als Turbo verflgt
der Toyota-2,4-Liter Uber einen an-
sehnlichen  Drehmomentanstieg,
der viel Biss und wenig Schaltarbeit
am Berg garantiert. Und: Man kann
sicher sein, dass diese wenig belas-

Der Vier-
vetilen-Kopf des
Ford-Duratoq-Motors
veranschaulicht die knap-
pen Platzverhéltnisse. Die
genau in der Mitte sitzen-
de Einspritzdiise muss
sehr schlank bauen.

teten Motoren mit einer
ausgepragten Langlebigkeit
gesegnet sind.

Fazit: Bei den aktuellen Moto-
ren hat DaimlerChrysler praktisch
Uber die ganze Bandbreite zwischen
80 und 150 PS das modernste Kon-
zept: Die CDI-Motoren der Stutt-
garter bieten das Maximum an Leis-
tungsentfaltung im Hauptfahrbe-
reich und die goRte Literleistung in
der Konkurrenz. Robert Domina

Top-Transporter-Motoren um 120 PS

Motor Fiat Fiat 2,4 TDE Iveco Iveco Mercedes-Benz Mercedes-Benz Renault Volkswagen
2,8J1D Duratorq 2,8 TDI C13 2,8 TDI C15 2,7 CDI 2,2 TDI 2,3 TDI 2,8 TDI
verbaut in: Ducato 2,8 JTD  Ford Transit Iveco Daily Iveco Daily Vito, Sprinter  Vito, Sprinter  Renault Master LT
FT350 C13 C15 Opel Movano
Einspritzsystem Common Rail elektr. geregelte  Common Rail ~ Common Rail  Common Rail Common Rail mech. geregelte elektr. geregelte
Verteilerpumpe Verteilerpumpe Verteilerpumpe
VP 44 Bosch
Zylinderzahl/
Ventile pro Zylinder 4/2 4/4 4/2 4/2 5/4 4/4 4/2 4/3
Hubraum [ccm] 2800 2402 2798 2798 2686 2151 2799 2789
spezifische
Leistung [kW/Liter] 33,6 36,6 32,9 38,6 428 442 30 34,3
Bohrung x Hub
[mm] 85 x 88 83 x 88 89,9 x 94,6 94,4 x100 88 x 83,4 81x95,5
Max. Leistung
[kKW(PS)/Drehzahl] = 94(128)/3600 88(120)/4000  92(125)/3600 108(146)/3600 115(156)/3800 95(129)/3800 84(115)/3600  96(130)/3500
Max. Drehmoment
[Nm/Drehzahl] 300/1800 240/2300 290/1800 320/1500 330/1400-2000 300/1600-2000  260/1800 300/2000-2500
Drehmoment-
anstieg® [%] 20,3 14,2 19 11,7 14,2 25,7 17 14,5
Leistung bei 50%°
Nenndrehzahl [kW] 57 49 55 60 66 60 49 55
Leistung bei 80%*
Nenndrehzahl [kW] 86 88 83 95 99 88 75 88
Bemerkungen Motor ist weit-  Vier Ventile Deutlich krafti- ~ Stérkste Versi-  Stérkstes Das ist mess-  Noch ltere VW bezieht
gehend bau- und wesentlich ger im mittle-  on des Sofim-  Transporter- barer Fort- Version des diesen Motor
gleich mit dem langhubiger als ren Drehzahl- ~ TDIs, mit vari-  Triebwerk auf  schritt: Mehr ~ 2,8-Liter-So- von den Mann-
Iveco-2,8-Liter. der Vorgdnger. bereich und ablem (VTG-)  dem Markt, die Power in jeder fim-DI. Die heimer Moto-
Geédnderte Pe-  Der war un- auch leiser als  Lader, Euro-3.  50- und 80%-  Situation als neueste Ent- renwerken
ripherie-Aggre- tenrum aber Vorganger. Ab 2001 auch ~ Werte spre- der alte 2,9- wicklungsstufe  (MWM) in Bra-
gate fiir Quer-  besser! im Kastenwa-  chen fir sich.  Liter-Fiinfzylin- mit Common silien. Erst
einbau im Fiat gen. der. Rail bleibt of-  kiirzlich in
Ducato. fenbar vorerst  Laufruhe und
Iveco fiir den Leistung spiir-
Daily und Fiat  bar verbessert.
fiir den Ducato
vorbehalten.

1 gleicher Motor verbaut in Renault Master und Opel Movano; 2 Grad des ansteigenden Drehmoments bei fallender Drehzahl, MaB fiir Standfestigkeit am Berg; 3 Leistungsangebot bei halber Nenndrehzahl unter
Volllast - MaB fiir Elastizitat bei niedriger Drehzahl; 4 Leistungsangebot bei 80 Prozent der Nenndrehzahl - MaB fiir Standfestigkeit im Hochgeschwindigkeitsbereich



Seit Anfang des Jahres
bietet DaimlerChrysler
gegen 1.600 Mark Auf-

preis das Sprintshift
genannte, automatisierte 6-
Gang-Schaltgetriebe fiir den
Sprinter an. Es ist grundsatzlich
nur mit ABS/ASR lieferbar und
bietet dem Fahrer einen Ruto-
matik- und einen Manuell-
modus. Vom Aufbau her ist es
ein normales Schaltgetriebe,
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Sprintshift-
Getriebe

LAY A

aus Hoch- und Riickschaltlinien
fir alle sechs Vorwartsgange
besteht. Anhand der Eingangs-
groRen Gaspedalstellung und
Fahrzeuggeschwindigkeit wer-
tet die Logik die Kennlinien aus
und wahlt selbststandig einen
bestimmten Gang aus. Die
Schaltlinien des Grundschalt-
programms sind flr glinstigen
Verbrauch und gute Fahrbar-
keit des unbeladenen Fahr-

Wechsel-

Auf Wunsch iiber-
trdgt im Mercedes
Sprinter ein auto-
matisiertes Schalt-
getriebe die Motor-
kraft auf die Hinter-
achse.

das zusatzlich Gber eine
Hudraulikeinheit  mit  vier
Schaltzylindern zum Betatigen
der Kupplung und Einlegen
der Gange, ein Steuergerat so-
wie einen Wahlhebel fir den
Fahrer verfligt. Uber einen
CAN-Datenbus ist das Getriebe-
Steuergerat mit der Motorelek-
tronik, dem ABS/ ASR und
dem Kombiinstrument im Ar-
maturentrager vernetzt.

Im Betrieb nutzt die Elek-
tronik die im Fahrzeug abge-
griffenen Signale, wie etwa das
Motordrehmoment, die Mo-
tor- und die Raddrehzahl. An-
dere relevante GroRen errech-
net es. Das Steuergerat wertet
diese Daten aus, Uberwacht
mit ihrer Hilfe die Betriebszu-
stande und steuert die Funktio-
nen des Getriebes.

Die im Hutomatikmodus
verwendete Schaltlogik basiert
auf einem so genannten
Grundschaltprogramm,  das

Steuergerit
Motor

Vernetzt: Das
Schemabild
zeigt die ein-
zelnen Bausteine
des Sprintshift-
Getriebes und
ihre Verhindung
mittels CAN-
Datenbus.

e

Kamblinstrument
mit Sprintshift-Display

zeugs in der Ebene im warmen
Betriebszustand auf Meeres-
hohe ausgelegt. Anhand von
Fahrwiderstand, Umgebungs-
einfliissen, Fahrzustand, Fah-
rerverhalten und anderen Da-
ten verschiebt die Steuerein-
heit die Schaltlinien des
Grundprogramms  stufenlos
und passt sie so optimal an das
jeweilige Fahrerverhalten, die
Umgebungs-Bedingungen
und die Fahrsituation an.

Die Sprintshift-Bedienung
erfolgt lber den in der Instru-
mententafel ~ angeordneten
Wahlhebel, der mit der
Fahrstellung (0), der Neutral-
stellung (N) und dem Rock-
wartsgang (R) drei stabile Posi-
tionen hat. Zusatzlich verfigt
er Uber instabile Tipp-Positio-
nen fir das Hoch- [(+), das
Zuriickschalten () sowie den
Automatikmodus (A). Das Star-

Schaltgerst

6-Gang-

| Getriabe
8y &
Aktuatorik

ten des Motors ist ausschlieB-
lich in der Neutralstellung
moglich. Lauft der Motor, ist
entweder der Rickwartsgang
oder die Fahrstellung wahlbar.

In der Fahrstellung ist
zundchst immer der Automa-
tikmodus aktiv. Ein Wechsel in
den Manuellmodus ist aber je-
derzeit moglich. Im Fahrbe-
trieb wird durch einmaliges
Tippen von “+” oder “-” aus
dem Automatikmodus in den
Manuellmodus gewechselt
und gleichzeitig um einen
Gang geschaltet, sofern dies
technisch zuldssig ist. Dazu
prift die Steuereinheit den
Schaltwunsch.  Wiirde  der
Gangwechsel die Motordreh-
zahl in unerlaubte Bereiche
treiben, schaltet sie nicht. Sinkt
die Drehzahl im Manuellmodus
auf die Leerlaufdrehzahl ab, so
schaltet das Getriebe automa-
tisch in den passenden Gang
zurlick. Die Getriebeschaltung
verbleibt aber im Manuell-
modus. Der Wechsel zurtick in
den Automatikmodus ist durch
Tippen des Wahlhebels in Rich-
tung “A” jederzeit moglich.

Aus  Sicherheitsiiberlegungen
ist das Einlegen eines Ganges
aus der Neutralstellung heraus
nur mit betatigtem Bremspe-
dal méglich. Diese Schaltsper-
re kann jedoch durch schnelles
Hin- und Herschalten zwischen
“A” und “R” aufgehoben wer-
den, um Herausschaukeln oder
schnelles Rangieren des Fahr-
zeugs zu ermaglichen.

Véllig neu ist der als Funk-
tion im ABS-Stevergerat inte-
grierte Anfahrassistent (ARS),
der das Anfahren an Stei-
gungen ohne Verwendung
der Feststellboremse mdglich
macht. Er halt bei betatigtem
Bremspedal und stehendem
Fahrzeug den  Bremsdruck
nach dem Loslassen des Pedals
fir zirka eine Sekunde aufrecht
und verhindert so das An- oder
Zurlckrollen des Fahrzeugs.
Denn der Fahrer kann in dieser
Zeit bequem mit dem Full vom
Brems- zum Gaspedal wech-
seln und ruckfrei anfahren.

Auch das Anschleppen ist
mit dem Sprintshift-Getriebe
moglich. Voraussetzung sind
nur eine vorschriftsmaBig be-

Meuiralstelang

Snbomais- o

festigte Abschleppstange und
eine ausreichend geladene
Fahrzeugbatterie. Zum An-
schleppen muss man die Ziin-
dung einzuschalten und den
Wahlhebel in Neutralstellung
bringen. Rollt das Reisemobil,
muss der Wahlhebel in Grund-
stellung gebracht werden. Da-
durch legt das Steuergerat ei-
nen passenden Gang ein und
startet durch geregeltes Ein-
kuppeln den Motor. Springt
der Motor an, muss der Fahrer

Manmell-Modus (Anzeige der Gings 1 - 6)
Riichwintsgang
Tigjen dum
Fehlarmehiung Heramierschilien
Tigeen bn d=n <
Aunm - Madus

sofort in die Neutralstellung
zurlickschalten.

Das  Sprintshift-Getriebe
verbindet, obwohl es ohne
Drehmomentwandler aus-
kommt, die Vorteile eines auto-
matischen mit denen eines
Schaltgetriebes, bleibt aber
beim Kraftstoff-Verbrauch
auch im Automatikmodus
sparsam wie ein Schaltge-
triebe.

Angeschmiegt:
Ohne das Bau-
volumen des
Getriebes zu sehr
zu vergroBern,
sind rundum die
Schaltelemente
platziert.

Ubersichtlich:
Logisch geglie-
dert und leicht
verstandlich
zeigen sich dem
Fahrer die Sym-
bole auf Display
und Wahlhebel.



Fahrbericht: Neuer Fiat-Motor

28.JTD

Kraftig und
kultiviert

In einem Ducato-Kastenwagen fuhren wir den neuen 2,8-Liter-
Turbo-Dieselmotor von Fiat mit Common-Rail-Einspritzung.

Versetzt*Der Behalter
fiir das Scheiben-
waschwasser musste
Platz machen fiir.die
Steuerelektronik. "

D ie neuen Sprinter-Motoren,
allen voran das Top-Aggre-

gat mit seinen 115 kW (156 PS), ha-
ben fiir hektische Aktivitaten in der

Anhebung der Spitzenleistung, son-
dern auf eine Verbesserung der
Laufkultur an.

Freilich: Eine massive Leistungs-

Transporter-Branche gesorgt. So  steigerung ware auch nicht so ohne
hat Iveco die auf  weiteres mdglich. Einerseits setzt
103 kW (140 PS)  der Triebstrang — Kupplung, Getrie-
veranschlagte Top-  be, Differenzial und Antriebswellen
Motorisierung fir - der Ubertragung von zu viel Po-
den Daily kurzfri-  wer Grenzen. Zum anderen hat der
stig auf 107 kW  Ducato vor allem bei schweren Auf-
- (146 PS) anheben  bauten mit Tandem-Hinterachse in
E lassen. Und auch ungiinstigen Beladungs-Situationen

Gerindelt: ' Fiat hat ein paar und StraBenverhaltnissen schon
geinderte Scheite nachgelegt. Allerdings kam jetzt Traktionsprobleme an der an-
Leuchtweiten-  ©° der? '!'unngrn beim Ducato in er- g.etn.ebenen. Vorderachse. Folge-
Regulierung. ster Linie nicht auf eine deutliche richtig hat Fiat aus dem bekannten,

Druckfest: Bei abgenomme-
ner Abdeckung wird das
Sammelrohr der Common-
Rail-Einspritzung sichtbar.

Fotos: Béttger

von der italienischen Firma Sofim
gefertigten und nun auf Common-
Rail-Einspritzung umgestellten 2,8-
Liter-Turbo-Dieselmotor, der auch
im Daily zum Einsatz kommt, nicht
die hochstmdgliche Leistung her-
ausgekitzelt. Die Turiner verzichten
auf Lader mit variabler Turbinen-
Geometrie und begnigen sich mit
einer Leistung von 94 kW (127 PS)
bei 3.600 U/min und einem maxi-
malen Drehmoment von 300 Nm
bei 1.800 U/min. Dafiir setzen sie
auf Einhaltung der Euro-3-Norm fir
Nutzfahrzeuge, auf  geringeres
Gerduschniveau und mehr Zugkraft
von unten heraus.
ie dieser Motor im Fahrbe-
trieb zur Sache geht, be-

wies er in einem Grofraum-Trans-
porter. Schon beim Anlassen wird
deutlich, dass er durch die dank
Common-Rail-Einspritzung weiche-
re Verbrennung merklich ruhiger
lauft. Vor allem das bisherige Na-
geln im Leerlauf, das besonders bei
kaltem Motor uniliberhorbar war, ist
verschwunden. Auch im kalten Zu-
stand springt der Motor spontan an
und lauft mit ungewohnter Ruhe
und Geschmeidigkeit im Leerlauf.

Fast noch auffalliger ist die An-
derung, die der neue Motor am
GasfuB vermittelt. Weil dessen Be-
fehle nicht Uber Gestdnge oder
Bowdenzug, sondern (ber ein so
genanntes elektrisches Gaspedal -
Potentiometer und elektrisches
Stellglied — an den Motor weiterge-
geben werden, spricht dieser fast
ohne Verzogerung auf das Gaspedal
an. Popular ausgedrickt: Er hangt
unglaublich am Gas.

Beeindruckend ist auch, wie der
neue Motor seine Kraft entfaltet.

Schon bei etwa 1.500 U/min setzt
deutlicher Schub ein; um einiges
friiher als bei den bisherigen Moto-
ren. Den Sprint von 50 auf 80 km/h
schaffte der - allerdings leere -
GroRraum-Kastenwagen im vierten
Gang in knapp sechs Sekunden.
Und von 80 auf 100 km/h spurtete
er im fiinften Gang in 6,6 Sekunden.
Beste Voraussetzungen, um Lastwa-
gen zlgig uberholen zu kénnen.
Angenehm auch, dass der neue
Motor Uber den gesamten Dreh-
zahlbereich subjektiv merklich leiser
als sein Vorganger zu Werke geht.
Gut verpackt in komfortablen Reise-
mobilen markiert er damit auch in
diesem Punkt einen deutlichen Fort-
schritt. Frank Béttger

Aufgesattelt:
Deutlich liegen die
Leistungskurven
des neuen (durch-
gezogen) unter
denen des bis-
herigen Motors
(gestrichelt).




Als Basisfahrzeug
fiir sein selbst aus-
gebautes Wunsch-
mobhil wollte Harald
Reinhardt partout
kein Nutzfahrzeug
akzeptieren.

Konstruiert: Bis ins kleinste Detail
entwickelt der friilhere Chefkonstrukteur
sein Mobil auf dem Computer.

Is friherer Chefkonstrukteur
‘ \ im Sonderfahrzeugbau hat

Harald Reinhardt, 67, nicht
nur einen klaren Blick fir das We-
sentliche, sondern auch den Mut,
eigene Ideen ohne Riicksicht auf
Konventionen umzusetzen.

Ganz Profi folgt er beim Bau
seines personlichen Wunschmobils
nicht irgendwelchen Emotionen,
sondern einem klar strukturierten
Strategiepapier, in dem er die
Funktionen Reisen, Wohnen, Essen,
Schlafen und Hygiene nach den ei-
genen Gewohnheiten analysiert
und in ein Lastenheft miinden
lasst. Fahreigenschaften wie ein
Personenwagen soll das Mobil bie-
ten und als Familienfahrzeug viel-
seitig nutzbar, tiefgaragen- und all-
tagstauglich sein. Mit einfachen
Mitteln muss es sich in mdglichst
kurzer Zeit von nur einer Person
zum Reisemobil fur Fahrten in den
sommerlichen Siiden umbauen las-
sen. Weder flr unterwegs noch vor
Ort — das Ehepaar Reinhardt sucht
in seiner Freizeit grundsatzlich nur
Komfort-Campingplatze auf — muss
es Wasch- oder Kochgelegenheit und
Zusatzheizung bieten. Das Mobil
soll also auf Gas- und Wasserinstal-
lation verzichten, die Elektrik sich
auf ein getaktetes 1U-Ladegerat fir
die Fahrzeugbatterie beschranken.

Lastenheft als
Konstruktions-Basis

Diese eher ungewohnliche
Auffassung in Sachen Reisemobil
hat sich fiir den Diplom-Ingenieur
und freien Sachverstandiger im
Laufe vieler Jahre festgesetzt.
Schon vor 25 Jahren sammelte er
erste Reisemobil-Erfahrungen

mit einem James Cook auf
Spanien- und Portugaltour,
spater mit einem Sven He-

din auf Reisen nach Italien.
Schon damals lieR ihn die
Idee nicht los, ein Reisemobil

der anderen Art zu bauen.
Nach rund zwanzig Jahren Ur-
laub in der eigenen Finca auf La
Palma versuchen die beiden Rein-
hardts im Mai 1999 auf einer
Kunst- und Kulturreise durch Nord-
italien — Ehefrau Gerda ist eine P>



Lesermobil

erfolgreiche Kunstmalerin — erneut
Campingurlaub. Diesmal mit ei-
nem Marco Polo. Obwohl Ehe-
mann Harald auch an diesem Mo-
bil einiges nach seinen Vorstellun-
gen verandert hat, storen ihn an
diesem Mobil die vielen Kompro-
misse, die er eingehen muss; etwa
bei der BettengrofRe und -qualitat
oder bei der Stehhohe unter dem
Aufstelldach. Sein Entschluss steht
fest: Wir bauen uns unser ganz spe-
zielles, auf das Allernotwendigste
reduzierte Wunschmobil.

Mdébelbau in der
eigenen Versuchs-
Werkstatt

Das Basisfahrzeug ist schnell
ausgewahlt: ein Mercedes V 220
CDI. ,Der bietet uns, begrindet
Reinhardt diesen Entschluss, ,einen
sparsamen, leisen und modernen
Motor,  Automatikgetriebe,  KIi-
maanlage, Luftfederung an der
Hinterachse, freien Durchgang zwi-
schen den Vordersitzen, ausbauba-
re Riicksitze und ausreichend Befes-
tigungspunkte fir Mobelkompo-
nenten.”

lar, dass Reinhardt als lei-
Kdenschaftlicher Techniker

nicht einfach drauflos bas-
telt, sondern den Ausbau seines
Mobils in wochenlanger Arbeit bis
zur letzten Schraube am Computer
durchkonstruiert. Nicht, ohne vor-
her penibel genau alle Masse des
Innenraums  seiner V-Klasse mit
Bandmall und Schablonen
abgenommen zu
haben.

SchlieRlich st
die letzte Zeich-
nung fertig und
Reinhardt kann mit
dem Bau der Ein-
richtung in seiner
Versuchs-Werkstatt
beginnen. Die Mo-
blierung - sie lasst
sich in etwa einer
Stunde aus- und in
knapp vier Stun- p»

Ausgestreckt:
Das obere
Bett ist 180,
das untere
190 Zenti-
meter lang.

Gekurbelt: Mittels Handkurbel oder
Akkuschraube ldsst sich das obere
= Bett anheben oder absenken.

Abgesenkt: Zum
Sitzen beim Friihstiick
oder in Fahrtpausen
dienen die beiden

iibereinander liegen-
den Betten.

Aufgerollt: Die beiden hinten quer ange-
ordneten Rollladenschrinke nehmen die
Reiseutensilien in mehreren Fachern
sowie, das herausziehbare Porta Potti auf.



Lesermobil

den einbauen - besteht aus einem
langs hinter dem Fahrersitz im Bo-
den verankerten Zwischenrahmen,
der die Stockbetten tragt. Beide
Betten, das untere misst 190 mal
80, das obere 180 mal 80 Zentime-
ter — lassen sich mittels einer Hand-
kurbel einzeln in der Hohe verstel-
len. Das bietet einerseits die Mog-
lichkeit, den Stauraum unter dem
unteren Bett zu beladen. Anderer-
seits lassen sich damit die Betten so
weit absenken, dass sie als Sitzbank
zum Frihstlick dienen, das die
Reinhardts nebeneinander sitzend
an dem 72 Zentimeter breiten und
bis zu 35 Zentimeter tiefen Tisch zu
sich nehmen koénnen, der sich an
den Einstieg anschliet. Hinten
quer stehen zwei 1,10 Meter hohe
und 60 Zentimeter breite Rollladen-
schranke mit insgesamt sechs Stau-
fachern und einem Auszug fiir das
Porta-Potti 335. Die Schranke ge-
ben zwei von aufen durch die
hochgeklappte Hecktiir beladbare
Schubladen sowie unten quer ein
Staufach fir Campingtisch und -
stiihle frei. Im Innenraum vervoll-
standigen eine 18 Liter fassende
Kompressor-Kihlbox hinter dem
Beifahrersitz, ein Elektrokocher fiirs
Kaffeewasser sowie diverse Kleider-

haken das Inventar des V-Klasse- Etagenbett
Reisemobils. s
Ohne Zweifel, Harald Rein-
hardt hat sein Wunschmobil konse-
quent nach seinen ganz speziellen N
Vorstellungen auf das Wesentliche ]
reduziert. Frank Bottger
WC-
Podest
Rolladen- = Yommmm—m— = "

schranke

Ausgezogen: Zwei Schubladen und
ein Staufach unter den Schranken
bieten Stauraum von auBien.

Weggerollt: Die einzelnen Elemente des
Aushaus lassen sich auf einer Transportachse
von einer Person aus dem Mobil ziehen.

TECHNISCHE DATEN*

Basisfahrzeug:

Fahrwerk:
Mercedes V 220 CDI mit Vierzylinder-Turbodieselmotor, 90
kW (122 PS), Viergang-Automatik-Getriebe auf Vorderachse.

Mafie und Massen:

Zul. Gesamtmasse: 2.790 kg, Leermasse im fahrhereiten
Zustand: 2.011 kg, AuBenmafe (LxBxH): 466 x 188 x 184 cm,
Radstand: 300 cm.

Fiillmengen:
Kraftstoff: 80 I, Frischwasser: 0 I, Abwasser: 0 |,
Gasvorrat: 0 kg.

Wohnkabine:

InnenmaBe:
(L x B x H): 230 x 163 x 140 cm, Sitzplétze mit/ohne Gurt:
2/0, davon mit Dreipunktgurt: 2.

BettenmaBe:

Unteres Bett: 190 x 80 cm,
Oberes Bett:

180 x 80 cm.

Ausstattung:

Heizung: ohne, Herd: oh-
ne, Kiihlbox: 18 |, Zusatz-
bhatterien: ohne.

Preis: keine Angabe.

* Alle Angaben laut Ausbauer



Das Scootcar wirkt wie ein wahr geworde-
ner Traum aus Kindertagen: eine Mischung
aus Gokart und Motorroller, allerdings

deutlich groRer als das Kinderspiel-
zeug, und ohne Fihrerschein der

- Klasse B darf man es auch nicht

; %* fahren. Daflr haben zwei Er-

~ wachsene Platz in dem offe-

nen SpaB-Vehikel, sogar
ordnungsgemal mit Drei-
f"— ; e 3 punktgurten  gesichert.

'y I!-‘_h Und die Heckgaragen vie-
: ler Reisemobile verkraf-
ten das 209 Kilogramm
schwere Scootcar durch-
aus. Mit seinen Malen

Luftentfeuchter

In trockenen Tiichern

Einen regenerierbaren Luftentfeuchter na-
mens Multidry bietet die Firma Thomar an, Tel.:
04153/520533. Der Beutel enthalt ein Kilo-
gramm Granulat, das laut Hersteller bis zu 600
Gramm Wasser aufnehmen kann. In einem 35
Kubikmeter

groBen Raum  saugstark:
soll der Multi- Multidry

dl'y zwei bIS vier von Thomar.
Monate wirken.
Ist er vollgeso-
gen, lasst er
sich im
Backofen oder

Die Adressen der Hersteller und Héandler finden Sie auf Seite 178.

AuRenentliiftung

Kein Geruch

Speziell fiir die schwenkbare Toilette C 200 hat Thetford, eine
AuBenentliiftung entwickelt. Sie soll verhindern, dass sich unange-
nehme Gerliche im Reisemobil ausbreiten. Aufbau und Nachristung
sind denkbar einfach: Es muss nur das vorhandene Entliftungsventil
durch ein neues ersetzt werden. Dies leitet den Mief (iber einen
Schlauch nach drauflen, fiir dessen
AuBenanschluss ein Loch in die
Original-Thetford-Klappe ~ zu
bohren ist. Das System
kostet im  Fachhandel
50 Mark und lasst sich
ohne weiteres selbst
einbauen.

Selbst montiert:

Brandrup

\Warm gepolstert

Isolite heilt eine Fahrerhausisolierung von VW-Zubehor-Spezialist
Brandrup, Tel.: 089/2355880. Die dreiteiligen Luftpolstermatten passen
in den Basisfahrzeugen VW T4 und LT hinter die Windschutzscheibe und
die vorderen Seitenscheiben. Die Befestigung ist denkbar einfach: Vorn
klemmt die Isolite hinter den Sonnenblenden und am Scheibenrahmen
fest, in den Tren fixieren Klettbandstreifen die mit Kunstleder eingefass-
te Isolierung. Diese deckt dabei nicht nur die Scheiben ab, sie liegt auch
auf den Fensterrahmen auf.

Die Alubeschichtung der Isolite lasst sich sowohl zur Scheibe als auch
zum Wohnraum hin aufhdangen. Im Winter wird die isolierende Polyester-
Luftpolstermatte zur Scheibe hin montiert, die Alubeschichtung reflek-
tiert dann die Wéarme in den Wohnraum. Ein Satz Isolite kostet fiir den
VW T4 150

Mark und fur B —— .. s
den VW LT I m—t =
(@b Bj. 1996) ﬁ

170 Mark. ' —_

Kuschelig: |
Fahrerhaus-
isolierung
fiir VW.

von 2,05 x 1,09 x 1,47 trocknen  und

Meter braucht es dort dann  wieder

aber mehr Platz als ein Roller.

e Zu Preisen zwischen 12.500 Mark Der  Multidry
fur die offene Version und 13.900 Mark

inklusive Turen, Dach und Heizung gibt es den Mark.

Flitzer bei EMC in Freiburg, Tel: 0761/515540.

auf der Heizung

verwenden.

kostet knapp 30

Geruchverschluss

Dufter Dreh

In vielen Mobilen macht sich der Abwassertank beson-
ders wahrend der Fahrt mit schlechtem Geruch bemerkbar.
Dieses Argernis will Hans-Werner Quabeck, Tel.:
02601/3546, mit einem speziell entwickelten Geruchver-
schluss namens IDA beseitigen.

Ein Kugelventil vor dem

Abwassertank schlieSt des-

sen Zulauf dicht ab. Ein

Stellmotor, in den

Stromkreis der Wasser-

pumpe integriert, off-

net dieses Ventil,

wenn die Pumpe

anlauft. So kann ab-

laufendes  Wasser

ungehindert in den

Abwassertank

flieRen. Schaltet die

Pumpe ab, schlielft

das Kugelventil

nach einer programmierten Zeit wieder und halt so den Ge-

ruch im Abwassertank. Das System soll ab Oktober lieferbar
sein und etwa 450 Mark kosten.

AuBenentliiftung
von Thetford.

Electrolux

Kalt gemacht

Die Generation 2000 des Mobil-Kiihlschranks von Elec-
trolux birgt einige Neuerungen. AuBerlich gedndert sind Tiir-
rahmen samt Verschluss und die Bedienungselemente in der
Frontblende. Per Klemmbiligel ist die Tiir leicht zu 6ffnen und
zu sichern. Allerdings gibt es keine Liftungsstellung mehr.
Die Betriebsart lasst sich per Drehknopf wéhlen, ebenso die
Temperatur. Allerdings fehlt eine Kontrollleuchte, die signali-
siert, ob der Kiihlschrank arbeitet oder nicht.

Innen ist der Raum besser genutzt: Blaue Deckel (iber
den Tiirablagen schiitzen das Kiihlgut und ermdglichen auch
im unteren Bereich das
Beladen, da der Behalter
mit der Tir hinaus-
schwingt.  Unverandert
bleiben Isolation und In-
halte. Nach- oder Umrs-
ter missen etwas tiefer in
die Tasche greifen, dafir
lasst sich das neue Modell
schneller einbauen. Die
Preise liegen zwischen
900 und 1.500 Mark.

Kiihlraum: Electrolux-
Kiihlschrdanke mit neuen
Staumdglichkeiten.

Grillaufsatz

Troptenténger

Grillvergniigen ohne schédliche Rauchwolken tber der Kohle
verspricht der Protector von Gril'N’Cook. Liegt der Edelstahlrost
lber dem Originalrost, konnen Fett und Bratensaft nicht mehr auf
die Kohle tropfen. Zum groRten Teil verdampfen sie. Uberschiissi-
ge Flussigkeit landet in der AuRenrinne am Rost. Dessen V-formi-
ge Stege leiten laut Hersteller die Hitze von der Glut wie durch Du-
sen direkt an das Grillgut, das dadurch besonders knusprig wer-
den soll. Der Protector passt auf die meisten Holz- und Gasgrills,
und lasst sich in der Spllmaschine bequem reinigen. Fiir 50 Mark
gibt es den Schutzrost in Globusmarkten oder bei Camp & Grill im
Versand, Tel.: 06055/900214.

Feuerwehr:
Mit dem
Protector
auf dem
Grill ver-
brennt kein
Fett in

der Glut.
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Intercaravaning (IC) ist ein Ver-
bund von Caravaning-Héndlern
mit inzwischen 23 Mitgliedern.
Redakteurin Claudine Baldus
sprach in der Geschaftsstelle in
Koblenz mit Vorstand Carl-Heinz
Niesmann, 47, und Geschifts-
fiihrer Patrick Mader, 30.

7 Intercaravaning wurde
am 1. Januar 1998 ge-
griindet. Warum?
Niesmann: Wir verste-
Q hen uns als Dienstleis-
ter fr den Caravaning-
handel. Unser Unternehmens-
ziel ist, die Ertragskraft von Ca-
ravaning-Fachbetrieben zu
starken.  Als Initialzindung

diente uns der Gedanke, ge-
meinsam in der uberregiona-
len Fachpresse zu werben: Tun
sich mehrere Handler zusam-
men, konnen sie bundesweit
besser auftreten und haben
gleichzeitig die Mdglichkeit,
das eigene Unternehmen in ih-
rer jeweiligen Region hervorzu-
heben.

7 Mit gemeinsamer Wer-
bung fing es an. Was tut
Intercaravaning aufier-
dem?
Niesmann: Die vier
QVorstandsmitglieder
kimmern sich um die
Unternehmensstrategie  und
um Kontakte, etwa zu Hand-
lern, Kunden und Lieferanten.
Auler mir selbst gehdren noch
die IC-Handler Bernd Bal-
trusch, Uli Thoma und Carsten
Thrun dem Vorstand an.
Mader: Ich als Geschaftsfihrer
bin zustandig fir die regelma-
Rige Information unserer Mit-
glieder, fir Koordination und
flrs  operative  Geschift.
Grundsatzlich findet aber eine
enge Zusammenarbeit zwi-
schen mir und dem Vorstand
statt.

Welchen Nutzen hat ein
7 Héndler, der Mitglied bei
®  Intercaravaning wird?

Niesmann: Der erste
Q und vielleicht wichtigs-

te Nutzen ist der Infor-
mationsaustausch. Da unsere
Partnerh@ndler nicht im regio-
nalen Wettbewerb miteinander
stehen, sind sie eher bereit,
miteinander zu sprechen, als
Handler, die in unmittelbarer
Konkurrenz zueinander stehen.
Durch diesen Austausch ent-
steht ein Lernprozess, ergeben
sich qualitative Verbesserun-
gen. Es gibt nicht den Super-
handler, der immer alles richtig
macht. Man kann voneinander
lernen, auch wenn nicht alles
eins zu eins Gbernehmbar ist.
Mader: Natirlich erbringen wir
flr unsere Mitglieder ganz kon-
krete Dienstleistungen: Allein
schon die gute Riickmeldung
auf den gemeinsamen Anzei-
genauftritt macht den Monats-
beitrag fir den Einzelnen wett.
Neben der Gemeinschaftswer-
bung bieten wir individuelle »

Fotos: privat (4), Baldus (1)
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Camping & Freizeit Kuhn, auf der Karte
die Nummer 16, hat seinen Firmensitz im
badischen Offenburg.
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Wohnwagen Wanner, auf der Karte die Nummer 14,
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Héndlerportrt

Werbekampagnen fiir unsere
Partnerhdndler an...
Niesmann: ...oder Prospekte
fiir die Mietfahrzeuge sowie ei-
nen Internet-Auftritt.

Mader: Das ist ein wichtiges
Stichwort: Nicht jeder Handler
hat Kapazitaiten und Know-
how, sich adaquat im Internet
zu prasentieren. Diese Dienst-
leistung Ubernehmen wir auf
Wunsch flir unsere Partner.
Auch die Website von Interca-
ravaning selbst ist mit den indi-
viduellen ~ Handler-Websites
verknlipft. Hier sehen wir in
der néchsten Zukunft einen
unserer Schwerpunkte.
Weiterhin wollen wir professio-
nelle Leistungen kostenginstig
zur Verfiigung stellen. Etwa ha-
ben wir einen Juristen beauf-

tragt, Vermietbedingungen auf
der Grundlage aktueller Recht-
sprechung zu erstellen, die
dann jedem unserer Mitglieder
zuganglich sind.

Niesmann: So sparen unsere
Mitglieder Kosten, da sie nur
anteilig  belastet  werden.
AuBerdem bieten wir exklusiv
bestimmte Produkte an, im
Moment eine Satellitenanten-
ne aus Amerika, die iber Dane-
mark importiert wird. Fir die
haben wir den alleinigen Ver-
trieb in Deutschland.

Das mag fir manchen
7 ein Grund sein, den
®" Hdndler um die Ecke
links liegen zu lassen und hun-
dert Kilometer zum ndchsten
Intercaravaning-Hdndler zu fah-
ren. Allerdings: Was bringt der
weite Weg?
Niesmann: Es gibt in
Qden alten Bundeslan-
dern bereits 22 Part-
nerhandler, wir verfigen also
Uber eine gewisse Fldachen-

deckung. Ein weiterer Ausbau
des Netzes ist im Gange.
Mader: Alle 1C-Mitglieder be-
treiben qualifizierte Full-Servi-
ce-Unternehmen. Neben den
Fahrzeugen bieten sie grund-
satzlich einen gut sortierten
Zubehorshop mit Fachbera-
tung sowie eine Meisterwerk-
statt.

7 All das kénnte ein Hédnd-
ler in néchster Ndhe des
Kunden auch vorweisen.

Niesmann: Klar, wir er-
heben keinen Aus-
schlieRlichkeitsan-

spruch. Es gibt auch andere
Handler, die fantastische
Betriebe flhren. Aber wir
konnen  unseren  Kunden
sagen: Wenn lhr zu einem IC-
Handler geht, habt Ihr unter
Garantie dieses hohe Niveau.
Gleichzeitig betreuen  wir
unsere Partner, organisieren
Schulungen und gewahr-
leisten so kontinuierlich die
hohe Servicequalitt.

Mader: Daneben offerieren die
Intercaravaning-Handler  tat-
sachlich Dienstleistungen, wel-
che Kunden nirgends sonst er-
halten. Aufer Produkten wie
der erwahnten Satellitenanla-
ge, die Fernsehempfang auch
wahrend der Fahrt ermdglicht,
ist die Intercaravaning-Service-
card zu nennen.

7 Was bietet die IC-Servi-
®  cecard ihrem Besitzer?
Niesmann: Sie ermog-
Qlicht das bargeldlose
Bezahlen und stellt
gleichzeitig eine bequeme Fi-
nanzierungsmoglichkeit

nach Art ei-
ner Kredit- T =y NCE!
karte dar. | EE
Mit der Ser-
vicecard o
kann  der i o g wEarme Pt
Kunde nicht i A
nur bei sei- T
nem lokalen

hud.rul
IC-Handler l'.‘f_!‘‘--“—‘-%-"“'53"-"""':ﬂE
einkaufen,

sondern bei jedem unserer
Partnerbetriebe.

Mader: Nicht zu vergessen der
VIP-Effekt. Nattirlich bieten alle
IC-Betriebe ihren Service auch
flr Fahrzeuge, die nicht bei ih-
nen gekauft wurden. Aber ge-
rade zu StoRzeiten wdhrend
der Saison, wenn die Nachfra-
ge nach Dienstleistungen viel
groRer ist als die sofortige
Machbarkeit, milssen eigene
Kunden als VIP-Kunden gelten.
Und Kunden, die bei einem an-
deren IC-Partner gekauft ha-
ben, gelten bei jedem unserer
Mitglieder quasi als eigene
Kunden. Sie werden bei Not-
fall-Reparaturen bevorzugt und
ohne lange Wartezeit versorgt.

Welche  Bedingungen
muss ein Hdndler erfiil-
len, um IC-Mitglied wer-
den zu kénnen?

Niesmann: Er muss die
Q angesprochenen  Pro-

dukt- und Dienstleis-
tungsbereiche vorweisen und

obendrein trotz harten Wett-
bewerbs auf dem Markt in sein
Unternehmen investieren. Der
Handler soll nicht bloR auf
kurzfristigen Profit aus sein, wir
suchen perspektivisch Denken-
de und Handelnde.
Intercaravaning garan-
7 tiert  seinen  Partner-
@ hdndlern Gebietsschutz,
also keine Konkurrenz aus den
eigenen Reihen in néchster Um-
gebung. Wie grof ist der Sperr-
bezirk?
Mader: Das ist nicht
Q nach Kilometern defi-
niert. Bewirbt sich ein
Handler, der sich in raum-
licher Nahe zu einem IC-
Handler befindet, wiirde der
Vorstand vor seiner Entschei-
dung bei eben jenem IC-
Héndler nachfragen, ob es
zu  Problemen  kommen
konnte.
Bestehen Interessen-
konflikte zwischen dem
® Hdéndlerverband DCHV
und der Intercaravaning? ~ »

|C auf dem Caravan Salon

Auf dem Caravan Salon 2000 in Dusseldorf fahrt Inter-
caravaning ganz grol® vor: Vom 30. September bis zum 8.
Oktober parkt auf dem IC-Stand in Halle 11 C 60 ein 16 Me-
ter langer echter Truck. In seinen Auflieger ist auch eine acht
Meter breite Klappbuhne integriert. Dort konnen sich Inha-
ber der IC-Servicecard sowie IC-Partner in Bistro-Atmospha-
re bei einer Erfrischung vom Messestress erholen.

Im Truck selbst sowie auf der Freiflaiche wartet auf alle
Interessierten die Prasentation von Zubehor-Artikeln, die sich
in finf Themenbereiche gliedern: Multimedia, Sicherheit,
Klimatechnik, Energiequellen sowie Spiel, Sport, Hobby. In
der Multimedia-Abteilung etwa gibt es Navigationssysteme,
Sat-Anlagen sowie Angebote aus TV, Video und Radio. Zu je-
dem ausgestellten Artikel sind detaillierte Informationen er-
haltlich.

Action live findet auBerdem taglich von 12 bis 16 Uhr
statt. Ein professioneller Moderator prasentiert Produkte,
leitet Diskussions- oder Fragerunden. Natirlich stellen sich
auf dem Stand auch alle IC-Partnerhandler samt ihrer Pro-
duktpalette dem Publikum vor.
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Niesmann:  Uberhaupt
nicht. Der DCHV ist die
allgemeine  Vertretung

der  Caravaning-Handler in
Deutschland. Jeder kann dort
Mitglied werden. Intercaravaning
dagegen ist ein exklusiver Hand-
lerkreis. Wir konnen nicht alle
Handler aufnehmen - bedingt

schon durch das Kriterium der

Mader: Im Ubrigen gibt es kei-
ne Berlihrungsangste zwischen
beiden Organisationen. Teil-
weise tauschen wir uns sogar
aus. Alle IC-Partner sind auch
Mitglied im DCHV. Und drei
von funf Vorstandsmitgliedern
des DCHV gehéren auch Inter-
caravaning an.
Gibt es bei Intercarava-
7 ning Bestrebungen,
" auch in die politische
Lobbyarbeit einzusteigen?
Niesmann: Wir kénnen
Q die Branche nicht ver-
treten, das muss der
DCHV machen. Wir vertreten

Also ganz klar keine Po-
o litik?

Niesmann: Nein, keine
Q Politik.
Mader: Politik machen
der DCHV und der VDWH.
Intercaravaning hat jetzt
7 22 Mitglieder in Deutsch-
® Jand und eines in Oster-
reich. Ihre Prognose: Wie viele IC-
Partner sind es in fiinf Jahren?
Niesmann: Wir setzen
Q die Obergrenze bei 50
Handlern in den

deutschsprachigen Landern. Ich
schatze, im Endeffekt werden

Osterreich und der Schweiz.
Mader: Allerdings duflern unse-
re Kunden schon jetzt den
Wunsch, unsere Dienstleistun-
gen gerade auch im Urlaub im
nicht deutschsprachigen Raum
beanspruchen zu kénnen. Wir
sondieren also Kooperations-
moglichkeiten mit  ahnlichen
Handlergemeinschaften  wie
der Intercaravaning, etwa in
Holland, Frankreich oder Ita-
lien. Da sind wir dran.

InterCaravaning, Kurfursten-
stralle 37 in 56068 Koblenz. Tel.:
0261/10054-54, Fax: -55, Inter-

regionalen Vertragllchkel't Zwi- ausschhe&!lch. die Interessen  wir bundesweit 30 bis 40 I.’artnfer net: www.Intercaravaning.de.
schen unseren Partnerbetrieben.  ynserer Mitglieder. haben, dazu kommen weitere in
Firma Strale PLZ,Ort Telefon Telefax Internet E-Mail-Adresse Marken
Caravan Heinrichstr. 7 12207 Berlin 030/7720480 | 030 /772048-88 Dethleffs, Arto, Flair, Clou
Company Berlin
Ebel GmbH Unner de Bult 10 | 21210 Maschen 04105/80041 |04105/84604 | www.ebel-reisemobile.de |info@ebel-reisesmobile.de | Biirstner, Eura Flair, Arto
Camping Lise-Meitner-Str. 5 | 25524 ltzehoe 04821/737324 www.camping-nordsee.de|info@camping-nordsee.de | Hobby, Fendt, Tabbert,
Nordsee La Strada, Flair, Arto,
Weinsberg
Eubo Caravan | Am Walde 2 30916 Hannover [0511/611787 [0511/611877 | www.tirge.de info@tirge.de Flair, Arto, Dethleffs,
Tirge Weippert, Frankia
Becker GmbH | Dornbergstr. 15 34233 Fuldatal 0561/981670 |0561/98167-24 | www.wohnwagen-becker.de | wohnwagen-becker Hobby, Knaus, Tabbert
@t-online.de
Auto Spiirkel Poststr. 20-28 44809 Bochum 0234/90432380234/9043230 | www.bootsmarkt.de spuerkel@kamp.net Knaus, Eifelland, Tabbert,
GmbH & Co. KG Sealine, Bayliner
WVG Thrun Kolner Str. 232-234 | 45481 Miilheim 0208/485081 |0208/460139 | www.Caravan-Park- info@Caravan-Park- Knaus, Dethleffs, Arto, Flair,
GmbH Thrun.de Thrun.de Eifelland, T.E.C., Clou, Hobby,
Tabbert, Weinsberg, Concorde
Ardelt Dieselweg 1 48493 Wettringen |02557/98780 www.ardelt.de info@ardelt.de LMC, Concorde, Carthago,
Esterel, Winnebago,
Euro-Liner, Blrstner
Rentmobil Herseler Str. 14 50389 Wesseling | 02236/944900|02236/94490-9 | www.rentmobil.de info@rentmobil.de Biirstner, Knaus, Karmann, Eifel-
GmbH land, Flair, Arto, Phoenix, T.E.C.
Camping Center | Am Flurgraben 42-44| 65462 Gustavsburg | 06134/757480 | 06134/757477 | www.camping-voepel.de |campingcenterVoepel Hobby, Fendt,
Vopel @gmx de Elnagh
Niesmann Kehrstr. 51 56751 Polch 02654/940900 | 02654/940940 | www.niesmann.de info@niesmann.de Fendt, Hobby, Biirstner
Caravaning
Rutenkolk Friedberger 60389 Frankfurt | 069/9474090 |069/94740969 | www.rutenkolk.de info@rutenkolk.de Hobby, Hymer
Caravaning Landstr. 43
Wenk Carl-Benz-Str. 4-6 | 69115 Heidelberg |06221/60700 |06221/6070-70| www.wenk-wohnwagen.de |wenk-wohnwagen Knaus, Tabbert, Eifelland,
Wohnwagen @t-online.de Wilk
Wohnwagen Tibinger Str. 28 72144 Dusslingen |07072/2038 |07072/8600 | www.wohnwagen- info@wohnwagen-wanner.de | Fendt, Knaus, Winner,
Wanner wanner.de Possl
Herzog Im Industriegebiet |74366 Kirchheim |07143/894424|07143/92950 | www.herzog-freizeit.de |info@herzog-freizeit.de Dethleffs, Knaus, Fendt
GmbH & Co. KG
Camping & Im Drachenacker 4 | 77656 Offenburg | 0781/95950 |0781/9595-90 | www.camping-kuhn.de  |info@camping-kuhn.de Biirstner, Knaus, Tabbert
Freizeit Kuhn
Burmeister Holderweg 2 78351 Bodman- 07773/932900|07773/5907 | www.caravan-center.de  |info@caravan-center.de Knaus, Eifelland
Caravan-Center Ludwigshafen
WVD Siidcaravan| Hanferstr. 30 79108 Freiburg 0761/1524051|0761/15240-99 | www.wvd.com uweBoch@t-online.de Flair, Arto, Dethleffs, Eura,
GmbH Pilote
Gliick Bodenseestr. 165 81243 Muinchen | 089/8970300 |089/897030-15 www.glueck- info@glueck-freizeitmarkt.de | Concorde, Phoenix, FFB, Possl,
Freizeitmarkt freizeitmarkt.de Dethleffs, Tabbert
Servo Reise- Hans-Urmiller- 82515 Wolfrats- 08171/48310 |08171/4831-44| www.servo- info@servo- Flair, Arto, Clou, Mobilvetta
mobil Center | Ring 50 hausen reisemobile.com reisemobile.com
Freizeitcenter Bahnhofstr. 39 96106 Ebern 09531/62718 |09531/6385 | www.autohaus-dietz.de |info@autohaus-dietz.de Concorde, Dethleffs, Arto,
Dietz GmbH Flair, Fiat Nutzfahrzeuge
Rolling Homes | Neunkirchner A-2700 0043/2622/ |0043/2622/ | www.rolling-homes.at info@rolling-homes.at Flair, Arto
Neugebauer Str. 46 Wiener Neustadt [ 20331 20330
Caravan-Center | Wankelstr. 14 26802 Moormerland| 04954/6888 |04954/6808 | www.caravan- info@caravan- Biirstner, Flair, Arto
Moormerland moormerland.de moormerland.de
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Service von
REISEMOBIL
INTERNATIONAL:
Adressen der in
dieser Ausgabe
erwahnten
Firmen.

Aut einen Blick

Adriatik

Magistratweg 132-134
13591 Berlin

Tel.: 030/366-9012,
Fax: -2574
www.adria-mobil.si

Ahorn Wohnmobile

Hof Hoffeld

97953 Konigheim-Pilfringen
Tel.: 09340/9201-0,

Fax: /1366
www.ahorn-wohnmobile.de

Alko

Ichenhauser Stralle 14
D-89359 Kotz

Tel.: 08221/97-239,
Fax: -459
www.al-ko.de

Alpha & Car

Gewerbestralte 30

55546 Pfaffen-Schwabenheim
Tel.: 06701/8258 + 8254,
Fax: /8253
www.alpha-by-barth.de

Baumgartner-
Reisemobile GmbH
Am Sauerborn 19
(Gewerbegebiet)
61209 Echzell

Tel.: 06008/9111-0,
Fax: -20
www.la-strada.de

Brandrup

Postfach 330105
80061 Miinchen
Tel.: 089/235588-0,
Fax: -70

Biirstner GmbH
Weststralle 33
77694 Kehl

Tel.: 07851/85-0,
Fax: -201
www.buerstner.com

Carthago Reisemobilbau
Gewerbegebiet 3

88213 Ravensburg Schmalegg
Tel.: 0751/79121-0,

Fax: /94543

Concorde

SKW Fahrzeugbau GmbH
Concordestrale 2-4

96132 Aschbach

Tel.: 09555/9225-0,

Fax: -44
www.concorde-tourentips.de

DaimlerChrysler AG

Vertrieb Deutschland HPC V300
10878 Berlin

Tel.: 030/2694-3000
www.mercedes-benz.com

Dethleffs GmbH
Rangenbergweg
88316 Isny im Allgdu
Tel.: 07562/987-0,
Fax: -101
www.dethleffs.de

Electrolux Siegen GmbH
In der Steinwiese 16
57074 Siegen

Tel.: 0271/692-0,

Fax: -300
www.electrolux.de

Elnagh

Hof Hoffeld

97953 Konigheim-Piilfringen
Tel.: 09340/92010,

Fax: /1366

www.elnagh.it

EMC AG
Hans-Bunte-Stralte 9
79108 Freiburg

Tel.: 0761/51554-0,
Fax: -20

Eura Mobil GmbH
Kreuznacher StralRe 78
55576 Sprendlingen
Tel.: 06701/203-0,
Fax: -10
www.euramobil.de

Fiat Automobil AG
Hahnstralle 41

60528 Frankfurt/Main
Tel.: 069/66988-0,

Fax: -922
www.fiat-transporter.de

Ford Werke AG
Henry-Ford-Strale 1
50735 Koln

Tel.: 0221/90-0,

Fax: -12984
www.ford.de/home.htim

Frankia Fahrzeugbau
Pilote GmbH
Bernecker Strafle 12
95509 Marktschorgast
Tel.: 09227/738-0,
Fax: -33

Gril'n’Cook GmbH & Co KG
Hauptstrale 134

63579 Freigericht

Tel.: 06055/900493,

Fax: /901157
www.grill-n-cook.com

Hans-Werner Quabeck
Heideweg 19

56237 Naurot

Tel.: 02601/3546

Hehn Reisemobile
Schauenstralle 30
47228 Duisburg
Tel.: 02065/77160,
Fax: /66402
www.hehnmobil.de

Hobby Wohnwagenwerk
Ing. H. Striewski GmbH
Schafredder 28

24787 Fockbek

Tel.: 04331/606-0,

Fax: -19
www.hobby-caravan.de

Hymer AG
Holzstralte 19
88339 Bad Waldsee
Tel.: 07524/999-0,
Fax: -220
www.hymer.com

Iveco Magirus AG
Robert-Schumann-Stralie 1
85716 UnterschleiBheim
Tel.: 089/31771-0,

Fax: -452

WWwWWw.iveco.com

Knaus Caravan GmbH
Helmut-Knaus-Stralte 1
94118 Jandelsbrunn
Tel.: 08583/21-0,

Fax: -387
www.knaus.de

LMC Caravan GmbH
Rudolf-Diesel-Stralle 4
48336 Sassenberg
Tel.: 02583/27-0,
Fax: -138
www.Imc-caravan.de

Messe Diisseldorf
Stockumer Kirchstrale 61
40474 Disseldorf

Tel.: 0211/4560-01,

Fax: -668
www.messe-duesseldorf.de

Niesmann + Bischoff
CloustraRe 1

56751 Polch

Tel.: 02654/933-0,

Fax: -100
www.niesmann-bischoff.com

Phoenix Reisemobile

Schell Fahrzeugbau KG
Sandweg 1

96132 Schlisselfeld-Aschbach
Tel.: 09555/9229-0,

Fax: -29
www.phoenix-reisemobile.de

Possl Sport & Freizeit
Allyear
Gewerbestralle 5
84416 Innig am Holz
Tel.: 08084/3404,
Fax: /3523

RMB-Reisemobilbau GmbH
Grimmenstein 13

88364 Wolfegg/Allgau

Tel.: 07527/9690,

Fax: /5347
www.rmb-reisemobile.de

Schwabenmobil
Kirchheimer Strafte 170
73265 Dettingen/Teck

Tel.: 07021/98005-0,

Fax: -29
www.netit.de/schwabenmobil

T.E.C. Caravan GmbH
Rudolf-Diesel-Stralte 4
48336 Sassenberg
Tel.: 02583/9306-0,
Fax: -99
www.tec-caravan.de

Thetford GmbH
Schallbruch 14

42781 Haan

Tel.: 02129/94250,

Fax: /942525
www.thetford-europe.com

ThoMar OHG

Alte SalzstraRe 20
21483 Lutau

Tel.: 04153/5205-33,
Fax: -45
www.thomar.de

Volkswagen
Nutzfahrzeuge AG
Mecklenheidestrafle 74
30419 Hannover

Tel.: 0511/798-0
www.vw-nutzfahrzeuge.de

Waru - lhr Camping-Ostsee-
Partner

Herrn Dirk Ruhe

Zum Windpark 10

23738 Lensahn

Tel.: 04363/9015-57,

Fax: -59
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Die Aussagen in

den Leserbriefen
spiegeln nicht
unbedingt die
Meinung der
Redaktion wider.
Die Redaktion
behiilt sich vor,
Zuschriften

von Leserinnen
und Lesern zu
kiirzen.

Wer trifft sich?

Reisemobilfreunde im Bayerischen
Wald gesucht

Seit einigen Jahren sind wir
lberzeugte Leser von REISEMOBIL
INTERNATIONAL. Wir mochten lhnen
ein Lob zu dieser Zeitschrift aus-
sprechen.

Nun wirden wir gern Kontakt
zu anderen Reisemobilisten im
Bayerischen Wald aufnehmen und
dachten an einen Freundeskreis
oder Stammtisch. Das erste zwang-
lose Treffen findet am Freitag, dem
29. September 2000, statt, im Café
Kock in Zwiesel. Infos bei Reinhold
und  Alexandra  First,  Tel.:
09922/60875.

Reinhold Fiirst,
Zwiesel

Knack die Nuss

Originelle Lésung des Rdtsels,
REIsEmOBIL INTERNATIONAL 8/2000

Als Bilderrdtsel hat Leser Hein-
rich Demel aus Hockenheim die L6-
sung des Preisratsels in REISEMOBIL
INTERNATIONAL 8/2000 eingeschickt.
Hatten Sie's gewusst?

Brbevaim | 1§
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Hilfsbereitschaft

Erlebnis wéihrend eines Urlaubs
in Griechenland

In  Griechenland hatten wir
plotzlich eine Panne an unserem
Reisemobil — ausgerechnet bei 40
Grad am Samstagnachmittag. Der

Motor lief nicht mehr. Also musste
ich allein zu Ful} Hilfe holen. Meine
Frau hiitete derweil das Fahrzeug.
Nach langerem Suchen und Fragen
kam ich zu einem Campingplatz
und erzahlte dort meine Situation.
Die Leute telefonierten zu einer
Werkstatt, von der aber niemand zu
Hilfe kam.

Kurz entschlossen kam der
Platzwart mit einem Motorroller
zurick zum Pannenfahrzeug. Bei
groBter Hitze reparierten wir ge-
meinsam die Spritleitung, und nach
einer Stunde lief der Motor wieder.
Zur Sicherheit machte ich auf dem
Campingplatz Halt fir eine Nacht.
Mehrere Male probierte ich, den
Motor zu starten, und jedesmal
funktionierte er bestens. Am Abend
kam der Campingwart im 500er
Mercedes zu mir und fragte, ob alles
okay sei.

Den Platz kann ich nur allen be-
stens empfehlen: Camping Kalamit-
si, Chalkidiki/Sithonia, GR-63072.
Dem Campingwart geblhrt ein
groRes Lob fiir seine Hilfsbereit-
schaft.

Kurt Rufer,
CH-3006 Bern, Schweiz

Prima Stellplétze

Eindrticke auf verschiedenen Plétzen
Wir haben den Stellplatz-Atlas
2000 von REISEMOBIL INTERNATIONAL
und sind begeistert. In Bodmann am
Bodensee haben wir am Ortsein-
gang einen Parkplatz gefunden, wo
Reisemobile maximal drei Tage blei-
ben diirfen, pro zwolf Stunden fir
funf Mark. Ein WC ist vorhanden,
leider keine Wasserver- und Entsor-
gung, auch nicht fir Fakalien.

Angelika Carle
via E-Mail

Am Gardasee hatte ich mir den
Stellplatz in Malcesine bei Frau Lom-
bardi ausgesucht. Ein Musterbei-

Liebe Leserinnen und Leser,

der , treffpunkt* stellt Ihr Forum
in REISEMOBIL INTERNATIONAL dar.

Uber Post von Ihnen freuen wir
uns - bitte schreiben Sie uns,
maglichst mit Bild: Redaktion
REISEMOBIL INTERNATIONAL,
Stichwort ,treffounkt”,

Fax 0711/ 13466-68

spiel, was uns dort an Freundlichkeit
widerfahren ist. Frau Lombardi war,
und das trotz laufender Umbauar-
beiten, stets bemiht, uns einen
tber alle normalen Malie hinaus ge-
henden Service anzubieten. Auch
der Preis von 15.000 Lira plus 2.000
Lira (zusammen 17 Mark) fiir Strom
halten wir in dieser Urlaubsregion
fiir mehr als fair.

Wir wiirden uns freuen, wenn
noch mehr Stellplatzbetreiber solch
einen Service und, was fiir uns noch
wichtiger ist, solch eine Gastfreund-
schaft an den Tag legen wiirden.

Uwe Baumert
via E-Mail

Spat nachts in Genua angekom-
men und die Stadt Richtung Savona
auf der Via Aurelia verlassend, war
ich nur froh, etwa einen Kilometer
hinter dem Ortschild Genua direkt
am Ausgang eines Stralentunnels
links einen offentlichen Parkplatz zu
finden. Die Augen fielen mir schon
zu, also habe ich mich zu den drei
dort bereits stehenden Reisemobilen
hinzugesellt. Die Nacht war trotz
naher Strale erstaunlich ruhig, und
zu meiner Uberraschung fand ich
am ndachsten Morgen direkt unter-
halb des Parkplatzes einen kleinen,
steinigen, aber feinen Strand. Trep-
pe runter und Wasser marsch.

Doch  Vorsicht: ~ Zumindest
samstags ist halb Genua dort, und
italienische Rollerfahrer parken gna-
denlos. Da ich mir die Mihe nicht
machen wollte, zehn Roller vor und
hinter dem Reisemobil wegzutra-
gen, musste ich wohl oder tibel bis
zum spaten Nachmittag warten, be-
vor ich den Platz verlassen konnte.
Als Nachtlager aber nach abend-
licher Anfahrt und Start fur die Kus-
tentour ist dieser Platz nicht die
schlechteste Wahl, auch wenn keine
Infrastruktur vorhanden ist.

Gerd Kreusch
via E-Mail

Auf der Romantischen
Strale erreichten wir Feucht-
wangen. Das Hinweisschild
zum Landgasthof Walkmiihle
in Richtung Eichenzell weckte
unsere Neugier: Nach 1,5 Kilo-
metern erreichten wir den
Gasthof, direkt an der Sulzach
gelegen. Von den Besitzern
wurden wir wie alte Freunde
begrift und bekamen leckeres
Abendessen, dazu guten fran-
kischen Wein. Unser Reisemo-
bil konnten wir direkt neben
der Mihle parken. Wir kdnnen
sie bestens empfehlen.

Immo Schulte,
50259 Puhlheim

Steigbiigel halten

Editorial Service-Los, REISEMOBIL
INTERNATIONAL 8/2000

Die Frage nach einem gu-
ten Service betrifft nicht nur
die Caravan-Branche. Die Kla-
ge Uber die Servicewiiste Deut-
schland geht quer durch alle
Branchen. Soweit ich dies be-
urteilen kann, wird beim Kauf
einer Ware oder Dienstleistung
der Preis zu einem immer ent-
scheidenderen Kriterium. Das
Internet wird dieses Verhalten
noch weiter fordern. Dem Ver-
kaufer fallt es immer schwerer,
Beratung oder Service als preis-
erhohendes Argument durch-
zusetzen. Als logische Folge
muss der Handler bei den
Grundkosten fiir den Service
sparen. Er kann nur noch so
viel Dienstleistung vorhalten,
wie er auch sicher verkaufen
kann.

Die lange Jahre (bliche
Praxis, dass in jeder Ware ein
gewisser Prozentsatz fiir Ser-
viceleistung kalkuliert wurde,
also quasi eine Versicherung,
die alle Kunden bezahlen, aber
nur wenige in Anspruch neh-

men, lasst sich nicht mehr
durchsetzen. Leider bedeutet
dies auch, dass es in der
Hauptsaison eng wird: Der
Handler ist kalkulatorisch nicht
in der Lage, in der schwachen
Jahreszeit Uberflissiges Perso-
nal vorzuhalten, damit er in
der Saison jeden Termin-
wunsch erfiillen kann.

Daraus resultiert, dass bei
der Terminvergabe selektiert
werden muss. Und da frage ich
ganz ernsthaft: Welchen Kun-
den wirden Sie zuerst bedie-
nen: den, der das Fahrzeug bei
Ihnen, oder den, der sein Fahr-
zeug woanders gekauft hat? Es
geht mir hier ausschlieRlich um
die Frage des Termins, nicht
um die Frage, ob die Reparatur
grundsatzlich ausgefiihrt wird.
Darliber darf es keinen Zweifel
geben: Jede Werkstatt muss je-
den Reparaturauftrag anneh-
men, sofern sie in der Lage ist,
ihn fachgerecht auszufiihren.
Egal, wo der Wagen gekauft
wurde. Wer bezahlt, wird auch
bedient.

Wir Deutsche werden so
lang keinen wesentlich besse-
ren Service erhalten, so lang
wir nicht bereit sind, dafiir an-
gemessen zu bezahlen, und
zwar als kalkulatorischen Preis-
anteil, nicht nur im konkreten
Fall der Inanspruchnahme. Ich
beflirchte, dass wir Deutschen
mit unserem liberwiegend auf
den Preis orientierten Kaufver-
halten den GroRvertriebsfor-
men massiv die Steigbligel hal-
ten. Ob diese die gewonnene
Angebots- und  Preismacht
letztlich auch fir besseren Ser-
vice verwenden, bleibt aller-
dings offen. Das gilt auch fir
die Caravan-Branche.

Michael Winkler,
Caravanhdndler
70499 Stuttgart-Weilimdorf
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Wer Triiffel sucht in
Umbrien, findet einen
Landstrich erster Giite.

lle sind hinter ihm her.
Sie kriechen in aller
Frithe durch den Wald,
um ihn zu finden. Su-
chen unter jedem Busch, neben
jeder Wurzel. Werfen gehetzte
Blicke tber ihre Schultern. Ver-

wischen ihre Spuren, wenn sie er-  Jtalienische Impressionen: Beinah trutzig iiberragt der Glockenturm der Kirche San Francesco das weltberiihmte
Assisi. Lieblich wirken die verschwiegene Tiir und das verschnarkelte Gitter im Sonnenlicht.

folgreich waren. Schleichen sich
zuriick nach Hause, die Hande in
den Taschen vergraben. SchliefRen die Hin-
tertiir ab und holen die Briefwaage heraus.
SchlieRlich zahlt jedes Gramm.

Wer einen hat, verrit es keinem. Legt
ihn in ein Korbchen und versteckt ihn im
Keller. Sein Geschmack soll unvergleich-
lich sein. Wiirzig, aber nicht aufdringlich.
Aromatisch, aber nicht streng. Triiffel. Der
Ferrari unter den Pilzen.

JTriiffel passen zu allem“, sagt Fran-
cesca, die auf dem Campingplatz Montelu-
co hoch tiber Spoleto neben uns ihr Zelt
aufgeschlagen hat. ,Reis mit Triiffeln, Kar-
toffeln mit Triiffeln, Pasta mit Triiffeln.”
Uns lauft das Wasser im Munde zusammen.
Nur — wo kriegen wir ein pfiffiges Schwein
her, das bei der Triiffel-Suche hilft? ,No,
no, no“, lacht Francesca und schiittelt ihre

blonde Mihne. ,Schweine helfen gar nicht.
Die essen die Triiffel lieber selber. Passio-
nierte Triiffelsucher verlassen sich deshalb
auf den feinen Geruchssinn ihrer Hunde,
um die braunen Pilze im feuchten Waldbo-
den aufzuspiiren.

Ziemlich streng rochen frische Triiffel,
sagt Francesca und zieht die Nase kraus. Wir
sind schon drei Tage in Umbrien und haben

noch keinen gesehen, geschweige denn ge-
rochen. Gut, ein paar vertrocknete Kugeln
im Schaufenster der Touristeninformation
in Spoleto. Und immer wieder der Hinweis
JTartufi“ auf den Speisekarten der vielen fei-
nen Restaurants. Aber so einen richtigen fri-
schen, faustgroflen Triiffel, an dem noch
etwas Erde klebt — Fehlanzeige.

Wir ahnen auch, warum. Als wir abends
durch Spoleto streifen, fallt Licht aus hohen
Fenstern auf die regenfeuchte StraRe. In
einem aufwindig restaurierten Palazzo ist
ein Fest. Elegante Frauen in Abendroben
nippen Prosecco aus hauchdiinnen Glasern,
steife Kellner balancieren grof3e Teller durch
den stuckverzierten Saal. Da gibt’s bestimmt
Triiffel satt.

,Diese reichen Leute sind inzwischen
ein richtiges Problem fiir Spoleto®, sagt
Francesca. Nicht wegen der Triiffel. Davon
hat Umbrien schlieRlich genug. Sondern
weil die schonsten Palazzi Spoletos die mei-
ste Zeit im Jahr leerstehen, immer dann,
wenn nicht gerade ein Empfang ist und das
Festival ,Due Mondi“, zu dem allsommerlich
die internationale Kulturschickeria in die
Provinzstadt strémt, wieder vorbei ist. Wohl-
habende Romer haben Spoleto als Zweit-
wohnsitz entdeckt und hinter mittelalterli-
chen Fassaden supermoderne Wohnungen

eingerichtet. Wenigstens sind die Hauser in
ihrer Substanz gerettet.

r nach Umbrien reist und eine
unberiihrte Ersatz-Toskana er-
wartet, wird in Spoleto zum er-
sten Mal tiberrascht. Keine Spur

toskanischer Lieblichkeit findet sich in den
von hohen, grauen Fassaden beschatteten
Gassen, die sich den Berg hinaufwinden.
Immer wieder 6ffnen sich grofle, steinge-
pflasterte Plitze, die beinahe theatralisch
wirken. Taubenschwirme flattern krei-
schend in den Himmel.

Den Atem der Geschichte spiiren und
dazu den Geist der neuen Zeit — in Umbrien
kein Problem. Seit Jahrhunderten unveran-
dert thronen stolze Ort wie Adlernester in
den Bergen, doch wer nach Spoleto, Orvieto
oder Todi hineinfihrt, entdeckt keine Mu-
seumsstadte, daftir aber pralles Leben. Hu-
pende Autoschlangen, die sich noch um die
schmalsten Kurven winden, volle Waschelei-
nen  zwischen  Renaissance-Fassaden,
schnatternde Schulkinder, die ungezogene
Hunde necken.

Hinter den rétlichen Mauern des histo-
rischen Zentrums von Todi betreiben altein-
gesessene Familienbetriebe ihr Handwerk,
winzige Geschifte bieten Waren aller Art feil,
und die Piazza del Popolo im Herzen der

Der Sonne
entgegen:
Unendliche
Sonnenblvmen-
felder wogen am
Tiber. Rast am
Lago Trasimeno,
favler Hund in
Todis Gassen.

Stadt ist Festsaal, Nachrichtenborse und
Marktplatz zugleich.

Wem es hier zu eng ist, der nimmt eine
der vielen kleinen StrafRen, die sich von Todi
aus durch das Land schlangeln — vorbei an
dunklen Eichenwildern, den glitzernden
Fluss Tiber iiberquerend, durch wogende
Kornfelder und fruchtige Weinberge. Immer
wieder endet eine Straf3e einfach auf einer
Anhohe mitten in tppiger Natur, vor den
schmiedeeisernen Toren eines verlassenen
Klosters oder am Ufer eines triiben Sees. Ein
Hauch von Unendlichkeit liegt tiber den mil-
den Farben und sanften Formen der Land-
schaft.

Und dann knattert auf einmal eine
Vespa tiber die scheinbar verlassene Staub-
straBe. Eine mollige Frau klammert sich an
den verwegenen Fahrer des antiken Ge-
fahrts, und zwischen dem ungleichen Paar
flattern die langen Ohren eines Hundes im
Wind. Familienausflug auf italienisch.

In Assisi ein deja vue — ein Paar auf
einem Zweirad, diesmal ohne Hund. Nir-
gendwo gibt es so skurrile Devotionalien wie
in den Andenkenladen dieser Pilgerstadt. Da
miissen selbst der heilige Franziskus und die
heilige Klara als Miniaturen auf einem to-
nernen Motorrad dafiir herhalten, den Um-
satz zu steigern. Alle leben in Assisivon P>
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Franziskus — vom Eisverkiufer bis zum Prie-
ster. Wer echte Mystik in dem neben dem Va-
tikan wichtigsten religiosen Zentrum Itali-
ens erleben will, muss in aller Friihe aufste-
hen, wenn noch Nebel aus der Ebene steigt.
ssisi hat bei dem grofRen Erdbeben
im Herbst 1997 schwere Zer-
storungen erlitten. Auch die Grab-
kirche San Francesco war stark
beschadigt. Noch gibt es keinen Ausblick in
Assisi, keinen Schnappschuss von der
Stadt, den nicht Baukrdne beeintrachtig-
ten. Aber bald sollen die Restaurierungen
beendet und die Harmonie der mittelalter-
lichen Stadtanlage wieder ungetriibt sein.
Neben der strahlenden Toskana wirkt
Umbrien fast ein wenig wie die zuriickhal-
tende Stiefschwester, die nicht gewohnt ist,
ihre Schonheit selbstbewusst zu prisentie-
ren. Als das griine Herz Italiens verkauft
sich die Region, dabei ist in Umbrien der
Sommer gelb, gelb, gelb — wegen der un-
glaublich vielen Sonnenblumen im Tiber-
tal und dem Ginster auf den Hiigeln — und
die sprode eleganten Stadte brauchen sich
wirklich nicht hinter Steineichenwaldern
und griinen Weinbergen zu verstecken.

Schattiges Plétzchen: Die Piazza Vittorio Emanuele Il in Todi
gilt als einer der bemerkenswertesten Plitze Umbriens.

Umbrien ist eine Region fiir Entdecker
und Genief3er. Jeder wird hier seine Stadt
finden, in der er sich am wohlsten fiihlt, ob
Assisi, Spoleto oder Todi, oder sich in eines
der vielen kleinen Dorfer verlieben, die jede
Landkarte schlicht vergisst. Und bald die
dicken Reisefiihrer einfach im Reisemobil
liegen lassen, weil es egal ist, ob die schlich-
te Madonnenstatue an der verlassenen

Weggabelung  einfach
nur wunderschoner
Kitsch ist oder ein ech-
tes, wertvolles Kunst-
werk. Ein Genuss ist sie
so oder so.

Und die Triiffel? Die
haben wir auch noch ge-
gessen. Da, wo wir es
niemals vermutet hit-
ten. In einer einfachen
Pizzeria am Corso in
Gubbio, wo drei Fernse-
her gleichzeitig liefen
und der Pizzabacker

Umbrische Lebens-

lust: Pferde grasen sich beim Teigkneten
in Ruhe vor den den Hals verrenkte, um
Stadttoren Todis, ja nichts zu verpassen.
auf dem Markt Pizza die tartufi nero, so
steht ein abentever- hief die heifle Teigplat-
licher Stand. te, die er vor uns auf den

Tisch klatschen lieR. In
einem roten Meer aus Tomatenpurree und
zischenden Kisevulkanen ein paar braune
Sprenkel. Und in der Mitte ein verschrum-
pelter, brauner Klumpen. Sah aus, wie eine
Mottenkugel. Aber der Geschmack ... Un-
vergleichlich. Wiirzig, aber nicht aufdring-
lich. Aromatisch, aber nicht streng. Und
edel. Sehr edel.

Seitdem sind wir wieder hinter ihm
her. Kriechen in aller Frithe durch den
Wald, um ihn zu finden. Suchen unter
jedem Busch, neben jeder Wurzel. Werfen
gehetzte Blicke tiber unsere Schultern.
Wenn wir einen haben, verraten wir es kei-
nem. Nicht mal Francesca. Die soll ihre
Pasta ruhig ohne Triiffel essen. SchlieRlich
zéhlt jedes Gramm. Ina Nottebohm

Camping kompakt

Stellplitze: In Italien ist das Ubernachten an StraBen, Park- oder Rastplatzen fiir
eine Nacht erlaubt. Entsorgungsstationen stehen in Umbrien fast ausschlieBlich an

Campingplatzen. Gut ein Drittel der etwa 40 Campingplatze befindet sich in der Umgebung
des Trasimeno-Sees. Hier eine kleine Auswahl:

Camping: Camping Villaggio ltalgest,

1-06060 Sant’Arcangelo/ Lago di Trasimeno, Tel.: 0039/07584/8238, Fax: /8085.

Camping Internazionale Assisi, I-06081 Assisi, Tel.: 0039/07581/3710, Fax: /2335.
Camping La Montesca, 1-06012 Citta di Castello, Tel.: 0039/0758/558566, Fax: /520786.
Camping Monteluco, 1-06049 Spoleto, Tel. und Fax: 0039/074/3220358.

Camping Orvieto, 1-05018 Orvieto, Tel.: 0039/07/44950240, Fax: /530643.

Camping Citta di Gubbio, 1-06024 Gubbio, Tel.: 0039/ 0759/272037, Fax: /272037.
Camping Paradise dEte, 1-06100 Perugia, Tel.: 0039/ 0757/ 9517, Fax: /172117.




titend hebt der stimmige, klei-

ne Mann die Faust und schickt

dem Sportwagenfahrer laute

Schimpfworte hinterher. Der
Ferrari mit Kennzeichen Roma war Er-
nestos dreiradrigem Gefihrt und zugleich
Gemiiseverkaufsstand am Wegrand gefahr-
lich nahe gekommen.

Dreiradkarren und Flitzer — einer von
vielen Kontrasten, mit denen die Argenta-
rier seit langem leben: Noch nie hatten die
Fischer und Weinbauern ihre Heimat in
der stidlichen Ecke der Toskana fiir sich al-
lein. An den Ufern der etruskischen Sied-
lungen landeten die Vandalen, die Byzanti-
ner, die Sarazenen, die Romer, Franzosen
und Spanier, die als Eroberer {iber die
Weltmeere segelten und sich um die besten
Stiitzpunkte schlugen. Heute sind es
Schriftsteller, Maler, Komponisten und
Bildhauer, die sich hier niederlassen. Auch

die Jet-Setter entdecken den sonnenver-
wohnten Felskoloss im Meer als idealen
Platz fiir ihre Villen und Yachten.

Das 62 Quadratkilometer grof3e Kalk-
steinmassiv. des Monte Argentario ist
gleichsam der Pfértner zur toskanischen
Maremma von der Meerseite. Die Felskulis-
se der teils versunkenen Tyrrhenis war ein-
mal eine Insel. Hochste Erhebung des mar-
kanten, teils bewaldeten Silberbergs ist der
635 Meter hohe Monte Telegrafo, der tiber
drei Kiistenstreifen mit dem Festland ver-
bunden ist:

D mit dem noérdlichen Damm Tombolo
della Gianella, einer kilometerlangen
Sandsichel mit attraktiven Campingplat-
zen unter altem Pinienbestand;

D mit dem siidlichen Damm Tombolo di
Feniglia, einem Wander- und Naturschutz-
debiet;

D dazwischen mit der geschiitzten Lagune

von Orbetello, auch Venedig der Toskana
genannt.

Ein feuerroter Sonnenball verwandelt
die Lagune gegen Abend kurzzeitig in ein
Glutmeer. Mein Blick schweift {iber den
Schattenriss der Stadtmauern von Orbe-
tello hin zur Silhouette des schlichten go-
tischen Doms. Das Herz dieser Stadt
schldgt in der verkehrsfreien geklinkerten
Zone vor dem Rathaus. Kunterbunte Ge-
schifte und einladende Kneipen verfiihren
zum Verweilen. Bei Dammerung ist die
Zeit des Sehens und Gesehenwerdens. Wo
Paare Arm in Arm spazieren, wihrend die
Sonne langsam im Meer versinkt, wird Or-
betello zur Postkartenidylle — wiren da
nicht die Miicken, die gnadenlos ihre Riis-
sel unter die Haut treiben.

Doch was des einen Leid, ist der vielen
Vogel Freud. Fiir sie ist die luftige Tafel bis
hin zu ihren nahen Brutstitten am

Vertriumt:

Ercole (grofles
Bild) und Torre
Cala Grande
(links) sind
typisch.

Schilfsee Lago di Burano im Naturschutz-
gebiet des WWF-Vogelreservats reichlich
gedeckt.

In der stdlichsten Ecke der Toskana
schwelgt die Kultur. Beim eleganten Ferien-
ort Ansedonia liegt die antike Stadt Cosa.
Zu besichtigen sind Abschnitte der Stadt-
mauer, die Reste des Forums, das Capitols
und die Stadtanlage mit gepflasterten
StraRen. Am Ufer steht der mittelalterliche
Turm, Puccini genannt, weil der Musiker
hier Passagen der Tosca komponierte.

An Monte Argentarios Badestranden
braucht sich niemand um Liegestiihle und
Restaurantplatze zu keilen. Einzig im Juli
und August wird es eng, wenn die Romer
die Halbinsel belagern. Der lingste Bade-
strand und ideales Urlaubsdomizil fur
Camper liegt an der Tombolo della Gian-
nella im Norden. So weit das Auge reicht,
zieht sich die Sandkiiste hin. Den Blick

Orte wie Porto

“ Erholsam: Der
Strand von
Campese spannt
sich wie eine

# weite Sichel. In
Porto Santo
Stefano sind Rei-
semobile will-
kommen. Der
Fischmarkt bietet
* lukullisch Kost-
liches.

tiber die Bucht zum Kiistenort Talamone
an den siidlichen Ausldufern der Monti
dell” Uccellina im Naturschutzpark der
Maremma versperren keine Hotels: Har-
monisch reiht sich ein gutes Dutzend
Campingplitze unter schattenspendenden
Baumkronen dunkelgriiner Pinienhaine.

Am ndchsten Tag umrunden wir mit
dem Fahrrad den Monte Argentario. Gut 60
Kilometer lang ist die Tour. Bis Porto
Santo Stefano radeln wir locker auf dem
pottebenen Damm dahin. In dem Fischer-
ort ist die mediterrane Atmosphare perfekt.
Ein sienesischer Turm aus dem 15. Jahr-
hundert, der Argentiera, tiberragt das
Stadtchen. Der Sage nach soll sich im
Schutz seiner Mauern eine Henne mit
zwoOlf goldenen Kiiken versteckt halten.

Im kleineren Porto Vecchio diimpeln
bunte Fischerboote unter dem Schein der
Vormittagssonne. Hier ldsst es sich in
einem der vielen hiibschen Hafenrestau-
rants gut sitzen. Freundliche Einwohner
sorgen fiir eine angenehm urbane Atmo-
sphire. Malerisch schmiegen sich die Hau-
ser der Altstadt mit den verblassenden Far-
ben ihrer abbrockelnden Fassaden in
Ocker und Rosé an den Berg, den auch
wir hinauftreten. Oben angekommen be-
geistert der Blick in die Bucht, die eine alte
spanische Burg kront, genannt Rocca.

Die weiterfithrende Panoramastrafie
hat es in sich. Auf- und abwarts schlangelt
sie sich in Kurven eng an den Fels, als habe
sie Angst, im nédchsten Augenblick ins
Meer zu stiirzen. Knapp 30 Kilometer P>
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sind es bis zum nachsten Ort Port” Ercole.
Wihrend der Fahrt eroffnen sich stindig
spektakuldre Blicke auf die zerkliiftete,
raue Stidwestecke des Argentario bis hinii-
ber zu den Inseln Giglio, Giannutri und
Montecristo. Auf vorgelagerten Felsen ste-
hen Wachtiirme, notwendig wegen vieler
Piratentiberfalle.

Wild und kurvig windet sich die
Strafde weiter bis Port” Ercole. Die Burg La
Rocca Filippo und das sternenformige,
tiberdimensionierte Fort Stella beherr-
schen und beschiitzen seither den ehemals
wichtigen Fischereihafen und heute nob-
len Badeort. Abgeschirmt hinter den
dicken Mauern der Bastionen schaut die
High Society, die sich die Festungen zu
teuren Wohnungen umgestalten lief3, von
den Hiuigeln tiber dem Stadtchen auf den
Yachthafen herunter, wo Fischer ihre
Netze flicken.

Sechs Kilometer lang radeln wir wei-
ter auf einer StichstraRe, die vor dem Cam-
pingplatz La Feniglia in einem grof3en
Parkplatz endet. Von hier aus diirfen nur
noch Fuginger und Radfahrer in das ur-
spriingliche, streng abgesperrte Natur-
schutzgebiet eindringen. In den angren-
zenden Pinienwédldern sind mit etwas
Gliick Hirsche, Rehe, Stachelschweine,
Dachse, Fiichse, Steinmarder und Fasane
zu beobachten. Entlang der Nehrungen
haben sich Kormorane, Regenpfeifer, Rei-
her und Schnepfen eingenistet.

Bei unserer Heimfahrt auf der SS 440
in Richtung Porto S. Stefano — Albinia
schwirrt die Hitze des Nachmittags von der
Macchia zum Monte Telegrafo hinauf und
presst den wiirzigen Kriuterduft aus den
saftig griinen Biischen.

Nicht entgehen lassen wir uns eine
Tour zur Isola del Giglio, der zweitgroten
Insel des toskanischen Archipels. Mehr-
mals tiglich verkehren die Fihren von
Porto Santo Stefano zur 14 Kilometer ent-
fernten und nur 23 Quadratkilometer
groflen Insel. Auf der Fihre ragt unser Rei-
semobil hervor, reserviert schon am Cam-
pingplatz Baia del Sole. Nach einer Stunde

MONTE

Camping kompak
5800 Abina (Grosset), o

0039/0564/870302, Fax: /871380.

Camping il Gabbiano: 1-58010 Albinia (Gros-
seto), Tel.: 0039/0564/870202 und /870068,
Fax: /870202.

Camping Village Il Veliero, 1-58015 Orbetello
(Grosseto), Tel.: 0039/0564/820201,
Fax: /821198.

Camping La Feniglia, 1-58018 Porto Ercole
(Loc. Feniglia), Tel.: 0039/0564/831090,
Fax: /867175.

Camping Baia del Sole, |-58012 Campese
(Loc. Sparvieri), Tel.: 0039/0564/804036,
Fax: /804036.

Informationen: ltalienisches Fremden-
verkehrsamt ENIT, Kaiserstr. 65,

60329 Frankfurt, Tel.: 069/237410,
Fax: /232894.

Uberfahrt empfingt der Hafen Giglio Porto
seine Besucher mit anheimelnden Haus-
chen, bunten Fischerbooten und fami-
lizren Tavernen am Hafenkai, an dem die
Fischer jeden Nachmittag ihren Fang an-
bieten. Obgleich die Insel vom Tourismus

ARGENTARIO

Romantisch: Hinterland und Meer
bilden die Kulisse fiir Kleinode
wie Cala d’Uomo (oben). Der
Campingplatz Campese liegt auf
terrassiertem Geliinde.

beleckt ist, herrschen hier noch
unverfalschte Normalitat, protz-
freie Schonheit und beschauli-
ches Mittelmeerambiente.

Von der gemiitlichen Prome-
nade fiihrt ein Weg zum kleinen
Strand in der Sarazenenbucht
und zum lingeren Strand Cala
delle Canelle. Um ihn zu errei-
chen, sind 20 Minuten Fuf3-
marsch nétig. Kaum jemand begegnet uns
auf diesen idyllischen Pfaden zwischen Gril-
lengezirp und Meeresrauschen. Wer es be-
quemer will, lasst sich vom Busfahrer chauf-
fieren, der jedes ankommende Fahrschiff er-
wartet. Zu den beiden anderen Dorfern der
Insel pendeln die Busse im Stundentakt.

Das gesamte StraRRennetz der Insel be-
schrankt sich auf nur zehn Kilometer.
Sechs Kilometer lang fiihrt eine gut ausge-
baute serpentinenreiche Strae hinauf
zum 400 Meter hoch gelegenen Hauptort
Giglio Castello, dem die Burg aus dem 14.
Jahrhundert den Namen gab. Das mittelal-
terlich wirkende Nest war friiher standig in
Gefahr, von Piraten eingenommen zu wer-
den, heute sind es vor allem italienische
Touristen, die durch das verwinkelte Gas-
senlabyrinth schwarmen.

Uber eine steile StraRe zum Meer ist
der Ferienort Campese erreichbar. Einge-
bettet inmitten eines lieblichen Golfs fin-
den wir den langsten und schonsten Sand-
strand der Insel. Am Ufer dominiert ein
Rundturm der Medici aus dem 18. Jahr-
hundert. In unmittelbarer Nahe direkt am
Meer liegt ein kleiner, einfach ausgestatte-
ter Campingplatz, der einzige der Insel.

Vor allem Wanderfreunde schitzen
das bergige Giglio. Zwischen Weinstocken,
Heidekraut und Feigenbdumen kreuzen
sich ausgetretene Pfade. Das vergniigliche
Herumkraxeln macht hungrig. In einer fa-
milidren Trattoria am Torre (ohne Speise-
karten) werden wir mit heimischer Kost
verwohnt. Mama und Sohn kochen wun-
derbar: Spinatsuppe mit Bruschetta (geros-
tetem Knoblauchbrot), Wolfsbarsch mit
Rosmarin in Olivendl geschmort, {iber-
backener Ziegenkase mit Mandelkruste.

Bei der Uberfahrt mit der Fahre
zuriick zum Monte Argentario taucht die
Sonne alles in Silber: die Hauser, die Ufer,
das Meer. Von hier aus wirkt der inmitten
der grandiosen Landschaft hell glanzende
Berg plotzlich wie Silber, das der Halbinsel
ihren Namen gab.  Marie Louise Neudert
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Der Gesundhen auf der Spur:

Kur-und Camping miteinander
=¥erbinden — mediterrane
Lebenslust inklusive.

as soll gesund sein? Der dunkle
Schlamm, der gerade noch aus
einem verbeulten Blecheimer sein
zart-modriges Aroma verstromt
hat, landet mit schmatzendem Gerdusch auf
meinem Riicken. Feuchte Warme kriecht
mir langsam in die Poren. Die vollassimilier-
bare Bio-Reizmittelbehandlung, so nennt es
der Prospekt des Camping- und Thermalkur-
Zentrums, hat begonnen. ,Fango, prregio“,
gurrt Angela, die aparte Gesundheitsfee im
blauen Kittel, der ihre sadistischen Neigun-
gen auf den ersten Blick gar nicht anzuse-
hen sind.
Entschlossen packt sie eine grof3e Pla-
stikfolie und wickelt meinen widerstreben-
den Leib fest darin ein. Noch ein weiRes
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Im Norden Ttaliens lassen'sich = _,..,
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Tuch driiber, dann kann ich mich gar nicht
mehr regen. Muss das denn sein? ,,Si, si, si“
lacht Angela, und dann hoére ich nur noch
das Klappern ihrer weiflen Sandalen auf
dem Flur. Entspannen, so heif3t das Zauber-
wort fiir Schonheit, die von innen kommt,
und eine morgendliche heifle Schlamm-
packung gehort bei einer Wellness-Kur im
Sporting-Center in Montegrotto-Terme nun
mal dazu.

Nun ja, es kénnte schlimmer sein. Ein-
mal akzeptiert, dass ich mich von einer
selbstbewussten Frau in ein verschniirtes
Riesen-Baby verwandelt habe, schliele ich
die Augen und trdume davon, wie mein zivi-
lisationsmiider, von zuviel Pasta und vino
rosso entstellter Korper langsam die For-

men der jungen Sophia Loren annimmt. Als
Angela mir zwanzig Minuten spater mit kraf-
tigem Wasserstrahl den Schlamm vom Leib
spritzt, muss ich einsehen, dass die Ver-
wandlung noch nicht ganz komplett ist — bis
auf die Beine vielleicht, aber auf die war ich
schon immer stolz.

Also doch keine Chance, den finsteren
Gestalten zu entgehen, die im anderen Teil
des Kurzentrums auf ihre halbnackten Opfer
warten. Ein gedrungener Mann tinzelt mir
mit schlenkernden Armen auf dem Flur ent-
gegen, bedeutet mir mit knapper Geste, ihm
in eine der kleinen Kabinen zu folgen. Er
sieht aus wie einer der Klitschko-Briider,
zum Gliick als Miniatur-Ausgabe. Voller Vor-
freude auf den ungleichen Kampf knetet er

sich die Hande, ignoriert meine Versuche,
die vorgesehene Massage durch einen Aperi-
tif an der Bar zu ersetzen, und stiirzt sich
mit finsterer Entschlossenheit auf meine
knirschenden Wirbel.

Die melodiose Gesang, der von drauf3en
durch das Fenster dringt, reicht nicht aus,
um die lauten Seufzer zu tiberschallen, die
inzwischen aus mehreren Kabinen zu horen
sind. Wahrend der unbekiimmerte Mann, der
auf dem Hof den Fango-Schlamm aus damp-
fenden Becken in die Eimer schaufelt, wie ein
Pavarotti fiir Arme von Schonheit und Lei-
denschaft schmettert, fithle ich mich wie im
schauerlichen Kellergewolbe des Schlosses
von Marquis de Sade gefangen. Jedes Reif3en
in den Gliedern, jedes Knacken der Gelenke
erinnert mich an Stinden der Vergangenheit.
Vielleicht sollte ich mein von Winston
Churchill abgegucktes Gesundheitsmotto
,ho sports“ doch mal tiberdenken?

in paar Stunden spater, nachdem

ich meinen wie ein Schnitzel zart-

geklopften Leib mit einem ausgiebi-

gen Bad im heif3en Thermalwasser
und einem Ruhestiindchen neben dem Pool
belohnt habe, sind die schrecklich-schonen
Qualen des Vormittags vergessen. Die guten
Vorsatze nattirlich auch. Der kleine Roh-
kostsalat, mit einem Glaschen stillem Was-
ser zu Mittag verzehrt, ist langst verdaut.
Auflerdem — heifdt es nicht, dass Olivenol
und Rotwein bei regelméfdigem Genuss aus-
gesprochen gesund sein sollen? Und was
konnte eine Fango-Kur in den Euganei-
schen Bergen besser erginzen, als ein

\.:a‘..r ,..ﬁ

Schones leben Rund um
die Kur findet der Erho-

¢ lungssuchende mediterrane
Architektur, Biinke fiirs
Ruhepiiuschen, ein Glas
zum Relaxen und angeneh-
men Service.

Fotos: Kwiaton

homoophatisch  Tropfchen junger Colli
Euganei Rosso, der als wiirziger junger Wein
seine beste Entsprechung in einem leichten
Pasta-Gericht findet? Und dann vielleicht ein
Tanzchen in einer der Hotel-Lobbys, wo
abends tatsachlich pomadisierte, mit aus
rosa Hemden quellendem Brusthaar ge-
schmiickte Gigolos darauf warten, mit einer
gut betuchten, einsamen Dame eine Flasche
eisgekiihlten Asti Cinzano zu leeren?

,Morgens Fango, abends Tango, das ist
hier wirklich unser Motto“, erzihlt mir spa-
ter kichernd Clay, der junge Italiener mit
amerikanischem Vater, der deutsche Touri-
sten auf Tagesausfliigen durch die Euganei-
schen Hiigel begleitet. Als Wellness-Gebiet
(im Italienischen heif3t es ,Benessere®) sind
die Euganeischen Hiigel schon seit Jahrtau-
senden bekannt. Im Zentrum von Monte-
grotto finden sich noch Reste der aufwandi-
gen Bider, die sich die Romer hier bauten.

Bis zu 87 Grad ist das Thermalwasser
heif3, das aus den Voralpenbecken unterir-
disch bis in das Thermengebiet flieR3t. Eine
betriebsame Kurindustrie hat sich hier ent-
wickelt, mit der Besonderheit, dass es keine
zentralen Kurzentren in den Orten gibt.
Statt dessen verfiigt fast jedes Hotel tiber ei-
gene Thermalquellen, Kurabteilungen und
Béder. Besonders in Abano, das sich gern als
bedeutendster Fango-Kurort Europas be-
zeichnet, treffen sich miide Geschiftsleute
und erfolglose Schlagersternchen zu einem
unter arztlicher Aufsicht durchgefiihrten
Auffrischungsprogramm fiir Leib und
Seele.



Wer wieder mal gesenkten Hauptes an
dem Laden mit den Brioni-Anziigen auf der
Flaniermeile in Montegrotto vorbei gelaufen
ist, muss nicht eines der zahllosen luxerio-
sen Hotels am Platz wahlen, um sich endlich
schon und reich zu fiihlen. Schlieflich gibt
es einen Campingplatz wie das Sporting-
Center in Montegrotto, der {iber eine eigene
Kurabteilung und bestimmt das lingste
Thermalschwimmbecken der Gegend ver-
fiigt. Und siehe da, im Bademantel sehen alle
ziemlich gleich aus.

ufSerdem sind die schonsten Verg-
niigungen ohnehin (fast) umsonst,
wie eine Landpartie mit dem hiib-
chen Clay, der sich beim Anblick
von Obstplantagen und Olivenhainen, Wil-
dern und Weinbergen gar nicht beruhigen
kann vor lauter Entziicken — ,hier ist das
Landschaft ganz, ganz super”. Recht hat er.
Wie eine Spur aus Hasenkotteln liegt die vul-
kanische Hiigelkette der Colli Euganei ein-
fach auf der Po-Ebene herum. Hinter jedem
zweiten Hiigel eine verwunschene Villa,
nicht weit davon ein weifdes Kirchlein auf
einem Berg, unzahlige Zypressen, die gen
Himmel streben — eine Landschaft wie fiir
beschwipste Elfen und Gnome, die sich hier
jeden Abend in einem anderen vertraumten
Garten treffen und necken.

Ihr Lieblingsplatz ware sicher der Park
der Villa Barbarigo in Valsanzibio. Die ba-
rocke Anlage, vor 330 Jahren auf Veranlas-
sung des Prokurators Antonio Barbarigo ge-
schaffen, bezaubert mit Wasserspielen und
klassisch schonen Statuen. Doch Vorsicht:
Riesige, uralte Buchsbaumhecken konnen
bei Hobbygértnern heftige Albtrdume auslo-
sen — war Sysiphus nicht der Mann, der mit
einer Nagelschere diese unzahligen Hektar

. i

Buxus sempervi-
rens exakt in
Form halten
musste? Und
wohin verschwinden eigentlich diese listi-
gen Liebespaare, die sich wie glucksende
Kinder im Labyrinth aus Buchs verstecken
und suchen und suchen und verstecken, bis
aus dem Glucksen verzweifeltes Heulen und
aus dem Heulen Wehklagen wird?

Vielleicht geht es IThnen zumindest bes-
ser als der 1191 verschiedenen Beata Beatri-
ce D’Este, deren erstaunlich gut erhaltener
Leichnam im Dom der heiligen Tecla hinter
Glas aufgebahrt ist. ,Verpackt wie Kaffee“
sagt Clay lakonisch, und meint damit ein
Verfahren, in dem sdmtliche Feuchtigkeit
aus dem Korper gezogen wurde. Das Gegen-
teil von Fango, sozusagen. Arme Beata. Viel-
leicht findet sie zumindest ein wenig Trost
dabei, nur wenige Meter von einem herrli-
chen Gemalde Tiepolos entfernt zu liegen, in
dem ein ganz in lichtem Blau gewandeter,
bartiger Gott Vater der flehenden Tecla Erlo-
sung von Krankheit und Elend verheift.

Apropos Erlosung: So billig wie mit der
Hoffnung auf ein himmlisches Wunder
kommen die meisten heilsuchenden Kurga-
ste in den Euganeischen Hiigeln nicht
davon. Sie kénnen unter fast 50 verschiede-
nen Kurprogrammen wiéhlen, von der Diit-
Woche bis zum Anti-Stref3-Training. Ein
Stof3gebet zum Himmel (,lieber Gott, lass
meine Zellulitis schmelzen®) ist nicht dabei.
Alle, die es noch nicht gemerkt haben,
mahnt eine Informationsseite tiber die
Euganeischen Hiigel im Internet: ,die

Uppiges Land: An den Euganeischen Higeln reihen sich die Weingiiter an-
einander. Die Weinlese ist eine der alljihrlichen Attraktionen. Gepflegte
Anlagen findet der Urlauber iiberall.

oo

althergebrachten Kuren gegen Krankheiten
sind out. Wellness ist in.“ Und wer will schon
zu den Ewiggestrigen gehoren?

Ich jedenfalls nicht: Schluss mit der
Kultur und zuriick ins Thermalgebiet.
Schlieflich bin ich zum Anti-Zellulitis-Pro-
gramm angemeldet. Kalte Giisse, Redukti-
onskost, Gymnastik. Obwohl — das klingt ir-
gendwie nach Stress. Und Stress soll ja gar
nicht gesund sein. Da leg ich mich doch lie-
ber wieder bei Angela auf die Bank und lass
mich mit Schlamm einschmieren. Dabei
lasst sich auch die Pasta besser verdauen.
Also -, Fango, prregio*. Ina Nottebohm

Camping kompakt

E] Informationen: Staatliches Italienisches
Fremdenverkehrsamt (ENIT), Kaiser-
straBe 65, 60329 Frankfurt, Tel.: 069/237410,
Fax /232894.

Camping: Camping Sporting Center,
1-35036 Montegrotto Terme, Tel.:

0039/049/793400, Fax: /98911551. Gedffnet

Marz bis November. Thermalschwimmbad

und Kuranwendungen kosten extra. Eine Kur
mit zwolf Fangopackungen, Thermalbad und
Massagen kostet 740.000 Lire (740 Mark).
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wei Tage lang hatten wir fiir Nord-

Sardinien untypisches Wetter. Die

Windstirken lagen nur zwischen

drei und vier Beaufort. Vielen Surf-
Profis war das eindeutig zu wenig, wenn-
gleich sie am spaten Nachmittag mit ihren
groflen Segeln zwischen der Halbinsel
Isola dei Gabbiani und dem Festland hin
und her diisten, als sei der Teufel hinter
ihnen her. Doch heute kachelt es richtig.
Windstarken zwischen sechs und sieben,
und durch die geschiitzte Lage des be-
kannten Surf-Reviers am Mittelmeer eine
fast glatte Wasserflache: Speed ist ange-
sagt.

Surflehrer Martin von der Mistral-
Surfschule, direkt am Sandstrand unter-
halb des Feriendorfs New Windsurf Village
unweit des Campingplatzes Isola dei Gab-
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biani gelegen, gibt mir
zundchst einmal ein
kleineres Segel. Nach er-
sten vielversprechenden
Versuchen kommt der
groRRe Frust: Die Kraft
macht einfach
mehr mit.

Doch statt die Qua-
dratmeterzahl des Segels
weiter zu reduzieren, |
trifft Martin die richtige
Entscheidung und bringt ein Trapez. Nach
kurzer Einweisung geht es wieder aufs
Leihbrett, schnell habe ich den Dreh raus.
Einen besseren Platz, um das frisch erwor-
bene Konnen zu genieflen, lasst sich kaum
vorstellen, vor allem, wenn die Diise zwi-
schen Sardinien und Korsika aktiv ist.
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: oin-Dorado dsurte

der-Norden I 0D-O00

Diese Diise ist es, die Porto Pollo, zwi-
schen Palau und Santa Teresa di Gallura
gelegen, eingerahmt von den Inseln Spar-
gi, Spargiotto und Budelli, eine Spitzen-
stellung im Rahmen der Top-Spots der
Surfer in Europa beschehrt. ,Die beiden
grof3en Mittelmeerinseln Korsika und Sar-
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dinien kanalisieren den Wind“, erlautert
Thomy, Surf-Experte und Manager des
New-Windsurf-Clubs, zu dem auch die
Mistral-Surfschule gehort. Somit habe der
Norden Sardiniens nahezu ganzjihrig her-
vorragenden Wind, konstant aus Ost oder
West. Selbst im Sommer, wenn auf ganz
Sardinien nur noch ein laues Liiftchen
weht, sind die Surfer in Porto Pollo aktiv,
wenngleich die Profis das spate Friihjahr,
den Frithsommer oder den Herbst der
Hochsaison vorziehen.

Ausschlaggebend dafiir ist nicht allein
der Wind: Schon im Mai haben die Urlau-
ber auf Sadinien stabiles sommerliches
Wetter, das bis in den September reicht.
Wie Thomy weiter erzahlt, weht in Sardini-
en hochstens an 40 Tagen im Jahr kein
Wind. An 160 Tagen, so sagt die Statistik,
ist es der Maestrale, in Frankreich als
Mistral bekannt, der Nord-West-Wind aus
dem Rhone-Tal, der die Surfer frohlocken
lasst.

An der Nord-Ost und Ostkiiste ist es
der Levante, der fiir Abkiihlung sorgt. Doch
die Konstanz des Maestrale fehlt ihm. Weht
dagegen im Siiden der Insel der Scirocco,
ist es mit der Abkithlung vorbei: Der blast
aus der Sahara.

Neben den konstanten Winden ma-
chen die 6rtlichen Gegebenheiten den Reiz
dieses Top-Spots aus. Eine riesige Bucht
teilt die Halbinsel Isola dei Gabbiani nahe-
zu in der Mitte, die nur ein sandiger Fahr-
damm mit dem Festland verbindet. Somit
entstehen zwei halbmondférmige Meeres-
buchten, die sich zur Seeseite hin verengen
und dem Surfer damit ein Gefiihl der
Sicherheit geben. Selbst Ungetiibte konnen
hier ohne Angst ein lingeres Stiick aufs
Meer hinaussurfen.

agenhaft schon sind die Stridnde, an

denen wir das Surfbrett zu Wasser

lassen. Kilometerlanger, weifder

Sand bietet Platz fiir Sonnenanbeter
wie Surfer, und wer nur baden mochte,
findet sein Platzchen. Herrscht voller Surf-
betrieb, sollten Schwimmer allerdings Vor-
sicht walten lassen. Schnell sind 100 oder
gar 150 Surfer auf dem Wasser, die mit
hohem Tempo ihr Konnen bis in Strand-
nihe beweisen.

Der Sandstrand hinter dem Surfrevier,
an dem sich gleich vier Surfschulen befin-
den, hdlt auch noch andere Geheimnisse
parat. So befindet sich hinter dem Strand
auf der Westseite eine Lagune, die ebenso

Rasant: Wer schnell sein will, - =
benétigt das passende Segel.
Die Auswahl ist grof.

" Langsam: Ob Surfanfiinger oder Schildkrote,

geschiitzt ist wie das angrenzende, mit
Schilf und niedrigem Buschwerk bewach-
sene Geldnde. Wer seine Augen offen halt,
findet hier Landschildkroten, die in der
sardischen Wildniss zu respektabler Grofde
heranwachsen.

Wer glaubt, mit den Schildkréten
eine Raritiat entdeckt zu haben, sieht sich
spatestens auf dem Campingplatz Isola dei
Gabbiani iberrascht: Mit etwas Gliick
finden sich die gepanzerten Gesellen am
Stellplatz fiirs Reisemobil ein, doch allzu
viel Trubel vertragen sie nicht. Nach eini-
gen Streicheleinheiten verschwinden sie
schnell wieder im Gebiisch des Platzes,
der die gesamte Oberfliche der zerkliifte-
ten Insel einnimmt.

. allzu schnell geht es nicht vorwiirts.

Sandstrand gibt es am Campingplatz
nur wenige Meter, aber die absoluten
Cracks starten mit ihren Boards auch zwi-
schen den Felsen. Wir schliefSen uns lieber
der Masse an und transportieren unser
Equipment mit einem kleinen Wéigelchen
zum Sandstrand unweit der Surfschulen.
Ein paar Tage spiter geht es weiter zum
Golf von Arzachena. Hier liegt ein weiteres,
gut geschiitztes Surfrevier. Als Ubernach-
tungsquartier bietet sich der Campingplatz
Isuledda an, auf einer Felsnase im Golf ge-
legen. Zum Platz gehort eine Surfschule
mit Brettverleih. Uns zieht es noch weiter
gen Siiden, obwohl zahlreiche Buchten,
auch an der Costa Smeralda, mit schonen
Strinden und Surfschulen locken. P>



SARDINIEN

Erst hinter Olbia, unserem Fahrhafen fiir
die An- und Abreise mit der Moby-Line,
machen wir wieder Station.
as Capo Coda-Cavallo mit wunder-
schonem Sandstrand und toller
Aussicht auf die Isola Tavolara und
Isola Molana lockt zum Bleiben.
Der immer wieder auffrischende Ostwind
beschehrt unbeschwertes Surfen, vor
allem, weil das nur langsam abfallenden
Ufer auch den Kindern ein tolles Badever-
gniigen bietet. Wer nur eine Nacht bleibt,
findet freie Stellplitze, fiir einen lingeren
Aufenthalt eignet sich der Campingplatz
Cala Cavallo auf der Halbinsel.

Die Strinde, an denen es sich lohnt,
das Surfbrett vom Dach zu nehmen, reihen
sich an der Ostkiiste auf wie Perlen einer
Kette: Budoni, Posada, la Caletta Santa
Lucia, Capo Comino, Orosei, und fast
tiberall finden sich Campingplatze, viele
mit angeschlossenen Surfschulen, die
auch Material ausleihen. Wer auf seiner
Fahrt gen Siiden etwas Zeit hat, sollte un-
bedingt in Posada Station machen. Hier
thront, mitten in der Miindungsebene des
Fiume di Posada die Ruine Castello della
Fava.

Mit dem Reisemobil wagen wir uns
nicht in das enge Stiadtchen hinein. Auf
halber Héhe finden wir aber einen Park-
platz. Von dort aus haben wir in wenigen
Minuten das Castello {iber einen steilen
FuBweg an der Kirche vorbei erklommen.
Eine Aussicht auf die Ebene und dem da-
hinter liegenden Meer entschidigt uns fiir
den Aufstieg.

Unser nichstes Ziel galt lange Zeit als
Geheimtipp: Der Strand la Berchida. Bei

Idyllisch: Aus dem
Bauch des blaven Wals
an einsame Strinde.

Kilometerstein 242 an der N 125 fiihrt ein
holpriges Strafichen gen Osten. Nach vier
Kilometern, auf denen das Mobil gut
durchgeschiittelt wird, erreichen wir einen
kilometerlangen, feinkornigen, weifden
Sandstrand. Mit der erhofften Einsamkeit
an der Miindung des Rio Berchida ist es
freilich nichts. Reisemobile bevilkern die
Diinen, und auf einer grofen Wiese, die als
Parkplatz angelegt ist, stehen reihenweise
Autos von Tagesgasten. Das Geheimnis von
la Berchida ist also geliiftet, doch deren
Schonheit tut dies keinen Abbruch.

Tags darauf gehen die Vorrite zur
Neige, in Orosei wollen wir fiir Nachschub
sorgen. Doch bei der kurzen Einkaufstour
bleibt es nicht: Die sardisch enge Altstadt
ist sehenswert. In einer Pizzeria lassen wir
den Abend ausklingen und beschlief3en,
uns an der staubigen Strafle hinter dem
Strand einen Platz fiirs Ubernachten zu su-
chen. Unter alten Kiefern richten wir uns
ein. Doch die Ruhe, die tagsiiber hier herr-
schte, ist am spiten Abend verschwunden:
Auto um Auto fahrt hier auf und ab, offen-
bar sind wir mitten im Treff der 6rtlichen
Jugend gelandet.

on  Orosei aus
fihrt die N 125 ins
Gebirge. Vorbei an
Marmorbriichen
und der gut 8.000 Einwoh-
ner groflen Stadt Dorgali
zieht es uns nach Cala
Gonone. Wenige Kilometer
stidlich zweigt von der

Erhaben: Das Castello della
Fava iiber Posada.

Camping kompakt

Stellplatze: Neben der Saison finden
sich in Sardinien, sowohl im Landesin-

Camping: Campingplatze gibt es tiber-
wiegend an den Kiisten, die Auswahl
ist groB. Einige Beispiele:
Camping Isola die Gabbiani
Loc. Porto Pollo
07020 Palau
Tel.: 0039-789/704019
Camping La Liccia
07028 Santa Teresa die Gallura
Tel.: 0039-789/755190

Camping Isuledda
07021 Arzachena
Tel..0039-789/86003

Camping Cala Cavallo
08020 San Teodoro
Tel..0039-784/834156

Camping Malamuri
08020 Budoni
Tel.: 0039-784/834156
Camping Cala Ginepro
08028 Orosei
Tel.: 0039-784/919068
Entsorgung: Auf den Campingplatzen,
oft nur gegen Gebiihr. An Tankstellen
gegen Gebiihr oder gegen Abnahme von
Treibstoff.

Karte: Baedecker Allianz Reisekarte
A Sardinien 1:200.000
Kiimmerly + Frey, Sardinien 1: 200.000

Literatur: Sardinien, Baedecker Allianz
Reisefiihrer;

Mit dem Wohnmobil durch Sardinien, Rein-
hard Schulz, Womo-Reihe Bd.7;

Sardinien, Jaath, Prager, H6h, Motorbuch Ver-

lag, Wohnmobil kompakt Reisen;

Sardinien entdecken und erleben, abenteuer &
reisen.

N 125 eine Stichstraf3e ab und fiihrt direkt
hinter der Kreuzung in einen Tunnel. Wir
erschrecken: Drei Meter sind als Durch-
fahrtshohe angegeben. Mitsamt Surfbret-
tern und Dachkoffer sind wir jedoch locker
3,50 Meter hoch. Zu unserem Gliick ist das
Tunneldach halbrund. In der Mitte der
StraRe tasten wir uns vorsichtig durch den
Berg und erreichen unbeschadet das Freie.
Haarnadelkurve um Haarnadelkurve geht
es bergab in die Gonone-Bucht.
m Hafen leisten wir uns eine Fahrt
mit dem Boot in die Bue Marino,
die Monchsrobbenhohle, aus-
chlie3lich mit dem Boot zu errei-
chen. Zum Ubernachten steuern wir die
Karstquelle Su Cologne an. Quasi auf dem
Weg liegt das Nuraghendorf Sierra Orrios,
das wir uns nicht entgehen lassen. Nach-
dem wir unseren Standplatz unter Euka-
lyptusbaumen und Oleandern gefunden
haben, genehmigen wir uns noch ein Bad
in der eiskalten Quelle: Su Cologne gilt als
ergiebigste Quelle Sardiniens. Glasklares
Wasser quillt aus einer Felsspalte hervor.

Auf der Riickfahrt zum Fihr-
hafen in Olbia machen wir noch
einmal am Strand von la Berchi-
da Station. Zum letzten Mal laden
wir das Surfbrett ab. Der Wind
lasst selbst am Abend noch ein
paar Wenden und Halsen zu. = o

Ursula und Heiko Paul | =

Priichtig: Viele Straflen
fiihren durch ein farben-
frohes Meer von Oleandern.
Eiskalt: Ein Bad in Sardiniens
beriihmter Karstquelle

Su Cologne ist nichts fiir
Warmduscher.
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Facetten einer Stadt: Schloss Miramar, direkt an

An das bis Wien, Prag und Budapest rei-
chende Habsburgerland wurde Triest mit
neuen Strafden und Eisenbahn angeschlos-
sen. Der k. u. k-Welthafen avancierte zu
einem der wichtigsten Umschlagplitze im
Mittelmeer, profitierte von den Geschiften
mit Amerika und war einer der wichtigsten
europdischen Hifen fiir Kaffee. Schweizer
und Griechen eroffneten in Triest die ersten
Kaffeehauser.

der Kiiste; Sonnenuntergang an der Mole (links). Um die Wende zum 20. Jahrhundert er-
Die Piazza San Antonio nvovo (oben), eine von hoben sich die antiosterreichischen Stim-
Rollerfahrern frequentierte Einkaufsstrafle. Haus-  men in der weltoffenen Vielvélkerstadt. 1918
altar auf dem Weg nach San Giusto (rechts)... war der {iber 100 Jahre dauernde wirtschaft-

o

PERLE DER
VERGAN

Ubersee-Molen und Hafen-
paldste, Kuppelkirchen und

Kaffeehduser: Die einstige
Handelsmetropole der
Donaumonarchie ist einen
Abstecher wert.

pektakuldr versinkt der versteinerte
Triestiner Karst an der Riviera im

Meer und bildet einen wilden Kiis-
tenabschnitt aus Fels und Grotten.
Tatsichlich: Die KiistenstraRe Strada cos-
tiera 14 ist neben der Autobahn nicht nur
die wichtigste Zufahrt nach Triest, noch
dazu ist sie eine herrliche PanoramastraRe.
In Barcola mit Badeanstalten erreicht

die Kiistenstraf3e Triest. Der marmorweifde

GENHEIT

Faro della Vittoria ist ein fast 80 Meter hoher
Siegesturm und nach der Freiheitsstatue in
New York der grofdte Leuchtturm der Welt.
Die tiibersichtliche, von groflen Handels-
paldsten aus der k. u. k-Zeit gesdumte Ha-
fenstraf3e erstreckt sich von der Piazza della
Liberta gegeniiber dem Bahnhof bis zum
groflen Jachthafen am Stidrand des Hafens.

Von dem zwischen dem Bacino San Gi-
orgio und Bacino San Giusto weit ins Meer

ragenden Molo audace stachen einst die ers-
ten Uberseeschiffe aus der Mitte Europas in
See. Heute legt hier nur regelmiflig das
Ausflugsschiff nach Barcola und Miramare
ab und an. Die frither so wichtige Stazione
Marittima auf dem Molo dei Bersaglieri
wurde in ein modernes Kongresszentrum
umgewandelt. Die einst in Triest gebauten
Passagier- und Frachtschiffe sind nur noch
in der Bar D’Ambrosio nahe der Fischhalle
zu sehen: auf unzihligen Schwarzweififotos,
welche die Wande der Bar zieren.

Die zum Meer hin offene Piazza della
Unita d’Italia, von den Triestinern einfach
Piazza grande genannt, ist das Herz Triests.
Hier, zwischen den grofSen neuklassizisti-
schen Stadtpalasten, flanieren die Triestiner,
treffen sich oder sitzen beim Kaffee im Café
degli Specchi. Auf dem Palazzo del Governo,
dem Regierungspalast, begeistern die golde-
nen Mosaiken. Auch der Palazzo del Munici-
pio, das Rathaus mit Uhrturm an der Stirn-
seite des Platzes, und das groRe Lloyd
triestino-Gebaude zeugen vom einst rasan-

ten Aufschwung Triests als k.u.k-Hauptha-
fen und Handelsmetropole.
riest war zwar schon in der Antike
und im Mittelalter ein bedeutender,
von verschiedenen Volkern gern be-
suchter Marktplatz. Aber die wahre
Grofle begann, als Kaiserin Maria Theresia
Ende des 18. Jahrhunderts ein neues Viertel
fir Freihandel als Konkurrenz zu Venedig
vorsah, das heutige, Borgo teresiano ge-
nannte Zentrum. Da Triest auf dem Wiener
Kongress 1815 offiziell zu Osterreich kam,
Venedig war von Napoleon niedergeschla-
gen, stand der rasanten wirtschaftlichen
Entwicklung im 19. Jahrhundert nichts im
Wege. Der Handel in der Adriastadt bliihte
auf.

Versicherungen und die Reederei Lloyd
austriaco, spater in Lloyd triestino umbe-
nannt, wurden gegriindet, eine Olraffinerie,
Maschinenfabriken und groRe Werften ge-
baut. Stadtplaner, Architekten und Ingeni-
eure, Bankiers und Kaufleute aus ganz Eu-
ropa lieRen sich in Triest nieder.

liche Aufschwung endgiiltig vorbei. Aus
Triest wurde Trieste, das zu einer unbedeu-
tenden Provinzstadt an der Peripherie Itali-
ens verarmte. Das Hinterland und Istrien
kamen 1954 zu Jugoslawien, und obwohl die
italienisch-jugoslawische Grenze eine der
offensten Grenzen in Europa und Triest die
Einkaufsstadt der Jugoslawen fiir Westware
wurde, erklarte Rom Triest als perspektivlos.

Noch heute zahlt das Café degli Specchi
zu den beriihmtesten historischen Kaf-
feehdusern Triests: Rainer Maria Rilke,
James Joyce und Italo Svevo verkehrten
einst hier. Auch ein Besuch im Café San
Marco in der Via Cesare Battisti 18 ist in
Triest ein Muss: San Marco ist ein Kaffeehaus
im Art-déco-Stil, halb Salon, halb Restau-
rant, in dem man im Stehen einen Espresso
oder Austern mit Champagner genieRt, sich
Triestiner Damen zum Kaffeekrinzchen
treffen und Studenten fiirs Examen lernen.
Das 1825 eroffnete Café Tommaseo an der
Piazetta Tommaseo ist das renommierteste
unter den Triestiner Cafés: Hier treffen sich
schon seit jeher Kaufleute.
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Gegessen wird
wie zur k. u. k.-Zeit:
osterreichisch-un-
garisch. Im belieb-
ten Buffet da Pepi in
der Via Cassa di
Risparmio 3 ent-
stromt der unver-
wechselbare  Duft
des Gulaschs, der
jota, einer Bohnen-
Kraut-Suppe, oder
des baccala con po-
lenta schon in den
frihen  Morgen-
stunden. Dazu wird
immer Bier oder ein
Glas des roten
Karstweins Terrano
getrunken. Die slo-
wenische  putiza,
Apfelstrudel, und
Sachertorte, sind
die typischen dolci
triestini, die winzi-
ge La Bomboniera
in der Via XXX Ot-
tobre diesbeziiglich
die erste Adresse.

Als die schonste Kirche Triests gilt die
im neubyzanthinischen Stil nahe der katho-
lischen Kirche Sant Antonio Taumaturgo an
der Piazza Sant Antonio nouvo erbaute ser-
bisch-orthodoxe Kirche San Spiridone.
GrofRe blaue Kuppeln und eine priachtige In-
nendekoration schmiicken sie. Auch andere
Volker, die ihre eigene Religion mit nach
Triest brachten, bekamen Gotteshduser: An
der Hafenstrafie steht die griechisch-ortho-
doxe Kirche, in der Via San Michele die ang-
likanische Kirche und auf dem moslemi-
schen Friedhof eine Moschee. Die Israeliti-
scher Tempel genannte Kirche in der Via
San Francesco d’Assisi zahlt zu den grofdten

Synagogen Europas. Sie ist im
syrisch-orientalischen Stil ge-
baut.

Der Canale grande, die von
Palisten gesiumte Wasser-
strafe vom Hafen bis zur Piazza
Sant Antonio nouvo, zihlt zu
den schonsten Werken klassizis-
tischer Stadtplanung. Die Segel-
schiffe aus dem Orient legten
hier einst an. Auf der anliegen-
den Piazza Ponte rosso, dem
beriihmtesten Triestiner Markt-
platz, geht es tdglich wie auf
einem Basar zu. Die meisten
Kiufer kommen heutzutage aus den Lin-
dern Osteuropas.

er Weg auf die Anhohe San Giusto

mit Resten der romischen Stadt,

der Altstadt und der gleichnami-

gen Kathedrale fiihrt tiber die
Freitreppe, die von der Via del teatro romano
zur Barockkirche Santa Maria Maggiore hin-
auffiihrt. Die benachbarte romanische Kir-
che San Silvestro ist die dlteste Kirche
Triests. Uber die Freitreppe Scala dei Gigan-
ti geht’s von San Giusto wieder in die City
hinunter, auf die Piazza Goldoni.

Jugendstil-Liebhaber sollten unbedingt
einen Spaziergang langs des Corso Italia mit

seinen figurativen Paldsten unternehmen,
sich den Palast Eden im Viale XX Settembre
anschauen oder einen kleinen Abstecher in
die Via Commerciale machen.

Die von der Piazza Oberdan nach Opici-
na fahrende Stralenbahn ist ein technisches
Unikum. Sie ist die einzige Standseiltram
Europas und lustig zu fahren. Schon nach
wenigen Metern rumpelnder Fahrt werden
die schweren Strafdenbahnwagen von einer
kleinen Standseilbahn mandvriert und
einen steilen Hiuserhang hinaufgezogen.
Von Scorcola, dem Villenviertel am Karst-
rand, geht es in vertrauter Fahrt mit herrli-
chen Ausblicken auf die Stadt, den Golf von
Triest und Istrien weiter nach Opicina.

Am Abend zieht es viele Triestiner aufs
Meer hinaus, auf die von Schiffen verlasse-
nen Molen. Dann lasst die Abendsonne die
imposanten Hafenpalaste so richtig auf-
glithen. Die leergefegten StraRen versinken
in einem zauberhaften Licht: die groRRziigi-
ge, aber auch harte Hafenstadt wirkt fiir
einen Moment wie eine Fata Morgana.

Darja Peitz-Hlebec

Camping kompakt

@ Information: APT, Via San Nicol4 20,
Tel.: 0039/040/6796-11, Fax: -299, und
die Auskunftstelle am Hauptbahnhof an der Pia-
zza della Liberta.

Camping: Mare Pineta, Duino-Aurisiana,
Tel.: 0039/040/299264, an der Kiisten-

straBe oberhalb des Badeorts Sistiana, 15 Kilo-
meter westlich von Triest.

Pian del Grisia, Contovello, Tel.: 040/213142, im
Karst an der SS 202, nahe Villa Opicina.

Beide Campingplatze sind vom 1. Mai bis 30.
September gedffnet.

Stellplatz: In der Parkzone beim Lloyd
i“e# Turm stidéstlich vom Zentrum diirfen

Reisemobile kostenlos 72 Stunden lang stehen.



POST-
MUSEUM
TRIEST
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In der Triestiner Hauptpost Posta Centrale an der Piazza Vittorio Venetto 1 lidt das
,Post- und Telegrafenmuseum Mitteleuropas” ein, das zweite seiner Arf in Italien.

riestiner sind findige Leute, und
als Triest anno 1997 das 100-jdhri-
ge Bestehen seines altehrwiirdigen
Postgebdudes mit einer Ausstel-
lung feierte, hatten die Stadtvater eine Idee:
Die Post, so fanden sie, eigne sich vortreff-
lich fiir ein Post- und Telegrafenmuseum.
Das permanente Museum in den
ihrem Zweck auch weiterhin bestens die-
nenden Postrdumen dokumentiert die
grofle Vergangenheit der Triestiner Post
und Kommunikation in der vielsprachigen
osterreichisch-ungarischen Monarchie, in
der Triest die Hafen- und Handelsmetropo-
le war. Zusammen mit Kennern der Post in
Osterreich, Slowenien, Kroatien und der
Schweiz, dem Fiirsten von Duino, Karl von
Thurn und Taxis, wurden alte postalische
Gegenstande und Dokumente zusammen-
getragen.

" S0LO PER

CITTA” §

Triest spielte ab dem zwolften Jahr-
hundert als Verbindungspunkt eine wichti-
ge Rolle in der Informationsiibermittlung
zwischen Piemont und Ungarn, Bayern
und Dalmatien. Auch die Mitglieder der
langobardischen Familie Torre e Tasso
waren von Anfang an als Postler dabei. Die
von Thurn und Taxis gelten als Begriinder
des mitteleuropdischen Posttransports und
haben tiber Jahrhunderte mit ihren Post-
kutschen auch die deutsche Post be-
herrscht.

Ende des 19. Jahrhunderts beschloss
die Wiener Postverwaltung, auch in ande-
ren wichtigen Stadten des grofRen k. u. k.-
Reichs ein neues Postgebdude zu bauen,
etwa in Graz, Ljubljana und Bregenz. Die
Pline dafiir lieferte der Architekt Friedrich
Setz (1837 bis 1907), der schon den Post-
palast in Wien erbaut hatte.

Die Hauptkuppel an der Stirnseite des
dreistockigen, mit vielen Fenstern ausge-
statteten Gebaudes in Triest langs der Via
Roma préigen sechs lebensgroRe Marmor-
statuen. Sie symbolisieren die rege Ge-
schiftstitigkeit im 19. Jahrhundert: Schiff-
fahrt, Eisenbahn, Handel, Weinbau, Land-
wirtschaft und Industrie. Auf dem hochs-
ten Punkt tiber dem Haupteingang, noch
oberhalb des kleinen Uhrturms, thront ein
Postillon, der in sein Horn blist.

Betritt der Besucher zusammen mit
vielen, meist mit Handys bewehrten
Triestinern die Post, fithrt ihn ein erhabe-
ner Treppenaufgang in die Aufenthalts-
halle, dhnlich einem grof3en Lichthof. Dis-
kret werden alle Schalterdienste in den
langen seitlichen Wandelgiangen getitigt.

Die Allegorie an der Freitreppe, die zu
den Wandelgangen im zweiten Stock des

Fotos: Peitz-Hlebec

Post-modern: In Triest
zeigt das Post- und
Telegrafenmuseum Mit-
teleuropas, mit welchen
Mitteln sich die brief-
liche Kommunikation
iiber die Jahrhunderte
entwickelt hat.

Camping:

imposanten Foyers fithrt, stammt von
Franz Lefler: die von Engeln mit Briefen
und weifRen Tauben umgebene tippige Frau
stellt die Post dar. Wie die postalischen Ge-
genstinde und Biiros fiir Post und Telegra-
fendienste im 17. bis 19. Jahrhundert aus-
sahen, zeigen eindruckvolle Szenerien im
Parterre.

Auf welchem Weg die Postverbindun-
gen im 17. Jahrhundert in Italien und den
benachbarten Regionen verliefen, verdeut-
licht eine Originalkarte, gedruckt anno
1695 in Rom, von Giacomo Contelli da Vig-
nola. Den Besuchern aus Deutschland be-
reitet es viel SpaR, ,Deutschlands Postkar-
te” vom Ignaz Heymann aus dem Jahr 1800
zu studieren. Die Briefkdsten der italieni-
schen und 0sterreichischen Post sind in
seitlichen Vitrinen verstaut. Heute tiberall
tiblich, wurden sie erst ab dem 17. Jahr-
hundert auflerhalb der Poststuben aufge-
stellt.

Die Morse- und Baudotzeichen-Tele-
grafen, die noch vor Jahrzehnten Nach-
richten schnell tibermittelten, und andere
telegrafische wie telefonische Gerite be-

.'q_.